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मार्च 2018 को समाप्त हुए वर्च के लिए यह प्रततवेदन भारत के संववधान के अनुच्छेद 151 
के तहत राष्ट्रपतत को प्रस्तुत करने के लिए तैयार ककया गया है।  

इस प्रततवेदन में संघ सरकार के रेि मंत्रािय के अनुपािन िेखापरीक्षा के महत्वपूर्च  
पररर्ाम शालमि हैं ।  

इस प्रततवेदन में वर्र्चत उदाहरर् वे हैं, जो 2017-18 की अवधध के लिये नमूना िेखापरीक्षा 
के दौरान ध्यान में आए और साथ ही वे जो पूवचवती वर्ों में ध्यान में आए िेककन वपछिी 
िेखापरीक्षा प्रततवेदन में सूधर्त नहीं ककए जा सके; 2017-18 के बाद की अवधध से संबंधधत 
उदाहरर्ों को भी, जहााँ आवश्यक है, शालमि ककया गया है ।  

िेखापरीक्षा भारत के तनयंत्रक-महािेखापरीक्षक द्वारा जारी िेखापरीक्षर् मानकों के अनुरूप 
की गयी है ।  
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एमएं पी मशीनरी और संयंत्र 

उमरे उत्तर मध्य रेलिे 
एन ीएमसी नई टद्ली नगर ननगम 

एनईएफआर/एनएफआर पूिोत्तर सीमांत रेलिे 
पूरे पूिोत्तर रेलिे 
एनएचएस सामान्य ऊंचाई उपमागि 
एनओसी अनापवत्त प्रमाण पत्र 

उरे उत्तर रेलिे 
एनटीईएस राष्ट्रीय रेन पूछताछ प्रणाली 
एनटीकेएम नेट टन र्कलोमीटर 
एन ब्ल्यूआर उत्तर-पप्चचम रेलिे 
एनटीआर सामान्य टैररफ दर 
ओईएम मूल उपकरण विननमािता 
ओएचई ओिरहे  विद्धतु उपकरण 

पीएसी लोक लेखा सलमनत 

पीसीई प्रधान मुख्य अलभयंता 
पीएफटी ननजी भाड़ा टलमिनल 

पीजीटी ननष्ट्पादन गारंटी परीक्षण 

पीआईएस यात्री सूचना प्रणाली 
पीओएच आिचधक ओिर हाल 

पीओएल पेरोललयम, तेल और स्नेहक 
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संकेताक्षर पूर्णरूप 

पीपीए त्रबजली खरीद क़रार नामा 
पीआरएस यात्री आरक्षण प्रणाली 
पीटीसी लसद्ध परीक्षण प्रमाण-पत्र 

पीपीपी साििजननक ननजी भागीदारी 
आर ीएसओ अनुसंधान, अलभक्प और मानक संगठन 

आरईएल रेल टेल एंटरप्राइजेज लललमटे  

आरआईटीईएस रेल इंड या तकनीकी और आचथिक सेिा लललमटे  

आरकेएम रूट र्कलोमीटर 
आरएल ीए रेल भूलम विकास प्राचधकरण 

आरओबी सड़क उपररगामी पुल 

आरआर रेलिेप्रा प्प्त  

आरआरआई रूट ररले इंटरलॉर्कंग 

आरयूबी पुलके नीच ेसड़क 

आर ब्ल्यूएफ रेल पटहया कारख़ाना  

आर ब्ल्यूपी रेल पटहया संयंत्र 

एसएं टी संकेतन एिं दरूसंचार 
दमरे दक्षक्षण मध्य रेलिे 
एसओपी मानक पररचालन प्रर्क्रया 
एसपी ी सोलर पािर  िेलपर 
दरे दक्षक्षण रेलि े

सीननयर  ीसीएम िररष्ट्ठ मं ल िाणणप्ययक प्रबंधक 

सीननयर  ीओएम िररष्ट्ठ मं ल संचालन प्रबंधक 

दपरे दक्षक्षण पप्चचम रेलिे 
टीईयू  बीस फुट समकक्ष इकाई 

टीिीयू रेन िाहन इकाई 

टीएमसी टलमिनल प्रबंधन कंपनी 
टीकेएम  रैक र्कलोमीटर 
टीएमएस रेन प्रबंधन प्रणाली 
टीपी ब्ल्यूएस रेन सुरक्षा और चतेािनी प्रणाली 
टीएसएस कषिण उप स्टेशन 
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यूटीएस अनारक्षक्षत टटकट प्रणाली 
यूएमएलसी मानि रटहत लेिल क्रालसगं  

 ब्ल्यूएपी पटहया और धरुी संयंत्र 

पमरे पप्चचम मध्य रेलिे 
 ब्ल्यूसीएल िेस्टनि कोलफी््स लललमटे  

परे पप्चचम रेलिे 
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ववहंगावलोकन  
लेखापरीक्षा प्रतिवेदन में रेल मंत्रालय और इसकी ववभिन्न क्षेत्रीय इकाईयों के 
सम्बन्ध में अनुपालन मुद्दों से सम्बन्न्धि लेखापरीक्षा तनष्कर्ष ददए गए हैं। 
लेखापरीक्षा प्रतिवेदन में पांच अखखल िारिीय लम्बे पैराग्राफ और 40 अलग-
अलग पैराग्राफ शाभमल हैं। महत्वपूर्ष लेखापरीक्षा पररर्ामों और तनष्कर्ों का एक 
संक्षक्षप्ि ववहंगावलोकन नीच ेददया गया है:  

पैरा 2.1 भारिीय रेल में तनजी मालभाडा टर्मनि लों की स्थापना  करना  

तनजी सैक्टर की िागीदारी के माध्यम से समग्र पररवहन श्रखंला में रेलवे के 
िाग में वरद्धध करने के भलए तनजी मालिाडा टभमषनल (पीएफटी) नीति प्रारंि की 
गयी। नीति के िहि टभमषनल प्रबंधन कम्पतनयों (टीएमसी) के नाम से जानी 
जाने वाली तनजी पादटषयां मालिाडा टभमषनल स्थावपि करने के भलए आगे आई। 
उन्हें उनकी अपनी िूभम पर पीएफटी स्थावपि करना और टभमषनल उन सुववधाओं 
को ववकास करना अपेक्षक्षि है जहां से कोई तनजी ग्राहक अपना मालिाडा 
यािायाि बुक कर सकिा है। इस सुववधा के भलए, वे टभमषनल अभिगम प्रिार 
प्रिाररि करिे हैं। रेलवे टीएमसी को िार्कष क सुववधाएं अथाषि रेलवे लाईन, रैकों, 
वाखर्न्ययक स्टाफ िक संयोजकिा प्रदान करने के भलए उत्तरदायी है। यह समीक्षा 
इस बाि का तनधाषरर् करने के भलए की गयी थी र्क क्या पीएफटी स्थावपि 
करने के उद्देश्य प्राप्ि र्कए गए थे। कुछ प्रमुख लेखापरीक्षा तनष्कर्ष नीच े ददए 
गए हैं:  

 2010 में नीति प्रारम्ि करने से पीएफटी स्थावपि करने के भलए 121 आवेदन 
प्राप्ि हुए थे। इसमें स ेमात्र 58 पीएफटी 13 क्षेत्रीय रेलवे में स्थावपि र्कए जा 
सके। शरे् आवेदन लन्म्बि थे क्योंर्क अनुमोदन की प्रर्िया में समय लगा 
और रेलवे द्वारा अनुमोदन में ववलम्ब हुआ। ववलम्ब का अन्य कारर् टीएमसी 
द्वारा िूभम अधधग्रहर् में कदिनाईयां थी।  

 रेलवे मालिाडा आय में पयाषप्ि सुधार करने में समथष नहीं थे। ववस्िरि 
पररयोजना ररपोटों में पररतनयोन्जि अनुसार मात्र आि पीएफटी व्यवसाय 
उत्पन्न करने में समथष रहे। 

 26 डिवीजनों में अिावन पीएफटी चालू र्कए गए। इन पीएफटी के माध्यम से 
यािायाि का दहस्सा सरन्जि र्कए गए कुल यािायाि का मात्र 1.82 प्रतिशि 
था और इन 26 डिवीजनों की कुल यािायाि आय का 1.33 प्रतिशि था।  
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 100 प्राइवेट टभमषनल स्थावपि र्कए जाने और 100 भमभलयन टन यािायाि के 
सरजन का लक्ष्य प्राप्ि नहीं र्कया जा सका जैसार्क‘भमशन हंड्रिे’में 
पररकल्पना की गयी थी। लक्ष्य के प्रति प्राइवेट टभमषनल स्थावपि करने में 41 
प्रतिशि और मालिाड ेके सरजन में 71 प्रतिशि की कमी देखी गई। 

 रेलवे,पीएफटी में यािायाि के कम सरजन के कारर्ों का ववश्लेर्र् करे, और 
यह िी आकलन करेर्क क्या लॉन्जन्स्टक सुववधाओं के प्रावधान के भलए िूभम 
और अन्य बुतनयादी ढांचे को प्राप्ि र्कया जा सकिा था और इसे उस लागि 
पर स्थावपि र्कया जा सकिा था जो पीएफटीको टभमषनल हैंिभलगं और 
प्रतिस्पधी मूल्य पर अन्य सेवाओं को प्रदान करने में सक्षम करे। दसूरे शब्दों 
में, पीएफटी की स्थापना की ववत्तीय व्यवहायषिा की जांच की जाये। 

 वाखर्न्ययक स्टाफ की लागि टीएमसी द्वारा वहन की जा रही थी। इसस े
टीएमसी के स्िर पर अतिररक्ि व्यय हुआ। 

 कई पीएफटी में िोलसेिु या िो प्रतिष्िावपि/चालू नहीं र्कए गए थे अथवा 
चालू हालि में नहीं पाए गए। इससे अतिलदान हो सकिा है और रेलवे वैगनों 
और टै्रकों को क्षति हो सकिी है।  

लेखापरीक्षा र्सफाररशें  

1. रेलवे को पयािप्ि ववत्तीय प्रोत्साहनों के साथ योजना को पुनः 
अर्भयंिीकरण की आवश्यकिा है िाकक पीएफटी द्वारा प्रभाररि टैररफ 
रेलवे माल शडेो िथा साइडडगंो की िुलना में प्रतिस्पर्ाित्मक है। रेलवे को 
तनयमों और ववतनयमों को आसान बनाने और सम्पूणि क्षेत्र के र्लए एक 
र्सगंल ववडंो क्लीयरेंस र्सस्टम बनाने की आवश्यकिा है  

2. जहां कहीं टीएमसी द्वारा भूर्म के अधर्ग्रहण में कठिनाई हो वहां रेलवे 
पीएफटी स्थावपि करने के र्लए अधर्शषे रेलवे भूर्म को पट्टे पर देने की 
व्यवहायििा का पिा लगाये।  

3. रेलवे पीएफटी पर, िैनाि वाणणज्ययक स्टॉफ के र्लए लागि को वहन 
करके टीएमसी को प्रोत्साहन प्रदान करने पर ववचार करे।  

4. रेलवे को सभी पीएफटी पर इलेक्रातनक इन–मोशन िोल सेिुओं के चालू 
करने की संववदागि बाध्यिा को लागू करने की आवश्यकिा है। जहां कहीं 
ये टीएमसी द्वारा उपलब्र् नहीं कराए गए, वहां रेलवे को पट्टा/ककराया 
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आर्ार पर ईआईएमडब््यूबी उपलब्र् कराने की व्यवहायििा का पिा 
लगाना चाठहए।  

5. रेलवे को टीएमसी के साथ पूवि-सकियिा से बािचीि, मालभाडा और आय 
की आवधर्क रूप से समीक्षा और सामने आई बार्ाओं का  समार्ान 
करना चाठहए। 

पैरा 2.2 भारिीय रेल में आटोमठैटक ठटकट वेंडडगं मशीन (एटीवीएम) की 
कायिप्रणाली 

अनारक्षक्षि शे्र्ी के यात्रत्रयों की िीड और दटकट काउंटरों पर लंबी किार को कम 
करने के भलए अक्टूबर 2007 में िारिीय रेलव े द्वारा स्वचाभलि दटकट वेंडिगं 
मशीनें (एटीवीएम) शुरू की गईं। एटीवीएम स्माटष कािष का उपयोग करिे हुए टच 
स्िीन आधाररि दटकदटगं र्कयोस्क है। को-एटीवीएम नकद/स्माटष कािष संचाभलि 
दटकट वेंडिगं मशीन हैं। इन मशीनों का उपयोग यात्री स्वयं मुद्रा/भसक्कों के साथ-
साथ स्माटष कािष के माध्यम से अनारक्षक्षि दटकट खरीदने के भलए कर सकिे हैं। 
एकल यात्रा दटकट, प्लेटफॉमष दटकट खरीदे जा सकिे हैं और इन वेंडिगं मशीनों 
के माध्यम से सीज़न दटकट नवीनीकर ि र्कए जा सकिे हैं। 

31 माचष 2018 िक 14 ज़ोनल रेलवे में 3851 एटीवीएम और 459 को-
एटीवीएम (नकदी/स्माटष कािष प्रचाभलि दटकट वेडिगं मशीनें) प्रतिष्िावपि की गई 
थी। ईसीआर और एनईएफआर में कोई एटीवीएम/को-एटीवीएम प्रतिष्िावपि नही ं
की गई। 271 स्टेशनों, जहां 974 एटीवीएम और 199 को-एटीवीएम प्रतिष्िावपि 
र्कए गए, को नमूना िौर पर ववस्िरि अध्ययन के भलए चयतनि र्कया गया। 
समीक्षा में 2015-16 से 2017-18 िक की अवधध शाभमल थी। लेखापरीक्षा 
उद्देश्य को उस सीमा को तनधाषररि र्कया जाना था न्जस िक ये उन उद्देश्यों 
को प्राप्ि करने में समथष रहे है न्जसके भलए वे प्रतिष्िावपि र्कए गए थे। कुछ 
प्रमुख लेखापरीक्षा तनष्कर्ष नीच ेददए गए हैं:  

 स्टेशनों पर एटीवीएम/को-एटीवीएम की आवश्यकिा का तनधाषरर् करने के 
भलए ज़ोनल रेलवे द्वारा कोई व्यवहायषिा अध्ययन नहीं र्कया गया।  

 एटीवीएम/को-एटीवीएम के माध्यम स े बेची गयी दटकटों का दहस्सा 271 
चयतनि स्टेशनों पर अनारक्षक्षि दटकटों की कुल त्रबिी का मात्र 16.90 
प्रतिशि था। चयतनि गरै-उपनगरीय स्टेशनों में 87 प्रतिशि दटकट अिी िी 
वविंों कांउटरों के माध्यम से बेच ेगये थे। चयतनि उप-नगरीय स्टेशनों में,वविंो 
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कांउटनों के माध्यम से दटकटों की त्रबिी बुक र्कए गए कुल दटकटों के 82 
प्रतिशि थी।  

 सिी चयतनि स्टेशनों पर को-एटीवीएम के माध्यम से बेची गई दटकटों का 
िाग नगण्य था। 

 एटीवीएम योजना मशीनों की लगािार ववफलिा, यात्री जागरूकिा की कमी 
और अन्य कभमयों से ग्रस्ि थी। इन कभमयों के पररर्ामस्वरूप  मशीनों का 
उप-इष्टिम उपयोग होगा। 

 जोनल रेलवे ने फमों के साथ एटीवीएम/को-एटीवीएम के सुधार/मरम्मि के 
मामलों पर प्रिावी ढंग से कारवाई नहीं की। 

 यात्रत्रयों को स्वयं दटकट खरीदने के भलए भशक्षक्षि करने के भलए मददकिाष 
(सेवातनवरत्त रेलवे कमषचारी) तनयुक्ि र्कए गए। मददकिाषओं के माध्यम स ेबेच े
गए दटकटों की संख्या ने वरद्धध प्रवरवत्त दशाषयी। िथावप, यात्रत्रयों द्वारा खरीदी 
गई दटकटों की संख्या में 2015-16 से 2017-18 के दौरान महत्वपूर्ष कमी 
रही।  

 लेखापरीक्षा द्वारा र्कए गए यात्री सवेक्षर् में पिा चला र्क 32 प्रतिशि 
यात्रत्रयों को एटीवीएम की जानकारी नहीं थी। 87 प्रतिशि यात्रत्रयों ने बिाया 
र्क रेलवे द्वारा कोई जागरूकिा कायषिम नहीं चलाया गया था। सवेक्षर् र्कए 
गए 58 प्रतिशि यात्रत्रयों ने बिाया र्क मददकिाषओं ने यात्रत्रयों को एटीवीएम 
को उपयोग करने की प्रर्िया की भशक्षा नहीं दी। 

लेखापरीक्षा र्सफाररशें  

1. रेलवे को एटीवीएम/को-एटीवीएम के प्रतिष्िापन केस्थानों के साथ-साथ 
स्टेशनों की पहचान करने के र्लए सवेक्षण/व्यवहायििा का अध्ययनकरना 
चाठहए।  

2. एटीवीएम/को-एटीवीएम के माध्यम से ठटकटों की खरीद की सुववर्ा के संबंर् 
में यात्रत्रयों को र्शक्षक्षि करने के र्लए एटीवीएम/को-एटीवीएम पर तनयुक्ि 
ककए गए मददकिािओं को प्रभावी ढंग से उपयोग ककए जाए। मददकिािओं का 
प्रोत्साहन यात्रत्रयों द्वारा स्वयं खरीदी गयी ठटकटों की संख्या से सम्बंर् होना 
चाठहए। 

3. एटीवीएम/ को-एटीवीएम के र्लए डाउनटाईम में कमी, दोषों/कठिनाईयों का 
समय पर पररशोर्न सुतनज्श्चि करके लाई जा सकिी है।  
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4. यात्रत्रयों में एटीवीएम/को–एटीवीएम के उपयोग कोप्रचर्लि और लोकवप्रय बनान े
के र्लए प्रभावी एवं व्यापक जागरूकिा की पहल की जा सकिी है। 

5. एटीवीएम के प्रभावी उपयोग में यात्रत्रयों के व्यवहाररक पररवििन अपेक्षक्षि हैं। 
रेलवेतनर्ािररि स्टेशनों पर एक चरणबद्र् िरीके में एटीवीएम/को-एटीवीएम 
के साथ बुककंग काउंटरों का प्रतिस्थापन करने की योजना बना सकिी है।  

पैरा 2.3 मुम्बई उपनगरीय प्रणाली में रेन प्रबंर्न प्रणाली का कायािन्वयन  

रीयल टाईम में सूचना के प्रर्ियागि और प्रकटन के भलए 2008 में सीआर में 
टे्रन प्रबंधन प्रर्ाली (टीएमएस) चालू की गई। टीएमएसको रीयल टाईम 
मानीटररगं के माध्यम से टे्रन के आवागमन को ववतनयभमि करने और सिी 
स्टेशनों पर डिसप्ले बोिों/घोर्र्ाओं के माध्यम स ेकम्यूटरों को समय पर सूचना 
प्रदान करने के भलए बनाया गया था।  

लेखापरीक्षा में पाया गया र्क मुम्बई डिवीजन के सिी खिंों में टीएमएस चालू 
नहीं र्कया गया था। इससे मध्य रेलवे की पूरी मुम्बई उपनगरीय प्रर्ाली के भलए 
प्रर्ाली के पूरे लािों की उपलब्धिा प्रतिबंधधि हो गयी। कायों जैसे र्क टे्रन 
रन्जस्टर में गाडी के आवागमन की ररकाडििंग और टीएमएस में टे्रन के वववरर् 
की फीडिगं को मानवीय रूप से र्कया जा रहा था। वास्िववक प्रस्थान के सम्बन्ध 
में तनयंत्रक द्वारा सूचना का संग्रहर् और सूचना का प्रकटन मानवीय रूप से 
जारी रहा। टीएमएस के प्रचालन में रेलवे स्टाफ की अपयाषप्ि जानकारी के कारर् 
बेभसक इनपुट िाटा का अननुपालन हुआ और प्रर्ाली अप्रिावी रही। ददसम्बर 
2013 िक ₹ 24.23 करोड के व्यय के बावजूद पररकन्ल्पि लक्ष्य प्राप्ि नहीं 
हुए।  

लेखापरीक्षा र्सफाररशें  

1. अर्भप्रेि लाभ प्राप्ि करने के र्लए मध्य रेलवे के मुम्बई डडवीज़न में 
उपनगरीय रेल नेटवकि  के सभी उपनगरीय खडंों में टीएमएस चालू करने की 
आवश्यकिा है।  

2. प्लेटफामों पर रेनों के र्लए प्रिीक्षारि कम्प्यूटरों को उपनगरीय रेनों के 
आवागमन के बारे में वास्िववक समय आर्ार पर पूरी सूचना उपलबर् करायी 
जानी चाठहए।  

3. चल रही सभी रेनों के आवागमन के वववरणों को सही एमआईएस ररपोटें 
िैयार करने के र्लए अर्भग्रठहि ककया जाना चाठहए।  
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4. समयबद्र् आंकडों की मानवीय रूप से हस्िक्षेप और संभाववि जोडिोड से 
बचने के र्लए समयबद्र् आंकडों की संगणना टीएमएस के माध्यम से की 
जानी चाठहए।  

5. टीएमएस को उधचि कायिकारी ज्स्थति में रखने के र्लए समय पर वावषिक 
अनुरक्षण िेका ककया जाना चाठहए।  

पैरा 2.4 घरेलू कटेंनर टर्मिनल के कंटेनर रेल टर्मिनल में अवववेकपूणि पररवििन 
के कारण राजस्व की हातन  

दरे प्रशासन ने कॉनकॉर घरेलू कंटेनर टभमषनल (िीसीटी), सेलम बाजार को कंटेनर 
रेल टभमषनल (सीआरटी) में पररवतिषि करने का तनर्षय कंटेनर या कागो िंिारर् 
िथा स्टैर्कंग सुववधा की उपलब्धिा, जो सफलिापूवषक सीआर के प्रचालन के 
भलए आवश्यक थी, को सुतनन्श्चि र्कए त्रबना भलया। िीसीटी कॉनकॉर द्वारा 
अनन्य रूप से प्रयुक्ि र्कया र्कया गया था, जबर्क सीआरटी सिी कंटेनर टे्रन 
पररचालकों द्वारा प्रयुक्ि करने के भलए था। यद्यवप, दरे ने सेलम बाजार स्टेशन 
जहां रेलवे सीआरटी पहले ही मौजूद था, पर अन्य सीआरटी िैयार करने की मांग 
का तनधाषरर् नहीं र्कया। सीआरटी के रूप में िीसीटी के पररविषन बाद, 2016-17 
और 2017-18 के दौरान कोई बाह्य लदान नही ंथा। इसके पररर्ामस्वरूप, दरे 
प्रशासन ने कानकोर से मालिाडा ढुलाई प्रिार एवं लाइसेंस शुल्क के रूप में 
राजस्व अन्जषि करने का अवसर गंवा ददया। 

पैरा 2.5 लाइसेंस शु्क के ववलज्म्बि भुगिान के र्लए राष्रीयकृि बैंकों से 
शाज्स्ि ब्याज की वसूली न होना  

ज़ोनल रेलवे लाइसेंस फीस के ववलन्म्बि िुगिान के भलए राष्ट्रीयकर ि बैंकों के 
साथ करार में उपयुक्ि शान्स्ि खिं समाववष्ट करने में ववफल रहे। इसके 
पररर्ामस्वरूप 12 ज़ोनल रेलवे 2012-13 से 2017-18 िक की अवधध के भलए 
₹ 7.81 करोड के शान्स्ि ब्याज की वसूली नहीं कर सके। िीन ज़ोनल रेलवे 
स्टेशनों की भिन्न शे्र्ी पर एटीएम के प्रतिष्िापन के भलए ₹ 94 लाख की 
लाइसेंस फीस की वसूली करने में िी ववफल रहे।  

पैरा 2.8 शंठटगं,ववलम्ब शु्क और अवरोर्न प्रभारों का गैर उद्ग्रहण/ संग्रहण 

रेलवे बोिष के जुलाई 2014 के आदेश में अनबुद्ध था र्क यदद एक रेलवे 
लोकोमोदटव का उपयोग लदान समायोजन के भलए र्कया जािा है िो शंदटगं 
प्रिार उद्ग्राह्य होंगे। इसके अतिररक्ि, अतिलदान की न्स्थति में लदान 
समायोजन के समय ववलम्ब शुल्क और अवरोधन प्रिार उद्ग्रदहि होंगे। िथावप 
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पूवष मध्य रेलवे (ईसीआर) ने फरवरी 2014 से माचष 2018 िक की अवधध के 
भलए िीन कोयला साइडिगं से ₹ 8.08 करोड के शंदटगं प्रिारों का उद्ग्रहर् िथा 
वसूली नहीं की। ईसीआर ने इन िीन साइडिगं माभलकों से ₹ 21.51 करोड के 
ववलम्ब शुल्क और अवरोधन प्रिार की िी वसूली नहीं की। 

2.11 साईडडगं मार्लकों से साइडडगं प्रभारों का अनुद्ग्रहण  

रेलवे बोिष ने मानदंि तनधाषररि र्कए (जून 2010) न्जनके आधार पर साइडिगंो को 
दरूी आधार के माध्यम सेमाल प्रिाररि िाडा करने के भलए अधधसूधचि र्कया 
जाना था(अथाषि साइडिगं में उद्गम स्टेशन से गंिव्य त्रबदं िक दु रूी के भलए माल 
िाडा शुल्क)। ईसीआर की बोकारो थमषल पावर साइडिगं और एनआर की गेटवे 
रेल फे्रट भलभमटेि साइडिगं ने दरूी आधार के माध्यम से माल िाडा प्रिाररि करन े
के भलए अहषिा प्राप्ि नहीं की। हालांर्क, ईसीआर और उत्तरी रेलवे (एनआर) ने 
जुलाई 2013 से माचष 2018 की अवधध के भलए इन दोनों साइडिगंो पर साइडिगं 
प्रिार का उद्ग्रहर् नहीं र्कया। इसके पररर्ामस्वरूप ` 19.74 करोड का नकुसान 
हुआ। 

पैरा 3.1सीर्मि ऊंचाई के सबवे (एलएचएस) का तनमािण और उपयोग  

दक्षक्षर् पूवष मध्य रेलवे (एसईसीआर) ने 2011 से 2016 के दौरान अपने िीन 
डिवीज़नों, रायपुर, त्रबलासपुर और नागपुर में 159 स्थानों पर 159 एलएचएस का 
तनमाषर् र्कया। लेखापरीक्षा में एसईसीआर द्वारा र्कए गए सीभमि ऊंचाई के 
सबवे(एलएचएस) के तनमाषर् कायष की समीक्षा की गयी। कुछ प्रमुख लेखापरीक्षा 
तनष्कर्ष तनम्नवि ्हैं:  

 तनधाषररि प्रतिमानों का अनुपालन र्कए त्रबना एलएचएस का तनमाषर्वहां र्कया 
गया जहां टे्रन व्हीकल यूतनट (टीवीयू) का घनत्व बहुि कम था। इनका 
तनमाषर् िी रोड अिंर त्रिज/ रोड ओवर त्रिज (आरयूबी/आरओबी)के ववपथन के 
बहुि नजदीक वालेस्थानों पर र्कया गया और इस प्रकार उपयोग नहीं र्कया 
गया। इस िरह,रेलवे ने त्रबना र्कसी लािप्रद पररर्ाम के त्रबना ₹ 18.63 करोड 
का व्यय र्कया।  

 कई एलएचएस में जल-तनकासी व्यवस्था का या िो तनमाषर् नहीं र्कया गया 
या र्फर आंभशक रूप से तनमाषर् र्कया गया। इन एलएचएस का तनमाषर् करन े
से पूवष उपयुक्ि व्यवहायषिा अध्ययन नहीं र्कया गया। इसके कारर् पानी जमा 
हो गया और एचएचएस बंद पडा रहा/ उपयोग नहीं र्कया गया।  
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 रेलवे ने अनुरक्षर् सम्बन्न्धि कायों का उत्तरदातयत्व सम्बन्न्धि रायय सरकारों 
को सौंपा। िथावप रायय सरकारों द्वारा इसे स्वीकार नहीं र्कया गया िथा 
मामला समाधान हुए त्रबना पडा रहा।  

लेखापरीक्षा र्सफाररशें  

1. एस को उपयोगी बनाने के र्लए दपूमरे प्रशासन कारिवाई करें िाकक 
रेलवे द्वारा तनवेर्शि रार्श बेकार न हो ओर रेनों और रेलवे रैक पार करन े
वालों की सुरक्षा को सुतनज्श्चि की जा सके।  

2. दघुिटनाओं से बचने के र्लए तनमािणर्ीन/अरू्रे पड े एलएचएस को शीघ्र पूरा 
ककया जाए और सम्बज्न्र्ि लेवल िार्सगं को बंद ककया जाए।  

3. नगरपार्लका क्षेत्र के बाहर रायय सरकार द्वारा जल तनकासी की सुववर्ाएं 
प्रदान करने के र्लए रायय सरकार िथा रेलवे के बीच ऐसा कोई करार नही ं
है। रेलवे इन लागिों को कम करने के र्लए रायय सरकारों को सर्मति में 
लाने के र्लए कारिवाई करें।  

पैरा 3.2 भवन और अन्य तनमािणकायि कामगार क्याण उपकर अधर्तनयम के 
अनुपालन में रेलवे द्वारा कामगार क्याण उपकर का भुगिान  

िवन और अन्य तनमाषर्कायष कामगार कल्यार् उपकर अधधतनयम िथा िवन 
और अन्य तनमाषर्कायष कामगार कल्यार् उपकर तनयमावली को िमश: अगस्ि 
1996 और माचष 1998 में अधधतनयभमि और अधधसूधचि र्कया गया 
था।‘तनयोक्िा’ होने के नािे यह सुतनन्श्चि करना रेलवे का उत्तरदातयत्व था र्क 
तनमाषर् की लागि का तनधाषररि िाग (एक प्रतिशि) अलग र्कया जाए िथा 
कामगारों के कल्यार् बोिष के पास जमा र्कया जाए।ज़ोनल रेलवे में तनमाषर् कायष 
िेकों की समीक्षा में तनम्नभलखखि पाया गया: 

 रेलवे ने कुछ मामलों में िेकेदारों से इस राभश के मात्र एक िाग की ही 
कटौिी की िथा जमा कराया।  

 ऐसे मामले िी देखे गए जहां िेकेदारों से उपकर की कोई वसूली नहीं की 
गयी। 

 िेकेदारों से वसूल र्कया गया उपकर जांच र्कए गए सिी मामलों में तनधाषररि 
अवधध के अन्दर कामगार कल्यार् बोिों के पास जमा नहीं कराया गया।  
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 िेकेदारों से ₹10.24 करोड रूपये की कम वसूली की गयी, िेकेदारों से वसूल 
र्कए गए ₹ 2.28 करोड बोिों को हस्िांिररि नहीं र्कए गए और रेलवे द्वारा 
बोिों को₹ 12.95करोड अिी िी हस्िांिररि र्कए जाने थे।  

लेखापरीक्षा र्सफाररशें  

1. बीओसीडब््यू अधर्तनयम के प्रावर्ानों को सही ढंग से दशािने के र्लए रेलवे 
तनववदा शिों में संशोर्न कर सकिी है। वे बीओसीडब््यू क्याण उपकर 
अधर्तनयम के अनुरूप उपकर की वसूली करने के र्लए सभी क्षेत्रीय संगिनों 
को अनुदेश भी जारी कर सकिे हैं।  

2. रेलवे यह सुतनज्श्चि करे कक रेलवे कामगार क्याण बोडों को तनमािण की 
लागि पर तनर्ािररि दर पर उपकर प्रेवषि करने का अपना उत्तरदातयिव पूरा 
कर रही है। इसेिेकेदारों से वसूली गयी रार्श पर ध्यान ठदए त्रबना ककया 
जाना चाठहए क्योंकक उपकर का भुगिान करने का उत्तरदातयत्व पूणिि: 
तनयोक्िा पर होिा है।  

3. रेलवे यह सुतनज्श्चि करे कक िेकेदारों से वसूल ककया गया उपकर 
बीओसीडब््यू क्याण उपकर अधर्तनयम के अनुसार तनर्ािररि समयावधर् 
के अन्दर कामगार क्याण बोडों को प्रेवषि ककया गया है।  

4. रेलवे यह सुतनज्श्चि करे कक यथापेक्षक्षि फामों को सभी सम्बज्न्र्ि ववभागों 
के कायिकाररयों द्वारा कामगार क्याण बोडों को प्रेवषि ककया गया है।  

पैरा 3.3 िेकेदार के चालू खािा त्रबल से झारखडं वैट की कम कटौिी के 
पररणामस्वरूप पररहायि देयिा  

1 अप्रैल 2012 से प्रिावी,झारंखड सरकार ने वटै की दर संशोधधि करके दो से 
चार प्रतिशि कर दी। तनमाषर्कायष िेको के सम्बन्ध में उसकी पहले ही कटौिी 
की जानी थी। तनमाषर्कायषसंगिन, पूवष मध्य रेलवे (ईसीआर) ने ददसम्बर 2012 
और अप्रैल 2017 के बीच ददए गए 26 तनमाषर्कायष िेको में संशोधधि दर पर वैट 
की कटौिी नहीं की। िुगिान के भलए प्रर्ियागि 346 आन अकाउंट त्रबलों 
में,िेकेदारों से₹ 12.14 करोड की राभश की कम वसूली हुई। जब किी मांग की 
जाएगी, िब रायय सरकार को इसका िुगिान करने का दातयत्व अब रेलवे का है। 
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पैरा 3.4 – अवमानक वपट लाइनों के तनमािण के कारण मऊमें नए कोधचगं 
टर्मिनल के ववकास में ववलम्ब  

मऊ में वाभशगं वपट लाईन के कायष में ववलम्ब िेकेदार को आरेखर् और स्थायी 
मागष सामग्री उपलब्ध कराने में ववलम्ब के कारर् हुआ। िेकेदार ने अन्वेर्र् 
डिजाइन एवं मानक संगिन(आरिीएसओ) ववतनदेशनों के अनुपालन में कायष 
तनष्पाददि नहीं र्कया और कायष को पहले की बंद ददया गया। कायष अन्य िेकेदार 
को सौंप ददया गया। िथावप गुर्वत्ता और आरिीएसओ ववतनदेशनों के अनुपालन 
के मुद्दे को सम्बोधधि र्कए त्रबना कायष पूर्ष र्कया गया। जब टे्रन को अनुरक्षर् 
के भलए रखा गया िो वाभशगं वपट में खिंे में दरार पड गयी। प्रथम िेकेदार को 
प्रदत्त ₹ 13.32 करोड का व्यय तनष्फल हो गया। प्रारन्म्िक अनुरक्षर् के भलए 
मऊ और गोरखपुर के बीच कोचों की ढुलाई के कारर् ₹ 3.80 करोड का पररहायष 
व्यय हुआ क्योंर्क मऊ पर कोधचगं टभमषनल पूरा नहीं हुआ था।  

पैरा 3.7 याडि तनमािण कायि के पूरा होने में ववलम्ब और प्रत्यार्शि लाभ प्राप्ि न 
होना  

दक्षक्षर् पूवष रेलवे ने बढे हुए यािायाि का सामना करने और अवरोधन का कम 
करने के भलए टाटा नगर और आददत्यपुर यािष में रीमॉिभलगं का कायष तनष्पाददि 
र्कया। आददत्यपुर यािष में अवरोधन में सुधार हुआ। िथावप टाटानगर यािष में 
न्स्थति त्रबगड गई क्योंर्क स्थान िथा अन्य बाधाओं को ₹ 21.66 करोड खचष 
करने के बावजूद सम्बोधधि नहीं र्कया गया। इसी प्रकार, एसईसीआर में, भिलाई 
एक्सचेंज यािष की रीमॉिभलगं और मरोडा में एक नए एक्सचेंज यािष के तनमाषर् 
हेिु भलये गए कायष अलािप्रद रहे। स्थल पर अतििमर् और खराब योजना के 
कारर् कायष पूरा नहीं र्कया जा सका। इसके पररर्ामस्वरूप ₹ 31.15 करोड की 
पूंजी का अवरोधन हुआ।  

पैरा 3.11 मेरो रेलव,े कोलकािा के महानायक उत्तम कुमार स्टेशन पर िीसरे 
प्लेटफामि/लाईन के तनमािण में र्लया गया अवववेकपूणि तनणिय  

मेट्रो रेलवे/कोलकािा के अभियांत्रत्रकी वविाग ने महानायक उत्तम कुमार स्टेशन 
पर िीसरे प्लेटफामष/लाईन के तनमाषर् का प्रस्िाव ददया। उद्देश्य इस स्टेशन 
से/िक टे्रन सेवाएं प्रारम्ि करना/समाप्ि करना था। प्रस्िाव जांच करने पर, 
प्रचालन वविाग ने बिाया र्क प्रस्िाववि िीसरे प्लेटफामष की उपयोधगिा सीभमि 
थी और यह महानायक उत्तम कुमार स्टेशन से/िक खन्ण्िि टे्रन सेवाओं को 
सुलि नहीं बनाएगा। िथावप, प्रचालन वविाग द्वारा बिाए गए प्रतिबंधों 
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कासमाधान र्कए त्रबना िीसरे प्लेटफामष/लाईन का तनमाषर् र्कया गया। इस प्रकार, 
योजनाबद्ध अनुसार टे्रनों के प्रारम्ि करने/ समाप्ि करने के भलए िीसरे 
प्लेटफामष/लाईन का उपयोग नहीं र्कया जा सका और ₹ 11.27 करोड का व्यय 
अलािप्रद रहा।  

पैरा 3.12 कॉडि लाइनों का तनमािण न होने के कारण मालगाडडयों की लम्बे मागि 
से ढुलाई और रेलवे को राजस्व की आविी हातन  

मध्य रेलवे ने पनवेल-करजाि लाईन के ऊपर स ेगुज़रने वाली उरान और रोहा 
लाईनों से आने वाली टे्रनों के भलए पनवेल स्टेशन से होकर गुजरने वाली कोिष 
लाइनों का तनमाषर् नहीं र्कया जबर्क मूल ववस्िरि अनुमान में उसका प्रावधान 
र्कया गया था। एक कोिष लाईन के अिाव में,उरान और रोहा लाईनों स ेप्रारम्ि 
होने वाला अधधकांश मालिाडा यािायाि 55 र्कमी के अधधक लम्बे मागष से 
होकर गुज़र रहा था। न्स्थति िब ओर खराब हो गयी जब इन मालगाडियों को 
आगे कल्यार् गुिस शिे में रोका गया। इसके कारर् अप्रैल 2015 से माचष 2018 
के दौरान ₹ 68.57 करोड की हातन हुई। 

3.14 िेकेदार द्वारा घठटया पुल तनमािण कायि का कियान्वयन  

पूवोत्तर रेलवे में वारार्सी मंिल के छपरा-उनररहार खिं पर घाघरा नदी पर पुल 
के पुनतनमाषर् के भलए कायष को भसिम्बर 2011 में अनुमोददि र्कया गया था। 
उपसंरचना कायष के र्ियान्वयन के दौरान, दो कंुओं में अनुमेय सीमा स ेअधधक 
झुकाव हो गया। हालांर्क, कायष को न िो घदटया घोवर्ि र्कया गया न ही िेकेदार 
द्वारा कभमयों को सुधारा गया। सुपर-स्ट्रक्चर के भलए बनाए गए ओपन वबे त्रिज 
िी अप्रयुक्ि रहें, क्योंर्क उप-संरचना का कायष अिी पूरा र्कया जाना था। इसके 
पररर्ामस्वरूप ` 67.54 करोड की पूंजी अवरूद्य हो गई।     

पैरा 3.17तनजी साइडडगं मार्लकों को तनमािण करने के र्लए लाइसेंस पर दी गयी 
रेलवे की भूर्म के र्लए लाइसेंस फीस की उगाही न होना  

ददसम्बर 2010 में, रेलव ेबोिष ने सिी लन्म्बि लाइसेंस करारों पर हस्िाक्षर करन े
के भलए एक मुदहम चलाने के भलए महाप्रबंधन/ मध्य रेलवे को अनुदेश ददया। 
िथावप मध्य रेलवे ने 14 साइडिगं के सम्बन्ध में िूभम लाइसेंस करार नहीं र्कए 
और कोई साइडिगं प्रिार उद्ग्रदहि िथा संग्रदहि नहीं र्कया गया। अन्य नौ 
साइडिगं में जहां करार तनष्पाददि र्कए गए वहां सीआर द्वारा कोई त्रबल प्रस्िुि 
नहीं र्कया गया। लेखापरीक्षा ने 31 माचष 2018 िक इन 23 साइडिगं स ेवसूली 
हेिु बकाया लाइसेंस फीस की ₹ 127.15 करोड की राभश का मूल्यांकन र्कया। 
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पैरा 4.1 भारिीय रेलव ेमें काफमाऊ द्वारा खरीदी गई प्रमुख मशीनररयों और 
संयंत्रों को चालू करने और उपयोग करने की प्राज्स्थति  

सेन्ट्रल आगेनाइजेशन फॉर मािनाषइजेशन ऑफ वकष शाप्स (काफमाऊ) रेलवे 
वकष शाप और उत्पादन इकाईयों के आधतुनकीरर् के भलए उत्तरदायी है। यह ज़ोनल 
रेलवे/उत्पादन इकाईयों के भलए ववतनदेशन िैयार करिा है और मशीनरी और 
संयंत्र अधधप्राप्ि करिा है। लेखापरीक्षा ने काफमाऊ द्वारा अधधप्राप्ि र्कए गए 
एमएंिपी के प्रिावी रूप से िथा समय पर प्रतिष्िापन और चालू र्कए जाने की 
जांच की गयी। काफमाऊ और ज़ोनल रेलवे/उत्पादन इकाईयों के बीच समन्वय 
िंत्र िथा अधधप्राप्ि एमएंिपी के उपयोग और तनष्पादन का िी ववश्लेर्र् र्कया 
गया। कुछ प्रमुख लेखापरीक्षा तनष्कर्ष तनम्नवि हैं:  

 उपयोगकिाष/परेवर्िी द्वारा मशीनों की प्रान्प्ि में अत्यधधक ववलम्ब 
हुआ।उपयोगकिाषओं द्वारा मांग-पत्र देने की िारीख से एक वर्ष के अन्दर मात्र 
12.65 प्रतिशि (498 में से 63) मशीनें प्राप्ि की जा सकीं।  

 रेलवे ने कई मामलों में आवश्यक स्थल िथा अवसंरचना की उपलब्धिा 
सुतनन्श्चि नहीं की। इसके पररर्ामस्वरूप मशीनें समय पर प्रतिष्िावपि/चालू 
नहीं की जा सकीं।  

 चालू करने के ित्काल बाद अनेकों मशीनों में दोर् पाए गए। समीक्षा की गयी 
17.07 प्रतिशि मशीनों में चालू करने की िारीख से छह महीने के अदंर 
खराबी हो गई।  

 शान्स्ि खिं को लागू करने में रेलवे की ओर से सिकष िा का अिाव रहा और 
फमों/आपूति षकत्ताषओं ने दोर्ों को दरू करने का अपना उत्तरदातयत्व पूरा नहीं 
र्कया। फमों/आपूति षकत्ताषओं द्वारा दोर्ों को िीक करने की असमथषिा के 
कारर् हुए अत्यधधक ववलम्ब के बाद अनेकमशीने उपयोग में लाई गई।  

 काफमाऊ/ज़ोनल रेलवे समय पर मशीनों को अस्वीकार करने में िी ववफल रहे 
न्जसके पररर्ामस्वरूप आपूति षकत्ताओं से लागि की वसूली नहीं की जा सकी।  

 पयाषप्ि कायषिार न भमलने के कारर् बडी संख्या में मशीनों का बेहिर 
उपयोग नहीं र्कया जा सका। तनधाषररि क्षमिा के संदिष में नई संस्थावपि 
मशीनों के काम में कमी रही। 
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लेखापरीक्षा र्सफाररशें  
1. कें द्रीयकृि खरीद एजेंसी, काफमाऊ, मशीनों की समय पर खरीद करने/ 

संस्थावपि करने/ चालू करने में ववफल रही। रेलव ेको यह ववश्लेषण करने की 
आवश्यकिा है कक क्या प्रमुख मशीनरी और संयंत्रों के र्लए कें द्रीकृि खरीद 
की प्रणाली काम कर रही है। 

2. रेलवे पायलट आर्ार पर कुछ चयतनि क्षेत्रीय कायािलयों को संयंत्र और 
मशीनरी की खरीद की प्रकिया को ववकेन्द्रीकृि कर सकिा है। रेलव े यह 
आकलन करने के र्लए लागिों की िुलना करे कक क्या ववकें ठद्रि खरीद 
में सीओएफएमओडब््यू की िुलना में मू्य लाभ है। 

पैरा 4.2 रेल व्हील संयंत्र (आरडब््यूपी),बेला की कायिप्रणाली  

रेलवे में रॉभलगं स्टॉक के भलए पदहयों की बढिी हुई मांग को पूरा करने के भलए 
रेल व्हील प्लांट (आरिब्ल्यूपी), बेला स्थावपि र्कया गया। 1,00,000 कास्ट 
स्टील बॉक्सएन वैगन व्हील डिस्क प्रतिवर्ष का ववतनमाषर् करने की क्षमिा के 
साथ संयंत्र स्थावपि र्कया गया। आरिब्ल्यूपी में कोई एक्सल शाप िथा व्हील 
सेट असेंबली शाप नहीं है। व्हील सेटों के संयोजन के भलए रेल व्हील फैक्टरी, 
येलहांका (आरिब्ल्यूएफ) को खलेु पदहयों का िी प्रेर्र् र्कया गया था।  

आरिब्ल्यूपी स्थावपि करने से पहले, खलेु पदहयों के भलए िारिीय रेलवे की 
आवश्यकिा ित्कालीन उत्पादन इकाईयों, आरिब्ल्यूएफ और दगुाषपुर स्टील प्लांट 
द्वारा पूरी की जा रही थी। आरिब्ल्यूएफ, स्वयं सम्पूर्ष रूप में िारिीय रेल 
कीआवश्यकिाओं के भलए व्हील के उत्पादन का प्रबंधन करने में सक्षम थी। 
िथावप आरिब्ल्यूपी, बेला पयाषप्ि औधचत्य के त्रबना स्थावपि की गयी। वपछले 
िीन वर्ों में, रेलवे बोिष द्वारा आरिब्लूपी को तनधाषररि की गई उत्पादन की मात्रा 
इसकी स्थावपि क्षमिा से काफी कम है।  

संयंत्र को स्थावपि करने का कायष एलएंिटी को सौंपा गया। आरिब्ल्यूपी ने मूल 
फमष की बजाय थिष पाटी के माध्यम से तनष्पादन जांच करवाई। अतंिम स्वीकर ति 
प्रमार्पत्र जारी र्कए त्रबना संयंत्र को उत्पादन इकाई के रूप में घोवर्ि र्कया 
गया। उपयुक्ि कायषचालन न्स्थति में अपेक्षक्षि संयंत्र और मशीनरी सुतनन्श्चि 
र्कए त्रबना संयंत्र को पररचालनात्मक घोवर्ि र्कया गया। इसके पररर्ामस्वरूप, 
2015-16 से आरिब्ल्यूपी में पदहयों का उत्पादन प्रारंि होने के समय िक सिी 
मशीनों की वारंटी समाप्ि हो गयी थी।  
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आरिब्ल्यूपी ने 2015-16 से 2017-18 के दौरान 47,901 पदहयों का उत्पादन 
र्कया परन्िु तनधाषररि प्रतिमानों से अधधक सिी प्रमुख इनपुट सामग्री और 
त्रबजली की खपि की। यह आरिब्ल्यूपी द्वारा अनुसरर् की जा रही प्रर्ाभलयों 
और प्रर्ियाओं में अपयाषप्ििाओं की सूचक थी। आरिब्ल्यूपी ने वाय,ु जल और 
िूभम प्रदरू्र् और खिरनाक कचरे के तनपटान को समाधान करने के भलए िी 
पयाषप्ि कारषवाई नहीं की।  

लेखापरीक्षा र्सफ़ाररशें  

1. संयंत्र स्थावपि करने में ककए गए व्यय को ध्यान में रखिे हुए 
आरडब््यूपी की क्षमिा के इष्टिम उपयोग को सुतनज्श्चि करने की 
आवश्यकिा है।  

2. आरडब््यूपी को अधर्क मात्रा में इनपुट सामग्री (स्िैप स्टील, गे्रफाइट 
मो्ड ब्लैंक्स, र्लज्क्वड ऑक्सीजन, एलपीजी) और पठहयों के उत्पादन के 
र्लए त्रबजली की खपि के कारणों का ववश्लेषण करने की आवश्यकिा है। 
उसके तनवारण के र्लए सुर्ारात्मक कारिवाई की जानी चाठहए। 

3. आरडब््यूपी को तनर्ािररि मानकों के अनुसार खिरनाक कचरे के तनपटान 
सठहि पयािवरण प्रदषूण को तनवारण के र्लए आवश्यक कारिवाई करनी 
चाठहए। 

पैरा 4.3 कट-टू-लेंथ मशीन चालू न होने के कारण तनष्फल व्यय  

रेलकोच फैक्टरी (आरसीएफ) ने अक्टूबर 2012 में सीओएफएमओिब्ल्यूके 
माध्यम से एक कट-टू-लेंथ मशीनका आयाि र्कया। मशीन मई 2013 में 
प्रतिष्िावपि की गयी। उसके बाद परीक्षर् र्कए गए। िथावप, चालू करने के 
भलए परीक्षर् सफल नहीं थे क्योंर्क बोली के अनुसार तनयि की गयी 
पररशुद्धिा कॉइलों को काटने में मशीनें समथष नहीं थीं और िेके में तनयि 
र्कए गए मानक पूरे नहीं करिी थीं। माचष 2014 में, आरसीएफ ने मशीन 
कोअस्वीकारकरने के सीओएफएमओिब्ल्यू को प्रस्िाव ददया। 
िथावप,सीओएफएमओिब्ल्यू ने फमष के साथ लम्बे समय िक पत्र व्यवहार 
र्कया और एक समयबद्ध िरीके में मशीन को अस्वीकार करने के भलए 
संववदागि प्रावधानों का अनुपालन नहीं र्कया। उन्होंने फमष द्वारा आपूतिष की 
गयी मशीन की लागि की वसूली करने का अवसर गंवा ददया। रेलवे के पास 
बैंक गारंटी को िुनाने के अलावा कोई अन्य कानूनी उपाय उपलब्ध नहीं है। 
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इस प्रकार मशीन की खरीद पर र्कया गया ₹ 12.05 करोड का व्यय तनष्फल 
हो गया है। 

पैरा 4.4 बोगी बो्स्टर और बोगी फे्रम वेज््डगं हेिु ववशषे रूप से प्रस्िाववि 
मशीन की खरीद पर तनरथिक व्यय 

बोगी बोलस्टर एंव बोगी फे्रम की रोबोदटक वेन्ल्िंग के भलए ववशरे् प्रयोजन वाली 
मशीन अप्रैल 2013 में मेकेतनकल वकष शाप/अमरिसर (उत्तर रेलवे) में प्राप्ि हुई 
थी। उसे माचष 2015 में चालू र्कया गया था। लेखापरीक्षा में पाया गया र्क 
उपलब्ध 993 ददनों में से मात्र 211 कायष ददवसों (21.25 प्रतिशि) के भलए 
मशीन का उपयोग र्कया गया। मशीन बोगी साईि फे्रम, बॉिी बोलस्टर सब 
असेंबलीज़ की रोबोदटक वेन्ल्िगं के भलए थी। िथावप, चूरं्क इनपुट सामग्री 
अपेक्षक्षि ववतनदेशों के अनुरूप नहीं थी, इसभलए अधधकांश वेन्ल्िगं कायष हाथों से 
र्कया जा रहा था। इसके पररर्ामस्वरूप, ववशरे् प्रयोजन वाली मशीन की 
अधधप्रान्प्ि पर ₹ 4.81 करोड का व्यय तनष्फल हो गया।  

पैरा 5 भारिीय रेल में रेन सुरक्षा चिेावनी प्रणाली (टीपीडब््यूएस) का 
कायािन्वयन  

रेलवे ने एक नयी प्रौद्योधगकी, टीपीिब्ल्यूएस प्रारम्ि की है। अधधकगति और 
खिरे में भसग्नल पार करने के कारर् दघुषटनाओं से बचने के भलए प्रर्ाली 
स्वचाभलि टे्रन सुरक्षा प्रदान करिी है। टीपीिब्ल्यूएस का लक्ष्य रॉभलगं स्टाक, रेल 
अवसंरचना और यात्रत्रयों की सुरक्षा सुतनन्श्चि करना है। प्रर्ाली यूरोपीय टे्रन 
तनयंत्रर् प्रर्ाली (ईटीसीएस) के यूरोपीय प्रतिमानों पर आधाररि है। रेलवे बोिष 
द्वारा गैर-उपनगरीय और उपनगरीय खिंों पर टीपीिब्ल्यूएस के कायाषन्वयन के 
परीक्षर् 1999 से 2005 के बीच रेलवे संस्वीकर ि र्कए गए थे। संस्वीकर ति से 
उन्नीस वर्ष बीिने पर ददल्ली-आगरा खिं में टीपीिब्ल्यूएस (ईटीसीएस लेवल-I) 
पर कायष परीक्षर् चरर् में ही रहा। रेलवे बोिष ने कायष के कायषक्षेत्र में कई बार 
संशोधन र्कए।इसके पररर्ामस्वरूप लागि में वरद्धध हुई और प्रर्ाली के 
कायाषन्वयन के भलए समय सीमा में िी पररविषन हुआ। टीपीिब्ल्यूएस के साथ 
र्फट र्कए गए लोकोमोदटव मई 2016 से जनवरी 2018 के दौरान टे्रनों के कुल 
चालन के 17.15 प्रतिशि में मात्र चालू न्स्थति में पाए गए। टै्रक साइि उपस्कर 
मे ववफलिा दर िी काफी अधधक थी। िथावप, चने्नई सेन्ट्रल-गुम्मीडिपंिी उप-
नगरीय खिं में समग्र सफलिा दर 70 प्रतिशि थी।  
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ददल्ली-आगरा खिं में वपछले 12 वर्ों से परीक्षर् जारी थे। िथावप, टे्रन सुरक्षा के 
भलए पररकन्ल्पि प्रौद्योधगकी/उत्पाद को अिी प्रचालनात्मक चरर् िक पहंुचना 
था। परीक्षर्ों की सफलिा रेलवे द्वारा तनधाषररि/अनुमातनि नहीं थी। िथावप रेलव े
बोिष ने अगस्ि 2016 में नौ उच्च घनत्व नेटवकष  और नौ उपनगरीय खिंों में 
टीपीिब्ल्यूएस कायाषन्न्वि करने का फैसला र्कया। ददल्ली-आगरा और चने्नई 
सेन्ट्रल-गुम्मीडिपुंिी खिंों पर ₹ 136.53 करोड का व्यय तनष्फल रहा। लेखापरीक्षा 
में आगे पाया र्क नवम्बर 2017 में, रेलवे बोिष ने ईटीसीएफ लेवल II के िहि 
टीपीिब्ल्यूएस कायाषन्न्वि करने का फैसला र्कया है। ईटीपीएस लेवल I के िहि 
सिी कायषजो प्रगति में थे, को मई 2018 से रोक ददया गया। र्कया गया व्यय 
अब तनष्फल हो गया है। 

लेखापरीक्षा र्सफ़ाररशें  

1) रेलवे बोडि ने भारिीय रेलवे में ऑटोमेठटक रेन प्रोटेक्शन ईटीसीएस लेवल II 
कायािज्न्वि करने का तनणिय ककया है। ईटीसीएस लेवल I के कायािन्वयन के 
परीक्षणों से सीखें गए सबकों को टीपीडब््यूएस ईटीसीएसलेवल II के कायों के 
तनष्पादन के दौरान ध्यान में रखने की आवश्यकिा है।  

2) नयी प्रणार्लयों (ईटीसीएस लेवलII) से सम्बज्न्र्ि टीपीडब््यूएस कायि एक पूरे 
खडं पर ककए जाने चाठहए न की खडं के टुकड ेवाले भागों में (जैसा ईटीसीएस 
लेवल I के र्लए ककया गया)। यह प्रणाली के व्यापक कायािन्वयन और रेन 
सुरक्षा प्रदान करने के र्लए अर्भप्रेि लाभ प्राप्ि करने में सहायिा करेगा।  

3) रेलवे को प्रौद्योधगककयों को प्रारम्भ करने के र्लए परीक्षण करने और प्रलेखन 
करने के र्लए चरणबद्र् प्रकिया को स्पष्टिा से पररभावषि करने वाली एक 
मानक प्रचालन कियाववधर् (एसओपी) िैयार करने की आवश्यकिा है। 

पैरा 6.1 भारिीय रेल में सौर ऊजाि संयंत्रों का संस्थापन और चालू करना  

िारिीय रेलवे िारि में त्रबजली का अकेला सबसे बडा उपिोक्िा है जो लगिग 
1.8 करोड एमिब्लूएच प्रतिवर्ष की खपि करिा है। यह देश के कुल ववद्युि 
उत्पादन का लगिग दो प्रतिशि है। िारिीय रेलवे ने पाररन्स्थतिक न्स्थरिा में 
योगदान करने की योजना बनाई। इसने अपन ेभलए‘नवीकरर्ीय’ऊजाष स्त्रोिों जैस े
सौर ववद्युि और बायोमास के माध्यम से वर्ष 2020 िक अपनी कुल ऊजाष मांग 
का 10 प्रतिशि पूरा करने का लक्ष्य तनधाषररि र्कया है। सोलर भमशन के रूप में 
रेलवे ने 1000 एमिब्ल्य ूसौर संयंत्रों के स्थावपि करने की योजना (2015-16) 
बनाई है। 
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लेखापरीक्षा में पाया गया र्क रेलवे माचष 2018 िक योजनागि 295 एमिब्ल्यू में 
से मात्र 22.453 एमिब्ल्यू की सीमा िक पररयोजनाएं कायाषन्न्वि करने में समथष 
रहा। ग्राउंि मांउटेि सौर संयंत्रों का कोई िी कायष चालू नहीं र्कया गया। 
लेखापरीक्षा ने सौरसंयन्त्रों की स्थापना के भलए तनधाषररि तनदेशों का गैर-
अनुपालन िी पाया।  

लेखापरीक्षा र्सफ़ाररश 

रेलवे जोनल रेलवे और उत्पादन इकाईयों में वास्िववक आर्ार पर सौर संयंत्रों के 
प्रतिष्िापन और चालू करने के लक्ष्य की पुन: जांच और तनर्ािरण करें। 
पैरा 6.2जोनल रेलवे द्वारा एचएसडी िेल में जैव डीजल का गैर-र्मश्रण/ 
सज्म्मश्रण और पयािवरणीय उद्देश्यों कर गैर उपलज्ब्र्  

िीज़ल लोकोमोदटव द्वारा उपयुक्ि बायो-िीज़ल की वांतछि सीमा िक एचएसिी 
िेल में ब्लेडिगं/भमश्र् के भलए रेलवे बोिष के ददशातनदेशों का जोनल रेलवे द्वारा 
अनुपालन नहीं र्कया गया। इसके कारर् एचएसिी िेल की खपि पर 2015-16 
से 2017-18 की अवधध के दौरान ₹ 103.67 करोड का पररहायष अतिररक्ि व्यय 
हुआ। इसके अतिररक्ि,रेलवे एक स्वच्छ और प्रदरू्र् रदहि वािारर् के प्रति 
प्रयासों में योगदान करने में िी रेलवे ववफल रहा जोर्क रेलवे बोिष के तनर्षय का 
उद्देश्य था।  

पैरा 6.3 उच्च दर पर रेडीमेड कषिण मोटरों की खरीद  

धचिरंजन लोकोमोदटव वक्सष (सीएलिब्ल्यू)ने बने बनाए अधधप्राप्ि रोटर और 
स्टाटसष के साथ टे्रक्शन मोटरोंके आंिररक संयोजन की दरों की िुलना में उच्च 
कीमि पर टे्रि (मार्कष ट) से टे्रक्शन मोटरों की खरीद की। सीएलिब्ल्यू ने 2012-
13 स े2018-19 (जून 2018 िक 2014-15 को छोडकर) वर्ष के दौरान 1647 
टे्रक्शन मोटरों की बाजार से खरीद की और ₹ 57.74 करोड का अतिररक्ि व्यय 
र्कया।  

पैरा 6.5 रिलाम डडवीजन में र्लमखेडा पर रकशन सब स्टेशन के कायि को पूरा 
करने में ववलम्ब के कारण अतिररक्ि पररहायि व्यय  

पन्श्चम रेलवे द्वारा मध्य गुजराि ववज़ कम्पनी भलभमटेि (एमजीवीसीएल) से 
ववद्युि आपूति ष प्राप्ि करने के भलए कर्षर् उप-स्टेशन पर कायष को पूरा करने में 
ववलम्ब र्कया गया। इसके पररर्ामस्वरूप उन्हें एमजीवीसीएल को तनम्निम 
गारंटी प्रिारों और ववस्िार प्रिारों के प्रति ₹ 4.21 करोड का िुगिान करना 
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पडा। इसके अतिररक्ि कायष पूरा करने में ववलम्ब के कारर् िीन वर्ों की अवधध 
के भलए ₹ 12.40 करोड की राभश की पूंजी अवरूद्ध हो गयी।  

पैरा 7.1 उच्च दरों पर स्टोर खरीदने और तनणीि हजािने के अनुद्ग्रहण के कारण 
अतिररक्ि व्यय  

दक्षक्षर् पूवष रेलवे के स्टोसष डिपाटषमेंट ने 2012 स े2017 के दौरान ववभिन्न िंिार 
मदों की खरीद की जोर्क पूवष रेलवे द्वारा लगिग उसी समय अधधप्राप्ि वैसी ही 
मदों की दर पर िुलना में उच्च दरों पर थी। पडोसी ज़ोनल रेलव े द्वारा 
अधधप्रान्प्ि की दरों पर सूचना आईएमएसआईएस में िुरन्ि उपलब्ध थी। िथावप, 
उद्धरि दरों की िकष संगििा का तनधाषरर् करिे समय तनववदा सभमति ने इन दरों 
पर ववचार नहीं र्कया। इसके पररर्ामस्वरूप उच्च दर पर िंिारों की अधधप्रान्प्ि 
के कारर् दक्षक्षर् पूवष रेलवे ने ₹ 7.93 करोड का अतिररक्ि व्यय र्कया। इसके 
अतिररक्ि 51खरीद आदेशों में िले ही सामग्री की पूरी संववदागि मात्रा की 
आपूति षकत्ताष द्वारा आपूति ष नहीं की गयी, दक्षक्षर् पूवष रेलवे ने उच्च दरों पर नए 
िय आदेश जारी र्कए। इससे ₹ 4.49 करोड का अतिररक्ि व्यय हुआ। इनमें से 
23 िय आदेश में उच्चदरों पर उसी आपूति षकार को आिषर ददए गए थे। इसके 
अतिररक्ि चकूकिाष िेकेदारों पर ₹ 2.35 करोड का तनर्ीि हजाषना िी नहीं 
लगाया गया।  

पैरा 7.3 रेलवे द्वारा कंुभ मेला, 2019 का प्रबंर्न  

कंुिमेला, 2019 का आयोजन 15 जनवरी 2019 और 4 माचष 2019 के बीच 49 
ददनों के भलए र्कया गया था। रेलवे, रायय सरकार के साथ सर्िय रूप से 
समन्वय करके घटना के सुचारूकरर् को सुतनन्श्चि करने में एक अभिन्न 
िूभमका तनिािा है। इसमें तनम्नभलखखि शाभमल थे 

• िीथषयात्रत्रयों के प्रसार के भलए ववशरे् टे्रनें चलाना, 

• रेलवे पररसर में स्वच्छिा और न्यूनिम आवश्यक सुववधाओं का ख्याल रखना, 

• स्टेशन पररसर में अस्थायी होन्ल्िगं की व्यवस्था करना, 

• बुर्कंग और यात्री सूचना के भलए मेला क्षेत्र में सुववधा; िथा 

• आयोजन के दौरान िीथषयात्रत्रयों की सुरक्षा और सुववधा सुतनन्श्चि करना। 

रेलवे बोिष में आयोन्जि माचष 2019 के समीक्षा संगोष्िी में मेला अवधध के दौरान 
रेलवे ने ₹73.66 लाख यात्रत्रयों को तनकालने के आंकड ेके बारें में सूधचि र्कया 
था। रेलवे ने पुन: मेला अवधध के दौरान चलने वाली ववशरे् रेलगाडडयों और 
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तनयभमि रेलगाडडयों के आधार पर ₹73.41 लाख यात्रत्रयों के आंकड ेकी सूचना दी 
थी (अगस्ि 2019)। रेलवे ने इन यात्रत्रयोंकी ववशरे् और तनयभमि रेलगाडडयों के 
माध्यम से ढुलाई की। 

हालांर्क, वाखर्न्ययक वविाग के ररकािष के अनुसार, मेला अवधध के दौरान 
इलाहाबाद क्षेत्र (उमरे,उरे एवं उपूरे के स्टेशनों) में ₹31.21 लाख दटकट बेच ेगए 
थे। यद्यवप यह िकों के भलए स्वीकार कर भलया जाये र्क दटकट त्रबिी का 
आंकडा कुल तनकासी नहीं हो सकिी क्योंर्क अन्य स्टेशनों से इलाहाबाद से बाहर 
यात्रा के भलए िी दटकट की त्रबिी हुई होगी, मेला अवधध के दौरान दटकट रदहि 
यात्रा, न्जसमें 40 लाख यात्रत्रयों से अधधक का अंिर है, को स्पष्ट करना मुन्श्कल 
है। 

लेखापरीक्षा में देखा र्क ववशरे् टे्रनें चलाने, यात्री सुववधाओं और सुरक्षा से संबंधधि 
कायष, यात्रत्रयों को धचर्कत्सा सुववधा, स्टेशन पररसर में अपभशष्ट प्रबंधन जैसे 
मुद्दों को रेलवे द्वारा पयाषप्ि रूप से सामाधान नहीं र्कया गया था। इससे कंुि 
मेले के भलए आने वाले यात्रत्रयों को असुववधा हुई। संवेदनशील स्थानों (टै्रक एवं 
स्टेशन प्रवेश स्थल) पर अस्थायी बाड लगाने का काम पूरा नहीं हुआ था। इसके 
कारर् मवेभशयों की पटररयों पर स्विंत्र आवाजाही और यात्रत्रयों द्वारा अतििमर् 
के मामले सामने आए। 

उपरोक्ि मुद्दों को पयाषप्ि रूप से समाधान नहीं करने से माघ मेला 2020 और 
महाकंुि मेला 2025 जैसे अगले ववशाल आयोजन में जोखखम हो सकिा है। यह 
संिावना है र्क िववष्य में इलाहाबाद में िीड का जमाव और जमावडा केवल 
बढेगा। इसभलए, रेलवे को माघ मेला 2020 से पहले उपरोक्ि मुद्दों पर ध्यान 
देने की आवश्यकिा है। 
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अध्याय 1 - प्रस्िावना 
 

1.1  लेखापरीक्षिि संस्थान प्रोफाइल 

भारतीय रेल 68,442 कि.मी िी िुल मार्ग लंबाई सहित मल्टी-रे्ज, मल्टी-टे्रक्शन 
प्रणाली िैं (31 मार्ग 2018 ति)। भारतीय रेल में मार्ग/टे्रि िी लंबाई िे संबंध में 
िुछ मित्वपूणग आंिड1े नीर् ेहिये र्ये िै: 

िाललका 1.1 

 ब्रॉड गेज 
(1,676 
लििी) 

िीटर गेज 
(1,000 
लििी) 

नैरो गेज 
(762/610 
लििी) 

कुल 

िागग ककलोिीटर2 63,491 3,200 1,751  68,442 

कुल टै्रक ककलोिीटर (टीकेएि)3 1,17,560 3,775 1,901 1,23,236 

ववद्युिीकृि िागग ककलोिीटर 
(आरकेएि) 

   29,376 

भारतीय रेल प्रततहिन4 13,452 यात्री र्ाडडयों और 9,141 मालर्ाडडयों िा संर्ालन 
िरती िै। 2017-18 िे िौरान, भारतीय रेल में प्रतत हिन 22.54 मममलयन यात्रत्रयों 
और 3.19 मममलयन टन माल िा विन किया। 31 मार्ग 2018 ति भारतीय रेल में 
12.71 लाख िायग-बल था और इसने तनम्नमलखखत ढांर्ार्त पररसंपत्तियों और 
रोमलरं्-स्टॉि िा रखरखाव किया: 

िाललका 1.2 

अवसंरचना पररसंपति/रोललगं स्टॉक संख्या 
लोकोिोटटव 11,764  

कोचचगं वाहन 71,825 

िालभाडा वैगन 2,79,308 

स्टेशन 7,319 

रेल मंत्रालय िी अध्यक्षता िेन्द्रीय रेल मंत्री (एि िैत्रबनेट मंत्री) द्वारा िी जाती िै 
और िो राज्य रेल मंत्री िोते िै। रेलवे बोर्ग जो भारतीय रेल िा शीर्ग तनिाय िै, रेल 
मंत्री िो ररपोटग िरता िै। बोर्ग अध्यक्ष रेलवे बोर्ग (सीआरबी) िी अध्यक्षता में िायग 

                                                           
1  स्रोत-भारतीय रेल – ईयर बुि 2017-18 
2 रेलव े िे स्वाममत्व वाले प्रत्येि रे्ज िी िरूी जजसमें एि मसरं्ल लाइन िे रूप में व्यविाररत 
िायगर्ालन लाइने शाममल िै। 
3 रेलवे िे स्वाममत्व वाली प्रत्येि रे्ज िी िरूी जजसमें एि एिल लाइन और िोिरी, ततिरी आहि 
पटररयों िे साथ-साथ साइडर्रं् िी लंबाई िे िारण अततररक्त िरूी िे रूप में माना जाता िै। 
4 स्रोत-भारतीय रेल – ईयर बुि 2017-18 
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िरता िै और इसिे छ: सिस्य अथागत ्सिस्य (यातायात), सिस्य (इंजीतनयरररं्), 
सिस्य (टै्रक्शन), सिस्य (रोमलरं् स्टॉि), सिस्य (स्टाफ) और त्तविीय आयुक्त (रेलवे) 
िोते िैं। मिातनिेशि (एस एंर् टी) और मिातनिेशि (रेलवे भंर्ार) िो अप्रैल 2019 
में सिस्य (एस एंर् टी) एवं सिस्य (सामग्री प्रबंधन) िे रूप में पुन: नाममत किया 
िै। बोर्ग टे्रन सेवाओं, िे पररर्ालन और रख-रखाव और पररसंपत्तियों िे अधधग्रिण, 

तनमागण और रखरखाव िे पर नीततयां तनधागररत िरता िै। यि जोनल रेलवे में 
नीततयों और तनिेशों िे कियान्द्वयन िी तनर्रानी िरता िै। रेलव ेबोर्ग यात्री किराये 
और मालभाडा शुल्ि िोनों िा मूल्य तनधागरण भी िरता िै। प्रत्येि सिस्य िे 
अधीन िायगिारी तनिेशालय तनणगय लेन े और रेलवे पररर्ालन िी तनर्रानी में 
सिायता और सियोर् प्रिान िरते िै। 

31 मार्ग, 2018 िो भारतीय रेल िी संर्ठनात्मि संरर्ना तनम्नानुसार िै: 

क्षेत्रीय स्तर पर 17 जोनल रेलवे िैं। इसिे अततररक्त इसमें त्तवशरे्ज्ञता प्राप्त संर्ठन 
िै अथागत ्

 अन्द्वेर्ण तथा मानिीिरण िेतु अनुसंधान अमभिल्प और मानि संर्ठन 
(आरर्ीएसओ) लखनऊ;  

 त्तवशरे् मशीनरी िी खरीि िेतु िायगशालाओं िे आधतुनिीिरण िे मलये िेन्द्रीय 
संर्ठन (सीओएफएमओर्ब्लल्यू);  
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 लोिोमोहटव तनमागण इिाईयां, र्ीजल लोिोमोहटव वक्सग, वाराणसी, धर्तरंजन में 
धर्तरंजन लोिोमोहटव वक्सग और पहटयाला में र्ीजल आधतुनिीिरण वक्सग;  

 िपूरथला, रायबरेली और पैरांबूर में िोर् फैक्टररयां तथा येलिंिा और बलेा में 
व्िील और एक्सल संयंत्र। 

31 मार्ग 2018 ति अपने मुख्यालय और िुल मार्ग किलोमीटर (आरिेएम) सहित 
जोनल रेलवे िा त्तववरण नीर् ेहिया र्या िै: 

िाललका 1.3 

जोनल रेलवे िुख्यालय आरकेएि 

मध्य मुंबई 4,115 

पूवग िोलिाता 2,723 

पूवग मध्य िाजीपुर 4,107 

पूवग तट भुवनेश्वर 2,757 

उिर नई हिल्ली 7,301 

उिर मध्य इलािाबाि 3,523 

उिर पूवी र्ोरखपुर 4,947 

पूवोिर सीमांत मालीर्ााँव (र्ुवािाटी) 4,136 

उिर पजश्र्म जयपुर 5,586 

िक्षक्षण र्ने्द्नई 5,081 

िक्षक्षण मध्य मसिंिराबाि 6,229 

िक्षक्षण पूवग िोलिाता 2,740 

िक्षक्षण पूवग मध्य त्रबलासपुर 2,177 

िक्षक्षण पजश्र्म िुबली 3,524 

पजश्र्म मुंबई 6,465 

पजश्र्म मध्य जबलपुर 3,004 

मेट्रो रेलव े िोलिाता 27 

कुल 68,442 

प्रत्येि जोनल रेलवे िा अध्यक्ष मिाप्रबंधि िोता िै जजसिी सिायता प्रधान 
त्तवभार्ाध्यक्षों द्वारा िी जाती िै। इसमें पररर्ालन, वाखणजज्यि, इंजीतनयरररं्, 

इलैजक्ट्रिल, मैिेतनिल, भण्र्ार, लेखा, संिेतन और िरूसंर्ार, िाममगि, सुरक्षा, 
धर्कित्सा आहि त्तवभार् सजम्ममलत िै। उपरोक्त िे अलावा, इसमें रेल मंत्रालय िे 
तनयंत्रण िे तित 38 सावगजतनि क्षेत्र िे उपिम तथा िो स्वायत तनिाय (रेल भूमम 
त्तविास प्राधधिरण तथा रेल सूर्ना प्रणाली िेन्द्र) िै। 



2019 की प्रतिवेदन संख्या 19 (रेलवे) अध्याय 1  

 

 4 

 रेलवे बोर्ग में त्तविीय आयुक्त (रेलवे) िो अध्यक्षता में एिीिृत त्तविीय सलाि एवं 
तनयंत्रण प्रणाली मौजूि िै। जोनल स्तर पर त्तविीय िायो िो त्तविीय सलाििार 
और मुख्य लेखा अधधिारी (एफए एंर् सीएओ) द्वारा िेखा जाता िै। वे सलाि िेने 
और राजिोर् से व्यय से संबंधधत सभी प्रस्तावों िी समीक्षा िरने िे मलये 
उिरिायी िै। 

1.2 लेखापरीिा हेिु अचिकार 

िमारी लेखापरीक्षा िा प्राधधिार भारत िे संत्तवधान िे अनुच्छेि 149 तथा 151 
तथा तनयंत्रि एवं मिालेखापरीक्षि िे (ििगव्य, अधधिार तथा सेवा िी शते) 
(र्ीपीसी) अधधतनयम 1971 से मलया र्या िै। रेल मंत्रालय तथा इसिे स्वायि 
तनिायों िे व्यय तथा प्राजप्तयों िी लेखापरीक्षा सीएजी िे (र्ीपीसी) अधधतनयम 
िी िमश: धारा 13, धारा 16 तथा धारा 20(1) िे तित िी जाती िै। अनुपालन 
लेखापरीक्षा िे मसद्धांत तथा िायग-प्रणाली ‘लेखापरीक्षा एवं लेखा त्तवतनयम, 2007’ 

में वखणगत िै। 

1.3 लेखापरीिा योजना 

रेलवे िी लेखापरीक्षा िेतु इिाईयों िा र्यन जोखखम आिलन िे आधार पर 
तनयोजजत किया जाता िै। इस जोखखम िा तनधागरण योजनार्त बजट िे स्तर, 

आबंहटत और पररतनयोजजत संसाधनों, आंतररि तनयंत्रण िे अनुपालन िी सीमा, 
शजक्तयों िे प्रत्यायोजन िी र्ुंजाइश, िायग/र्ततत्तवधध िी संवेिनशीलता और 
र्ंभीरता, बािरी पररजस्थतत िारि आहि िे संबंध में किया जाता िै। पूवग लेखापरीक्षा 
पररणामों, लोि लेखा सममतत (पीएसी) िी मसफाररशें, मीडर्या ररपोटग, जिां उधर्त िो, 
िो भी ध्यान में रखा जाता िै। ंेसे जोखखम आिलन िे आधार पर, 2017-18 िे 
िौरान रेलवे िी 4,661 संस्थाओं/इिाईयों िी नमूना लेखापरीक्षा िी र्ई थी। 

लेखापरीक्षा योजना ने नीतत और उसिे कियान्द्वयन िे संबंध में मित्वपूणग प्रिृतत िे 
मामलों िो र्यतनत िरने पर ध्यान िेजन्द्रत किया। इसमें मालभाडा यातायात, आय, 

बुतनयािी ढांर्ा त्तविास, यात्री सुत्तवधाओं, पररसंपत्ति प्रबंधन, सामग्री प्रबंधन और सुरक्षा 
िायग सजम्ममलत थे। प्रत्येि अध्ययन में मखु्य लेखापरीक्षा पररणाम और तनष्िर्ों 
िो िशागया र्या िै और उसिे बाि लेखापरीक्षा मसफाररशों िो िशागया र्या िै, जो 
रेलवे में प्रणाली त्तविमसत िरने और आंतररि तनयंत्रण तंत्र मजबूत िरने में 
सिायता िर सिता िै। 
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1.4 ररपोटटिंग 

जोनल रेलवे में र्यतनत त्तवर्यों िी लेखापरीक्षा िी र्ई थी। रेलवे बोर्ग िे साथ-साथ 
क्षेत्रीय इिाईयों िे संबंधधत ररिॉर्ग और िस्तावेजों िी समीक्षा िी र्ई थी। र्ाटा में 
से उधर्त नमूनों िा र्यन किया र्या था ताकि अध्ययन िे अतंर्गत मामलों िो 
पयागप्त रूप से िवर किया जा सिे। संबंधधत जोनल प्रबंधन िो उसिे उिर िे मलये 
लेखापरीक्षा पररणाम जारी किए र्ये थे। लेखापरीक्षा पररणामो िो तो समाधधत िर 
हिया र्या था या िी र्ई िारगवाई िे आधार पर अनुपालन िेतु आरे् िी िारगवाई 
िरने िी सलाि िी र्ई थी। अनुपालन न िी र्ई मित्वपूणग लेखापरीक्षा आपत्तियों 
पर जोनल रेलवे िे मिाप्रबंधिों िो संबोधधत िरते िुये ड्राफ्ट पैरा िे माध्यम स े
आरे् िी िायगवािी िी र्ई थी। तनधागररत अवधध िे अन्द्िर उिर प्राप्त िरने िेत ु
एफए एंर् सीएओ तथा त्तवभार्ाध्यक्षों िो ड्राफ्ट पैरा िी प्रततयां भेजी र्ई थी। 
र्यतनत मुद्िों िो अनजन्द्तम पैरा िे रूप में मलया र्या था तथा लेखापरीक्षा 
प्रततवेिन में उन्द्िें शाममल िरने से पूवग उनिा उिर प्रस्तुत िरने िे मलये रेल 
मंत्रालय (रेलवे बोर्ग) िो जारी किया र्या था।  

1.5 प्रतिवेदन की संरचना 

इस लेखापरीक्षा प्रततवेिन में रेल मंत्रालय िे तनयंत्रण िे अधीन इिाईयों िी व्यय 
प्राजप्तयों, पररसम्पत्तियों तथा िेयताओं से संबंधधत संव्यविारों िी संवीक्षा िे पररणाम 
सजम्ममलत िै। इसमें लोि व्यय पर तनयंत्रण तंत्र िो अनुरक्षक्षत िरने तथा 
सुतनजश्र्त िरने िे सुसंर्त तनयमों िी पयागप्तता, वैद्यता, पारिमशगता तथा 
प्रभाविाररता िी जांर् शाममल िै। िरुूपयोर्, बबागिी तथा िातन िे प्रतत सुरक्षा िे 
मलए तनयमों िी प्रभाविाररता िी भी जांर् िी र्ई थी। 

ररपोटग में सात अध्याय िै। अध्याय 1 पररर्यात्मि प्रिृतत िा िै तथा िॉस-िहटरं् 
िी प्रिृतत िे मामलों िो िवर िरता िै। अन्द्य छ: अध्यायों में भारतीय रेल िी 
िायगर्ालन तथा पररर्ालनों िे मित्वपूणग क्षेत्रों अथागत ्यातायात, इंजीतनयरररं्, रॉमलरं् 
स्टॉि, संिेति तथा िरूसंर्ार, टै्रक्शन तथा अन्द्य से संबंधधत लेखापरीक्षा तनष्िर्ग 
तनहित िै। प्रततवेिन मित्वपूणग लेखापरीक्षा तनष्िर्ों िो प्रस्तुत िरता िै, जो बेितर 
तनष्पािन तथा त्तविीय प्रबंधन िे मलए सुधारात्मि िारगवाई िरिे िायगिाररणी िी 
सिायता िरने िेतु तनयत िै। तनम्नमलखखत त्तवर्यों पर सभी जोनल रेलवे से संबंधधत 
त्तवस्ततृ तनष्िर्ग इस ररपोटग में प्रस्तुत किए र्ए िै: 

1. भारतीय रेल में तनजी मालभाडा टममगनलों िी स्थापना िरना  
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2. भारतीय रेल में स्वर्ामलत हटिट वेंडर्रं् मशीनों िा िायगर्ालन 

3. भारतीय रेल में िायगशालाओं िे आधतुनिीिरण िे मलए िेन्द्रीय संर्ठन 
द्वारा खरीिे र्ए प्रमुख संयंत्र तथा मशीनररयों िो आरम्भ िरने तथा उनिा 
उपयोर् िरने िी जस्थतत 

4. भारतीय रेल में टे्रन सुरक्षा र्तेावनी प्रणाली (टीपीर्ब्लल्यूएस) िा कियान्द्वयन  

5. भारतीय रेल में सोलर पावर प्लांट िा संस्थापन तथा उन्द्िें र्ालू िरना 

इसिे अततररक्त, संबंधधत जोनल रेलवे िे लेखापरीक्षा तनष्िर्ों िो िवर िरने वाले 
40 पथृि पैरा िो इस प्रततवेिन िे अध्याय 2 स े7 में प्रस्तुत किया र्या िै। 

1.6 अनंतिि पैराग्राफों पर िंत्रालय/ववभाग की प्रतिकिया 

िुल 47 अनजन्द्तम पैरा जुलाई 2018 तथा मई 2019 िे बीर् रेलवे बोर्ग5 िो जारी 
किए र्ए थे और उसिा प्रत्युिर िेने िे मलए र्ार से छ: सप्ताि िा समय हिया 
र्या था। इस प्रततवेिन में 45 अनंततम पैराग्राफों िो शाममल किया र्या िैं। 30 
मसतंबर 2019 ति रेलवे बोर्ग िा उिर 30 अनंततम पैराग्राफों िे संिभग में प्राप्त 
किया र्या िै। प्राप्त उिरों िो लेखापरीक्षा प्रततवेिन में उधर्त प्रिार से सजम्ममलत 
किया र्या िै। त्तपछले िो वर्ों में, लेखापरीक्षा प्रततवेिन िो अतंतम रूप िेने से पिले 
रेलवे बोर्ग िे 25 से 63 प्रततशत जारी किए अनतंतम पैराग्राफ प्राप्त किये र्ये थे। 
इस प्रिार, मंत्रालय िे उिर लेखापरीक्षा प्रततवेिन िे सभी पैराग्राफ में शाममल निी ं
किए जा सिे।  

1.7 लेखापरीिा द्वारा बिाए गए िािलों िें वसूललयां 

लेखापरीक्षा ने वर्ग 2017-18 िे िौरान त्तवमभन्द्न जोनल रेलवे में ` 193.13 िरोड 
िे िम प्रभार/अधधि भुर्तान िे मामले िशागए िै। इसमें मालभाडा एवं अन्द्य आय 
िी उर्ािी में िम प्रभार, स्टाफ एवं अन्द्य एजेंमसयों िो अधधि भुर्तान, रेलवे िे 
िेयों िी वसूली न िोना आहि सजम्ममलत था। त्तपछले छ: वर्ों िे िौरान, लेखापरीक्षा 
िे ििने पर रेलवे द्वारा ` 743.41 िरोड िी वसूली िी र्ई िै जैसाकि नीर् े
त्तववरण हिया र्या िै: 
 

 

 

 
                                                           
5 अध्यक्ष रेलवे बोर्ग, संबंधधत सिस्य और त्तविीय आयुक्त 
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िाललका 1.4 – 2012-13 से 2017-18 िक के दौरान लेखापरीिा के कहने पर वसूल की गई 
रालश 

वर्ग वसूली की गई/वसूली के ललए स्वीकृि रालश (` करोड िें) 
2012-13 98.14 

2013-14 107.70 

2014-15 101.26 

2015-16 80.27 

2016-17 162.91 

2017-18 193.13 

कुल 743.41 

2017-18 िे िौरान, त्तवमभन्द्न जोनल रेलवे तथा अन्द्य क्षेत्रीय इिाईयों द्वारा वसूली 
िेतु ` 193.13 िरोड िी रामश स्वीिृत िी र्ई थी। इसमें से ` 132.38 िरोड िी 
वसूली िी र्ई थी तथा रेलवे द्वारा ` 60.75 िरोड िी वसूली िी स्वीिृतत िी र्ई 
थी। छ: जोनल रेलवे में प्रत्येि6 में ` 10 िरोड से अधधि िी वसूली िी र्णना िी 
र्ई थी। इसमें से संव्यविारों से संबंधधत ` 193.13 िरोड, ` 89.58 िरोड िी 
जांर् पिले िी संबंधधत रेलवे िे लेखा त्तवभार् द्वारा िी र्ई थी। ` 102 िरोड लेखा 
त्तवभार् द्वारा िी र्ई जांर् िे अलावा अन्द्य से संबंधधत थे। जजसिे फलस्वरूप, लेखा 
त्तवभार् द्वारा आरे् समीक्षा िी र्ई, रेलवे द्वारा अन्द्य ` 1.55 िरोड िी वसूली िी 
र्ई थी/वसूल िरने िे मलए सिमतत िी र्ई थी। 

1.8 लेखापरीिा प्रतिवेदनों िें सम्मिललि लेखापरीिा पैराग्राफों पर सुिारात्िक 
कारगवाई 

पीएसी िी मसफ़ाररशों7 िे अनुसार, भारत सरिार िे मंत्रालय/त्तवभार्ों िो संसि में 
प्रततवेिन प्रस्तुत िरने िे र्ार मिीने िे भीतर लेखापरीक्षा प्रततवेिन में सजम्ममलत 
किए र्ए सभी पैराग्राफ पर सुधारात्मि/उपर्ारात्मि िारवाई नोट (एटीएन) प्रस्तुत 
िरना र्ाहिए।   

पीएसी द्वारा र्यतनत लेखापरीक्षा पैरा पर, पीएसी द्वारा पररर्र्ाग/मौखखि साक्ष्य 
मलया जाता िै। मौखखि साक्ष्य िे बाि, पीएसी अपनी हटप्पखणयों/मसफ़ाररशों वाला 
प्रततवेिन जारी िरती िै, जजस पर मंत्रालय िो िारगवाई िरनी िोती िै। पीएसी 
प्रततवेिनों पर िी र्ई िारगवाई हटप्पणी (एटीआर) मंत्रालय द्वारा लेखापरीक्षा 
पुनरीक्षण िे बाि पीएसी िो सौंपी जाती िै। 

                                                           
6 पूसीरे (` 38.54 िरोड), िपूमरे (` 34.01 िरोड), पूमरे (` 30.20 िरोड), उमरे (` 23.73 िरोड), पूरे (` 

20.03 िरोड) और उरे (` 15.85 िरोड)। 
7 22 अप्रैल 1997 िो नौंवी ररपोटग (ग्यारिवीं लोिसभा) संसि िो प्रस्तुत िी र्ई। 
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30 मसतंबर 2019 िो लंत्रबत एटीएन और एटीआर िी जस्थतत संलग्नि 1.1 में िी 
र्यी थी। 

िुछ मित्त्वपूणग मामलों में, जिााँ रेल मंत्रालय ने उधर्त बिलाव किए और 2017-18 
िे िौरान उनिी आंतररि प्रकिया िो सुव्यवजस्थत िरने िे मलए तनिेश जारी किए 
थे, वे नीर् ेहिये र्ए िैं: 

िाललका 1.5 

परैा सखं्या/प्रतिवेदन  
सखं्या 

लेखापरीिा 
टटप्पणियां/लसफाररशें 

रेलवे द्वारा की गई कारगवाई 

2018 की प्रतिवदेन 
सखं्या 5 का परैा 2.4 
– आईसीएिएस िें 
सिाप्ि टे्रनों के टे्रन 
के सिय की गलि 
प्रववम्टट के 
पररिािस्वरूप डाटा 
एकीकरि से सिझौिा 
ककया गया। 

इलािाबाि स्टेशन पर समाप्त 
टे्रनों िे आर्मन समय िी 
र्लत प्रत्तवजष्ट िे 
पररणामस्वरूप र्ाटा एिीिरण 
से समझौता िुआ। इसिे 
फलस्वरूप राष्ट्रीय टे्रन पछूताछ 
प्रणाली िे माध्यम स ेयात्रत्रयों 
िो र्लत सरू्ना प्रिान िी र्ई 
थी। 

रेल मतं्रालय ने इस सिंभग में 
सधुारात्मि िारगवाई िी िै (हिसम्बर 
2018)। वास्तत्तवि टे्रन समय िी 
तलुना में एनटीईएस में र्लत र्ाटा 
प्रत्तवजष्ट तथा पररणामी त्तवसरं्तत िे 
मामले िा समाधान िरने िे मलए, 

रेलवे ने र्यतनत स्थानों पर र्ाटा 
लार्सग ससं्थात्तपत िरने िा तनणगय 
मलया। अभी ति, इन्द्िें 162 स्थानों 
पर ससं्थात्तपत किया र्या िै।  

2015 की प्रतिवेदन 
सखं्या 24 का परैा 
2.2 – सुरिा स्टाफ 
हेिु गारंटटड रोजगार 
के ललए उदारीकृि 
सकिय सेवातनववृि 
योजना (लारसजैस) 

लारसजैस योजना िे माध्यम 
से िमगर्ाररयों िी अतनयममत 
तनयुजक्त िी र्ई थी। रेलवे 
द्वारा तनधागररत शतों िा 
उल्लंघन िर लारसजैस िे 
तित तनयुजक्तयां िी र्ई थी। 
80 प्रततशत मामलों में, 
तनयुजक्त एि या अधधि 
वखणगत शतों िो िम िरिे 
िी र्ई थी। योजना िो लार्ू 
िरने से पूवग न तो िैत्रबनेट 
िा अनुमोिन मलया र्या न 
िी र्ीओपीटी से परामशग किया 
र्या था। िेन्द्रीय प्रशासतनि 
हट्रब्लयूनलों ने अपने तनणगयों में 
समग्र योजना (लारसजैस) िो 
असंवैधातनि, सरिारी नौिरी 
में र्लत ढंर् से प्रवेश तथा 
अवैधातनि घोत्तर्त किया था। 
हट्रब्लयूनलों िे तनणगयों िे 
पश्र्ात ् भी रेलवे बोर्ग ने 
योजनाओं में नई त्तवशेर्ताएं 
जोडी। 

पजंाब तथा िररयाणा उच्र् न्द्यायालय 
तथा भारतीय सवोच्र् न्द्यायालय िे 
तनणगयों िे पररणाम में, रेल मतं्रालय 
ने योजना पर पनु: त्तवर्ार किया 
तथा िाननू एव ं न्द्याय मतं्रालय से 
परामशग मलया। मार्ग 2019 में, रेल 
मतं्रालय ने 27 अक्टूबर 2017 से 
लार् ू लारसजैस योजना िो समाप्त 
िरने िा तनणगय मलया। 

2017 की प्रतिवेदन उमरे ने पर आवधधि मरम्मत रेलवे बोर्ग ने हिनांि 3 फरवरी 2017 
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िाललका 1.5 

परैा सखं्या/प्रतिवेदन  
सखं्या 

लेखापरीिा 
टटप्पणियां/लसफाररशें 

रेलवे द्वारा की गई कारगवाई 

सखं्या 14 का परैा 
4.3 – झांसी 
वकग शॉप/उिरे िें 
वगैनों की आवचिक 
िाल ढुलाई के बजाय 
स्िैप के भडंारि हेिु 
उनके प्रयोग द्वारा 
अवरोिन 

किये र्ए वरै्नों िो माल 
पररविन िेत ु ओपन लाइन 
भेजने िे बजाय स्िैप 
व्िील/एजक्सल िे भरं्ारण िेत ु
उपयोर् किया र्या था। इसिे 
पररणामस्वरूप समय-समय पर 
मरम्मत किये र्ए वरै्नों िा 
अवरोधन िुआ तथा फलस्वरूप 
रेलवे िी अजगन क्षमता िी 
िातन िुई। 

िे अपने पत्र सखं्या 2006/आरएस 
(एस)/709/1 पीटी द्वारा िायग स्थल 
पर 2000 एमटी र्ब्लल्यटूीए स्िैप िे 
मलए ई-नीलामी िे माध्यम से त्रबिी 
िी अनमुतत िी िै। पिले उमरे ने 
इसे वरै्न में आरर्ब्लल्यएूफ/बैंर्लोर 
िो भेजा था। शरे् सामग्री िो भी 
सडि से सामग्री भेजने िे मलए ठेिा 
किया र्या िै। भत्तवष्य में सभी 
र्ब्लल्यटूीए मिों िो वरै्न अवरोधन 
िी जस्थतत से बर्ने िे मलए सडि 
से भेजा जाएर्ा। 

2018 की प्रतिवेदन 
सखं्या 5 का परैा 
2.14-भारिीय खाद्य 
तनगि (एफसीआई) के 
लोडडड रैकों का िापन 
न होना 

पतूरे ने लोडर्रं् से पवूग 
सम्बलपरु डर्वीजन में 
एफसीआई िी साइडर्रं् पर 
रैिों िा मापन सतुनजश्र्त निीं 
किया। ओवरलोडर्रं् िी जांर् 
िरने िे मलए रेलवे बोर्ग िे 
तनिेश त्तवद्यमान िै। र्ार 
स्थानों (िीरािुर्, बारर्ढ रोड, 

खररयार रोर् तथा मिासमनु्द्ि) 
पर 2015-17 िे िौरान तौल-
सेत ु अकियात्मि िो र्या था 
तथा रैिो िा मापन निीं किया 
जा रिा था। मापन न िोने न 
िेवल ओवरलोडर्रं् अपराध िो 
बढावा ममला अत्तपत ुराजस्व िी 
िातन तथा रॉमलरं् स्टॉि/टै्रि 
िो भी क्षतत पिंुर्ाई।  

पतूरे ने सम्बलपरु डर्वीजन िे 
लोडर्रं् िेन्द्रों िो िवर िरने िे मलए 
लापन्द्र्ा (8.01.2018), िजरं्ा 
(14.2.2018) तथा खरं्ले रोड 
(4.7.2018) पर तीन नए वेत्रिज 
आरंभ किए। रेलवे बोर्ग ने जोनल 
रेलवे िो सेत ु िे िायगर्ालन तथा 
बरै्नों/रैिों िे ईमानिारी स ेमापन िे 
सबंधं में हिशा-तनिेशों िा अनसुरण 
िरने िे तनिेश जारी किए (मार्ग 
2017 तथा अर्स्त 2018)। 

2016 की प्रतिवेदन 
सखं्या 13 का परैा 
2.3 - अतनयलिि रूप 
से ठेका प्रदान करना 

पमूरे ने एि फमग िो खंर् िे 
पांर् ठेिे हिए क्योंकि फमग 
सभी पांर् तनत्तविाओ ं में 
न्द्यनूतम बोलीिाता थी। फमग ने 
सभी पांर् तनत्तविाओं में एि िी 
त्तविीय प्रमाण-पत्र िा उपयोर् 
किया। पमूरे ने 12 अप्रलै 
2001 से रेलवे बोर्ग िे तनिेशों 
िे अनसुार फमग िे प्रमाण-पत्र 
िा मलू्यांिन निीं किया था। 
फमग िे प्रमाण-पत्र िो खंर् िे 
सभी ठेिो िो इिट्ठा िरिे 
मलू्यांकित िरने िी 

रेलवे बोर्ग ने आिेश जारी किए (17 
अप्रलै 2018) कि शीघ्र िायग िरने िे 
मलए त्तवमभन्द्न तनत्तविाओं िे अन्द्िर 
िायग िा उप-खंर् िरत ेसमय, रेलवे 
िो रेलवे बोर्ग िे 12 अप्रलै 2001 िे 
तनिेशों िे प्रावधानों िा अनपुालन 
िरना र्ाहिए। 
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िाललका 1.5 

परैा सखं्या/प्रतिवेदन  
सखं्या 

लेखापरीिा 
टटप्पणियां/लसफाररशें 

रेलवे द्वारा की गई कारगवाई 

आवश्यिता िै। रेलवे बोर्ग िे 
तनिेशों िे उल्लघंन िे 
पररणामस्वरूप समय पर ठेिो 
िा समापन निीं िुआ तथा 
सभी त्तवभाजजत ठेिे ठेिेिार 
िो िेने िे िारण उसे अनधुर्त 
लाभ िुआ।  

 

 



 2019 की प्रतिवेदन संख्या 19 (रेलवे) अध्याय 2  

 

 
11 

अध्याय 2 - यािायाि 

यातायात विभाग में चार प्रकार शाममल हैं अर्ाात ्िाणिज्ययक, यातायात, कोचचिंग 
तर्ा कैटररिंग एििं पयाटन। इन प्रकारों से सिंबिंचित गततविचियों का तनष्पादन 
यातायात सदस्य के सिंपूिा तनयिंत्रि के तहत रेलिे बोर्ा में अततररक्त 
सदस्यों/कायाकारी तनदेशक की अध्यक्षता में उनके तत्सिंबिंिी तनदेशालयों द्िारा 
ककया जाता है। इन तनदेशालयों का प्रमुख उत्तरदातयत्ि तनम्नानुसार है: 

 िाणिज्ययक तनदेशालय - विपिन, यातायात विकास, उपभोक्ताओिं को प्रदान 
की गई सेिाओिं की गुिित्ता, यात्री/कोचचिंग/मालभाडा दरों के वितनयमन, 
सिंग्रहि की तनगरानी, राजस्ि के लेखािंकन एििं प्रेषि आदद।  

 यातायात तनदेशालय - पररिहन सेिाओिं की अल्पािचि और दीर्ाािचि योजना, 
टे्रन पररचालनों का प्रबिंिन, समय-सारिी, रोमलिंग स्टॉक की उपलब्िता और 
टे्रनों के सुरक्षक्षत आिागमन को सुतनज्चचत करना।  

 कोचचिंग तनदेशालय – यात्री एििं पासाल सेिाओिं का प्रबिंिन  

 कैटररिंग एििं पयाटन तनदेशालय - कैटररिंग एििं पयाटन सिंबिंिी गततविचियािं। 
जोनल स्तर पर यातायात विभाग में दो विभाग हैं, अर्ाात ् पररचालन एििं 
िाणिज्ययक विभाग। इनकी अध्यक्षता क्रमश: मुख्य पररचालन प्रबिंिक (सीओएम) 
और मुख्य िाणिज्ययक प्रबिंिक (सीसीएम) द्िारा की जाती है जो जोनल रेलिे के 
महाप्रबिंिक के समग्र पयािेक्षि के अिंतगात काया करते हैं। डर्िीजनल स्तर पर, 
पररचालन एििं िाणिज्ययक विभागों की अध्यक्षता क्रमश: िररष्ठ डर्िीजनल 
पररचालन प्रबिंिक (िररष्ठ र्ीओएम) और िररष्ठ डर्िीजनल िाणिज्ययक प्रबिंिक 
(िररष्ठ र्ीसीएम) द्िारा की जाती है जो अपने डर्िीजन के डर्िीजनल रेल 
प्रबिंिक (र्ीआरएम) को ररपोटा करते हैं।  

िषा 2017-18 के दौरान कुल यातायात पररचालन व्यय ` 25,189.23 करोड8 
र्ा। िषा के दौरान, कुल सकल यातायात प्राज्ततयााँ ` 1,78,725.31 करोड9 र्ी। 
2017-18 के दौरान, यात्रत्रयों की िावषाक िदृ्चि दर में वपछले िषा से 2.09 

                                                           
8 उप मखु्यशीषा 3002-3003 (70) – पररचालन व्यय – 2017-18 के मलए यातायात 

9 यात्री आय ` 48,643.14 करोड, मालभाडा आय ` 1,17,055.40 करोड, अन्य कोचचिंग आय ` 
4314.43 करोड और विविि आय ` 8688.18 करोड को शाममल करत ेहुए। 
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प्रततशत10 तक सुिार हुआ र्ा। 2017-18 में यात्री आय 5.11 प्रततशत11 तक बढ़ 
गई। 2017-18 में, माल-भाडा लोडर् िंग 4.75 प्रततशत12 तक बढ़ गई। वपछले िषा 
की तुलना में मालभाडा आय में 12.19 प्रततशत तक की िदृ्चि हुई। 
िषा के दौरान, िाउचरों, तनविदाओिं आदद की तनयममत लेखापरीक्षा के अलािा 
विभाग के 982 कायाालयों की लेखापरीक्षा की गई र्ी। इस अध्याय में पैन-इिंडर्या 
लेखापरीक्षा तनष्कषों पर दो विषय अर्ाात ् ‘तनजी मालभाडा टममानल’ तर्ा 
‘स्िचामलत दटकट िेंडर्ग मशीन’ शाममल है। इसके अलािा, अध्याय में दस परृ्क 
पैराग्राफ भी शाममल है। ये पैराग्राफ मुम्बई (मध्य रेल) में टे्रन प्रबिंिन प्रिाली का 
कक्रयान्ियन, राष्ट्रीयकृत बैंको से पेनल ब्याज की िसूली न होना, सेिा कर, खाली 
ढुलाई प्रभार, विलम्ब शुल्क तर्ा साइडर्गिं  प्रभार सदहत विमभन्न देयों/प्रभारों की 
िसूली न होना/कम िसूली होना जैसे मामले दशााते हैं। 
 

2.1 सभी जोनल रेलवे: भारिीय रेल में तनजी मालभाडा टर्मिनलों की स्थापना करना 
 

2.1.1 प्रस्िावना 

रेल मिंत्रालय ने हाल ही में पररिहन क्षेत्र में भारतीय रेल की मालभाडा दहस् सेदारी 
को बढ़ाने के मलए कारािाई आरम्भ की तर्ा बहुआयामी कायानीततयािं अपनाई। मई 
2010 में, रेल मिंत्रालय ने‘तनजी मालभाडा टममानलों’(पीएफटी) की स्र्ापना पर 
एक नीतत आरम्भ की। इस नीतत का उद्देचय तनजी क्षेत्र के सार् भागीदारी में 
मालभाडा प्रबिंिन टममानलों के नेटिका  का विकास करना र्ा। नीतत के लक्ष् य हैं। 

 अत्यचिक यातायात को विपचर्त करना ज्जसे अभी तक मुख्यत: सडक द्िारा 
रेल तक ले जाया जाता र्ा।,  

 उपयोगकत्तााओिं को समेककत, सक्षम तर्ा लागत प्रभािी लॉज्जज्स्टक तर्ा 
िेयरहाउमसिंग समािान प्रदान करके बढे़ हुए रेल मालभाडा की मात्रा को प्रातत 
करना, तर्ा 

 सम्पूिा पररिहन श्ृिंखला में रेलिे की दहस् सेदारी में िदृ्चि करने के मलए। 

                                                           
10 8,198 मममलयन के अनुमातनत यात्री की तुलना में, भारतीय रेल ने 8285.77 मममलयन यात्रत्रयों 
को िहन ककया। 
11 2016-17 में ` 46,280.46 करोड और 2017-18 में ` 48,643.14 करोड 

12 2016-17 में 1106.15 मममलयन टन से 2017-18 में 1158.71 मममलयन टन 
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नीतत के अन्तगात, टममानल प्रबिन कम्पतनयों (टीएमसी) के रूप में पहचानी जान े
िाली तनजी पादटायािं मालभाडा टममानलों की स्र्ापना करने के मलए आगे आती है। 
उन्हें या तो नई अचिग्रदहत (ग्रीनफील्र् पररयोजनाएिं) या ितामान तनजी साइडर् िंग 
(ब्राउनफील्र् पररयोजनाएिं) पर उनकी स्ियिं की भूमम पर पीएफटी स्र्ावपत करना 
अपेक्षक्षत र्ा। उनके द्िारा टममानल सुवििाओिं को विकमसत करना अपेक्षक्षत र्ा 
जहािं से कोई तनजी ग्राहक अपना मालभाडा यातायात बुक कर सकता है। िस् तुएिं 
ज्जन्हें ले जाया जा सकता र्ा, उनका तनिाय टीएमसी द्िारा ककया गया र्ा तर्ा 
रेलिे को सूचना दी गई र्ी। अिसिंरचना को विकमसत करने पर टीएमसी द्िारा 
सिंपूिा तनिेश ककया गया र्ा। रेलिे को मालभाडा टममानल के मलए सम्पका ता 
प्रदान करनी र्ी तर्ा बुक ककए गए रैको के आिगमन हेतु व्यिस्र्ाएिं करनी र्ी। 

रेल मिंत्री ने अपने बजट भाषि 2016-17 में ‘‘र्मशन हंडरेड’’ की र्ोषिा की। इस 
ममशन का लक्ष्य 2016 से 2018 के दौरान 100 मममलयन टन (एमटी) मालभाडा 
यातायात सजृ्जत करने के मलए कम से कम 100 साइडर् िंग (मालभाडा टममानल) 
आरिंभ करना र्ा। इसे पीएफटी13 के सार्-सार् तनजी साइडर् िंग14 की स्र्ापना के 
माध्यम से प्रातत ककया जाना र्ा। 

रेलिे बोर्ा ने टीएमसी हेतु योजना को अचिक आकषाक बनाने के मलए कई बार 
पीएफटी नीतत में सिंशोिन (अप्रैल 2012, जनिरी 2015, अप्रैल 2015 और मई 
2015) ककए। ककए गए कुछ उपायों/कारािाइयों में शाममल है: 

 आिेदन फीस ` 1 करोड से ` 10 लाख तक कम करना (अप्रैल 2015)। 

 प्रततभूतत जमा ` 1 करोड से ` 10 लाख तक कम करना। इसे पीएफटी की 
स्र्ापना करने के मलए रेलिे द्िारा अनुमोदन जारी करने के एक माह के 
भीतर टीएमसी द्िारा जमा ककया जाना र्ा (अप्रैल 2015)। 

 टीएमसी को अपने प्राचिकृत उपयोगकत्तााओिं की सूची को पररिततात करने तर्ा 
इसके पीएफटी पर प्रबिंिन ककए जाने हेतु स्िीकृत िस् तुओिं की सूची पररिततात 
करने का अचिकार ददया गया र्ा। उन्हें रेल उपयोगकत्तााओिं को दी गई सेिाओिं 

                                                           
13तनजी मालभाडा टममानल पीएफटी नीतत के तहत किं टेनरों सदहत रेल आिाररत कागों तनपटान के 
मलए स्र्ावपत/अचिसूचचत टममालन है। इस नीतत के तहत पीएफटी को ’सी’ प्रार्ममकता के तहत 
कोयला तर्ा कोक को छोडकर सारे यातायात को बुक तर्ा प्रबिंचित करने की अनुमतत दी 
जाएगी। 
14तनजी साइडर् िंग, एकल रेल एिंर् उपयोगकत्तााओिं के मलए स्र्ावपत/अचिसूचचत तनजी रूप से एक 
स्िाममत्ि िाला मालभाडा टममानल है। 
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के मलए स्ितिंत्र रूप से प्रभार तनिााररत करने का अचिकार भी ददया गया र्ा 
(अप्रैल 2015)।  

 लौह अयस्क या लौह अयस्क पेलेट यातायात के सार्-सार् पीएफटी से 
उद्भूत कोयला यातायात हेतु कुछ प्रोत्साहन रामश दी गई र्ी (अप्रैल 2015)। 

 टीएमसी द्िारा सहभाज्जत राजस्ि का आहरि (मई 2015)। 

इसके अलािा, हाल ही में ददसम्बर 2018 में टीएमसी को उनके द्िारा 
लोर्/अनलोर् की गई सभी िस्तुओें (किं टेनर यातायात को छोडकर) के मलए ` 20 
प्रतत टन लोर् की दर पर प्रोत्साहन रामश स्िीकृतत की गई है, ज्जसे रेलि ेद्िारा 
मालभाडा अज्जात करने के मलए उन्हें ददया जाएगा। 

2.1.2 तनजी मालभाडा टर्मिनलों की स्थापना करने के र्लए प्रक्रियाएं  

10 अप्रैल 2015 से प्रभािी, प्रमुख पररिहन योजना प्रबिंिक (सीटीपीएम) पीएफटी 
की स्र्ापना हेतु अनुमोदन प्राचिकारी है। पीएफटी की स्र्ापना हेतु प्रकक्रयाओिं को 
तनम्नानुसार फ्लो चाटा में दशााया गया है: 

पीएफटी की स्थापना की प्रक्रिया हेिु फ्लो चाटि 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

टीएमसी (टममानल 
प्रबिंिन किं पनी) 

मुख्य पररिहन और 
योजना प्रबिंिक 
(सीटीपीएम) 

 

प्रस्ताि प्रस्तुत करें 
इसे प्रस्तुत 

करेंगे 

'मुख्य अनुमोदन' (आईपीए) 
की मािंग के मलए सीसीएम 

और सीओएम 

 

 
 
 
 सीटीपीएम (ग्रीनफील्र् पीएफटी और 

ब्राउनफील्र् पीएफटी के मामले में 
टीएमसी द्िारा आिेदन प्रस्तुत 
करने के मलए 03 महीने और 01 

महीने की समय-सीमा) 

45 ददनों के भीतर 
'आईपीए' देगा 

यदद व् यिहाया 
पाया गया 

सीटीपीएम टीएमसी से 
प्रातत होने के बाद एक 
महीने में इिंजीतनयररिंग 
ड्राइिंग और दो माह में 

त्रब्रज ड्राइिंग को मिंजूरी देगा 

अिंततम अनमुोदन 
प्रातत करने पर 

टीएमसी 

ब्राउनफील्र् के मलए 01 िषा 
और टीएमसी के मलए 

ग्रीनफील्र् पीएफटी के मलए 
03 िषा का तनमााि समय। 

र्ीपीआर की मिंजरूी के 
बाद एक महीने में 

सीटीपीएम 

यदद व् यिहाया 
पाया गया 

टीएमसी द्िारा 
र्ीपीआर प्रस्तुत 

यदद व् यिहाया 
पाया गया 

सीटीपीएम एक महीने 
में र्ीपीआर को मिंजूरी 

देगा 

टीएमसी तनम्न 
को इिंजीतनयररिंग/ 

त्रब्रज ड्राइिंग 
प्रस्तुत करें 

टीएमसी ने 
तनष्पादन 
ककया 

पीएफटी को चालू करने स े
पहले सीसीएम/एफएम और 
टीएमसी

 
के

 
बीच

 
करार

 

पररचालन के मलए 
तैयार पीएफटी 

सीसीएम, सीसीएम और टीएमसी के बीच समझौते 
के बाद ही एक िाणिज्ययक अचिसूचना जारी करता 

है। 
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टीएमसी को पीएफटी की स्र्ापना करने की प्रकक्रया के दौरान कम से कम तीन 
बार अनुमोदन मािंगने के मलए रेलिे से सम्पका  करना अपेक्षक्षत है। 

टममानल प्रबिंिन किं पतनयों (टीएमसी) की भूममका में सज्म्ममलत है  

 पीएफटी स्िाममत्ि की भूमम पर तनजी स्िाममत्ि िाले मालभाडा टममानलों का 
विकमसत करना। 

 अनुचचत अिरोिन ककए त्रबना अपने पीएफटी पर यातायात की सिंभावित 
सिंख्या का प्रबिंिन करने की पयाातत सुवििाओिं का विकमसत करना। 

 आने िाले और जाने िाले रैकों के मापन के मलए एक उपयुक्त स्र्ान पर 
चालू गततिान इलेक्ट्रॉतनक तौल-सेतु प्रदान करना। 

 कमीदल तर्ा गार्ों के मलए आराम कक्ष तर्ा स्टॉफ कें टीन सुवििाएिं प्रदान करना। 

रेलिे की भूममका में तनम्नमलणखत शाममल है 

 लाइसेंस फीस के भुगतान पर रेल भूमम के माध्यम से पीएफटी लाइन के 
सार् रेलिे लाइन की सम्पका ता प्रदान करना।  

 रेल नेटिका  पर एक स्टेशन के सार् सम्पका ता प्रदान करना, ऐसे स्टेशन को 
पीएफटी के मलए कायारत स्टेशन के रूप में पररभावषत ककया जाएगा। 

 टीएमसी द्िारा जब कभी रैक और लोकोमोदटि की मािंगे की जाए, तब प्रदान 
करना। 

 कागों की बुककिं ग तर्ा सुपुदागी से सिंबिंचित िाणिज्ययक कायों को करन े के 
मलए पीएफटी पर रेलिे िाणिज्ययक स्टॉफ की तनयुज्क्त करना। िाणिज्ययक 
स्टाफ की लागत की िसूली टीएमसी से की जाएगी।  

2.1.3 लेखापरीक्षा उद्देश्य 

इस समीक्षा को यह तनिााररत करने के मलए ककया गया र्ा कक क्या पीएफटी की 
स्र्ापना करने के उद्देचयों को प्रातत ककया गया र्ा। लेखापरीक्षा ने यह भी 
तनिााररत ककया कक क्या रेलिे ने पीएफटी की समय पर स्र्ापना करने की 
सुवििा के मलए अपने उत्तरदातयत्ि/जिाबदेदहता को पूरा ककया है तर्ा क् या 
पीएफटी के पररचालनों की मॉनीटररिंग प्रभािी रूप से की जा रही है। 
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2.1.4 लेखापरीक्षा कायिक्षेत्र िथा कायि-प्रणाली  

समीक्षा में 2015-16 से 2017-18 तक की तीन िषों की अिचि को किर ककया 
गया। लेखापरीक्षा में पीएफटी नीतत की समीक्षा हेतु रेलिे बोर्ा के अमभलेखों की 
जािंच की गई र्ी। लेखापरीक्षा में जोनल रेलिे द्िारा तनिााररत प्रकक्रया के 
अनुपालन की जािंच करने के मलए जोनल और डर्िीजनल स्तर पर भी अमभलेखों 
की जािंच की गई र्ी। रेलिे अचिकाररयों की तनरीक्षि दटतपणियों और पीएफटी से 
सिंबिंिी अन्य प्रासिंचगक अमभलेखों की भी समीक्षा की गई र्ी। लेखापरीक्षा दल ने 
पीएफटी के क्षेत्रीय दौरे और सिंयुक्त तनरीक्षि भी ककए रे्। 

माचा 2018 तक, 58 पीएफटी (29 ब्राउनफील्र्15 तर्ा 29 ग्रीनफील्र्16) को 1317 
जोनल रेलिे में अचिसूचचत ककया गया है। सभी पीएफटी का विस्ततृ जािंच हेतु 
चयन ककया गया र्ा। 

सभी सिंबिंचित जोनल रेलिे में एन्ट्री तर्ा एज्जजट कॉफ्रें स आयोज्जत की गई र्ी। 
रेलिे बोर्ा में भी एज्जजट कॉफ्रें स आयोज्जत ककया गया र्ा। उन्होंने इस विषय पर 
लेखापरीक्षा मसफाररशों पर भी प्रततकक्रया दी र्ी। उनकी प्रततकक्रयाओिं को प्रततिेदन 
में उचचत प्रकार से सज्म्ममलत ककया गया है। 

2.1.5 लेखापरीक्षा मानदण्ड 

लेखापरीक्षा मानदण्र् के मलए प्रमुख सािन रेलिे बोर्ा द्िारा समय-समय पर जारी 
नीतत ददशा-तनदेश रे्। भारतीय रेल की विमभन्न सिंदहता तर्ा तनयम-पुस्तक स े
सिंबिंचित प्राििान भी सिंदमभात ककए गए रे्। 

लेखापरीक्षा तनष्कर्ि 
2.1.6 तनजी मालभाडा टर्मिनलों की स्थापना 

िणिात नीतत के अनुसार, योजय टीएमसी को ग्रीनफील्र्/ब्राउनफील्र् पीएफटी की 
स्र्ापना के मलए तनिााररत फीस के सार् एक आिेदन प्रस्तुत करना अपेक्षक्षत है। 
आिेदन को प्रस्तावित पीएफटी की व्यिहायाता ररपोटा, पूिाानुमातनत व्यिसाय के 

                                                           
15ब्राउनफील्र् पीएफटी: मरे-6, पूरे-1, पूमरे-1, पूतरे-2, उरे-6, उमरे-2, उपरे-1, दमरे-2, दपूरे-1, दपूमरे-5, 

परे-2 

16ग्रीनफील्र् पीएफटी: मरे-1, पूरे-1, पूमरे-1, पूतरे-2, उरे-6, उपरेू-2, उपरे-2, दमरे-4, दपूरे-2, दपूमरे-1, 

परे-5, पमरे-2 

17 मरे-7, पूरे-2, पूमरे-2, पूतरे-4, उरे-12, उमरे-2, उपूरे - 2, उपरे - 3, दमरे - 6, दपूरे - 3, दपूमरे - 6, परे - 
7 और पमरे - 2 
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अनुमानों तर्ा पीएफटी के प्राचिकृत उपयोगकत्तााओिं की सूची के सार् प्रस्तुत 
ककया जाना चादहए र्ा। रेल प्रशासन ग्रीनफील्र्/ब्राउनफील्र् पीएफटी की स्र्ापना 
के मलए प्रस्ताि की पररचालन व्यिहायाता की जािंच करता है। रेलिे आिेदन जमा 
करने के 45 ददनों के अन्दर ‘प्रिान अनुमतत’ देती है। इसके पचचात,् जोनल रेलि े
तर्ा टीएमसी को सीटीपीएम द्िारा अिंततम अनुमोदन देने के मलए तनिााररत 
समय सारिी का अनुपालन करना चादहए। ब्राउनफील्र् पीएफटी के मलए एक िषा 
का पूिाता समय तर्ा ग्रीनफील्र् पीएफटी के मलए तीन िषा का पूिाता समय 
स्िीकृत ककया गया है जो सीटीपीएम द्िारा अिंततम अनुमोदन ममलने के बाद 
प्रारिंभ होता है। 

माचा 2018 तक, 16 जोनल रेलिे द्िारा प्रातत 121 प्रस्तािों के प्रतत 13 जोनल 
रेलिे पर 58 पीएफटी स्र्ावपत ककए गए रे्। 31 माचा 2018 तक प्रातत जोनल 
रेलिे िार प्रस्ताि तर्ा चालू ककए गए पीएफटी को नीच ेग्राफ 2.1 में देखा जा 
सकता है: 

 

लेखापरीक्षा में पाया गया 

 पूसीरे, दरे तर्ा दपरे में, आठ आिेदनों की प्राज्तत के बािजूद एक भी पीएफटी  
चालू नहीिं ककया गया। 

ग्राफ 2.1 जोनल रेलवे द्वारा पपछले आठ वर्ों में प्राप्ि िथा अतंिम 
रूप ददए गए प्रस्िाव 

मरे
 

प ूरे
 

प ूम
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 63 लज्म्बत प्रस्तािों में से 29 प्रस्तािों को तीन से अचिक िषों पूिा 2014-
15 से पहले प्रातत ककया गया र्ा। 

 तीन18 जोन 50 प्रततशत स ेअचिक प्रस्तािों को अिंततम रूप नहीिं दे सके रे्। 
 रेलिे द्िारा अिंततम अनुमोदन के पचचात ्टममानलों के तनमााि हेतु तनिााररत 

समय सीमा के अन्दर केिल चार19 ग्रीनफील्र् तर्ा दो20 ब्राउनफील्र् पीएफटी 
को स्र्ावपत ककया गया र्ा। 

 चालू ककए गए 52 पीएफटी (25 ग्रीनफील्र् तर्ा 27 ब्राउनफील्र् पीएफटी) के 
सिंबिंि में अनुमोदन देने में 1221 ददनों तक का विलम्ब हुआ। रेलिे द्िारा 
इन 52 मामलों में अनुमोदन देने में औसत विलम्ब 242 ददन का र्ा।  

 23 ग्रीनफील्र् पीएफटी तर्ा 10 ब्राउनफील्र् पीएफटी में, अिंततम अनुमोदन 
देने में 100 से अचिक ददनों का विलम्ब हुआ र्ा। इसमें से 12 ग्रीनफील्र् 
पीएफटी21 तर्ा तीन ब्राउनफील्र्22 पीएफटी में, एक िषा से अचिक का विलम्ब 
हुआ र्ा। 

लेखापरीक्षा ने 63 लिंत्रबत प्रस्तािों की समीक्षा की तर्ा उन्हें अिंततम रूप न ददए 
जाने के कारिों का विचलेषि ककया। लेखापरीक्षा ने पाया कक  

 टीएमसी को मुख् य अनुमोदन, र्ीपीआर का अनुमोदन तर्ा ईएसपी का 
अनुमोदन प्रातत करने हेतु तीन बार रेलिे से सम्पका  करना अपेक्षक्षत होता है।  

 विस्ततृ पररयोजना ररपोटा (र्ीपीआर), इिंजीतनयररिंग स्केल योजना (ईएसपी) को 
अनुमोदन देने तर्ा विमभन्न जोनल रेलिे द्िारा अिंततम अनुमोदन में भी 
विलम्ब हुआ। 

 रेलिे द्िारा लागू भूमम लाइसेंस फीस को अिंततम रूप देने में विलम्ब स ेभी 
कई मामलों में विलम्ब हुआ। कुछ मामलों में रेलिे से मुख् य अनुमोदन प्रातत 
करने के पचचात ्टीएमसी द्िारा र्ीपीआर (14 पीएफटी में) तर्ा ईएसपी (11 

                                                           
18 पूतरे-2, उपरे-2 और दपूमरे-1 पीएफटी 
19 पूरे- मै. पालोचगक्स इन्फ्रास्ट्रक्चर प्रा. मलममटेर्/दगुाापुर, पूतरे- मैससा किं टेनर कॉपोरेशन ऑफ 
इिंडर्या मल.और मैससा पारादीप इिंटरनेशनल कागो टममानल प्रा. मल., दमरे- मैससा अनापरर्ी 
िेयरहाउमसिंग कॉम्तलेक्स प्रा. मल./अनपर्ी पीएफटी 
20 पूमरे-मैससा खलारी सीमेंट मलममटेर् (केसीएल) पीएफटी और पूतरे-मैससा ज्जिंदल स्टेनलैस 
मलममटेर् पीएफटी 
21 मरे-1, पूमरे-1, उरे-3, उपूरे-2, दमरे-1, दपूरे-2, दपूमरे-1 और परे-1 

22 मरे-1, उरे-1 और परे-1 
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पीएफटी) में) की विलज्म्बत प्रस्तुतत के कारि से प्रकक्रयाओिं में भी विलम्ब 
हुआ। 

 तीन पीएफटी में, पीएफटी के तनमााि हेतु भूमम अचिग्रदहत करने में टीएमसी 
की विफलता विलम्ब का प्रमुख कारि र्ी। 

इस प्रकार, पीएफटी की स्थापना करने की गति बहुि धीमी थी। रेलवे को 
टीएमसी द्वारा प्रस्िुि प्रस्िावों की समय पर स्वीकृति सुतनश्श्चि करने की 
आवश्यकिा है। ऐसे मामले जहां टीएमसी द्वारा भूर्म अधधग्रहण करने में 
समस्याएं हैं, वहां रेलव े लाइसेंस शुल्क भुगिान के आधार पर पीएफटी की 
स्थापना के र्लए टीएमसी हेिु अधधशरे् रेलवे भूर्म को पट्टे पर देने की 
व्यवहायििा का पिा लगा सकिा है।  

संलग्नक 2.1 

रेलिे बोर्ा ने अपने उत्तर में कहा (26 माचा 2019) कक पीएफटी के तनमााि हेत ु
समय पर अनुमोदन सुतनज्चचत करने के मलए तनरन्तर प्रयास ककए जा रहे है। 
ददसम्बर 2017 से अगस्त 2018 तक के दौरान उनके द्िारा सामना की गई 
समस्याओिं पर चचाा करने के मलए रेलिे बोर्ा ने दहतिारकों के सार् परस् पर 
बातचीत के मलए चार बैठक आयोज्जत की गई है। पीएफटी के अनुमोदन तर्ा 
तनमााि में विलम्ब हेतु कारिों को परस् पर बातचीत के दौरान भी सुतनज्चचत 
ककया गया र्ा। इसके अलािा, पीएफटी पररचालकों से प्रतततनचियों को शाममल 
करते हुए एक सममतत का गठन नीतत का सिंपूिा विस्तार करने तर्ा पीएफटी के 
मामलों के कक्रयान्ियन करने के मलए ककया गया र्ा। प्रकक्रयाओिं तर्ा एकल वििंर्ों 
ज्क्लयरेंस मसस्टम को सरलीकृत करने के मलए सिंशोचित नीतत अिंततम चरिों में 
र्ी। 

पीएफटी की स्र्ापना हेतु अचिशषे रेलिे भूमम को पट्टे पर देने के सिंदभा में रेलि े
बोर्ा ने यह कहा कक तनजी पादटायों को सरकारी भूमम के हस्तािंतरि, त्रबक्री अर्िा 
पट्टे पर देने पर कैत्रबनेट सचचिालय द्िारा प्रततबिंि लगाए गए रे् (माचा 2011)। 
लेखापरीक्षा ने पाया कक कैत्रबनेट सचचिालय के तनदेशों ने तनजी पादटायों को 
सरकारी भूमम के हस्तािंतरि, त्रबक्री अर्िा पट्टे पर देने को प्रततबिंचित नहीिं ककया 
गया परन्तु ऐसा करने के मलए अनुमोदन अपेक्षक्षत र्ा। 

एज्जजट कॉफ्रें स (30 अप्रैल 2019) के बाद, रेलिे बोर्ा ने यह कहा (मई 2019) 
कक रेलिे काया से सिंबिंचित गततविचियों के मलए लाइसेंस आिार पर रेल भूमम को 
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तनजी पादटायों को ददया जा सकता है। ये गततविचियािं िाणिज्ययक भूखिंर्, स्टील 
यार्ा, साइडर् िंग, मसटी बुककिं ग एजेंमसयों23 के मलए है। उन्होंने आगे कहा कक यदद 
तनजी पाटी को रेल भूमम पट्टे पर देने की आिच यकता होती है तो रेलिे की 
महत्त्िपूिा कायाकाररिी के सार् जुड ेकायों के मलए अतनिाया है तो इसका पता 
लगाया जा सकता है। इसके मलए उपयुक्त औचचत् यपूिा कारिों के सार् सक्षम 
प्राचिकारी का अनुमोदन मािंगा जाएगा। 

2.1.7 अनुमातनि व्यवसाय की िुलना में उपलश्धध 

पीएफटी नीतत24 के अनुसार, टीएमसी को पीएफटी चालू करने के पचचात ्वििरिों 
के सार् प्रत् यामशत व्यिसाय के पररिामों का अनुमान प्रस्तुत करना अपेक्षक्षत है। 

लेखापरीक्षा ने सिंबिंचित टीएमसी द्िारा ककए गए अनुमान के प्रतत िास्तविक 
व्यिसाय का विचलेषि करने के मलए 58 चालू पीएफटी के अमभलेखों की समीक्षा 
की। 75,800 (लोडर् िंग तर्ा अनलोडर् िंग) रैको के प्रतत, केिल 48,157 रैको को 36 
प्रततशत की कमी को छोडकर इन 58 पीएफटी द्िारा प्रबिंचित ककया गया र्ा। 
लेखापरीक्षा ने पाया कक केिल चार25 जोनल रेलिे में, सम्पूिा अनुमातनत व्यिसाय 
प्रातत ककया गया र्ा। नौ26 जोनल रेलिे में, सम्पूिा अनुमातनत व्यिसाय में 20 
प्रततशत से 94 प्रततशत के बीच कमी हुई र्ी। इनमें से चार जोनल रेलिे के नौ 
पीएफटी27 में, अनुमातनत व्यिसाय के प्रतत 75 प्रततशत से अचिक की चगरािट 
हुई। 

संलग्नक 2.2 

(i) ‘र्मशन हंड्रडे’ के िहि तनधािररि लक्ष्यों की प्राश्प्ि न होना 

माननीय रेल मिंत्री ने 2016-17 के अपने भाषि में ‘ममशन हिंड्ररे्’ की र्ोषिा की 
र्ी। उन्होंने कहा कक 400 से अचिक प्रस्ताि अनुमोदन के विमभन्न स्तरों के 
तहत रे्। यह लक्ष्य तनिााररत ककया गया कक अगले दो िषों (2016-18) में, 100 
मममलयन टन (एमटी) मालभाडा यातायात सजृ्जत करने के मलए कम से कम 
100 साइडर् िंग (तनजी टममानल) चालू ककए जाएिंगे। यह कहा गया कक अचिक 
                                                           
23 रेलिे बोर्ा की नीतत सिंख्या 2005/एलएमएल/18/8 ददनािंक 10.02.2005 

24 रेलिे बोर्ा का मास्टर पररपत्र सिं. 2011/टीसी (एफएम)/14/14 ददनािंक 02/01/2015  

25 पूमरे, उरे, उमरे और उपरे 
26 मरे, पूरे, पूतरे, उपूरे, दपूरे, दमरे, दपूमरे, परे और पमरे 
27 पूतरे-2(मेल और सीसीजेएस), दपूरे-2 (जीएफसीजे और जीएफएमके), दपूमरे-3 (एमआईिीबी, 
एमिीआईएस और एमएमबीर्ी) और पमरे-2 (केआईएचसी और केपीएफपी) पीएफटी. 
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टममानलों का विकास करने की गतत जारी रहेगी तर्ा इस प्रयोजन28 हेतु टममानल 
विकासकों को सहायता प्रदान करना जारी रहेगा। 2017-18 के अन्त तक 
भारतीय रेल में 100 तनजी टममानल बनाने का लक्ष्य र्ा।   

रेलिे बोर्ा ने जोनल रेलिे को अनुबिंचित समय-सीमा के अन्दर लक्षक्षत पूिाता हेत ु
उनके द्िारा तनिााररत पीएफटी/तनजी साइडर् िंग की पूिाता/चालू करना सुतनज्चचत 
करने का तनदेश ददया29 (माचा 2018)। लेखापरीक्षा ने पाया कक जोनल रेलिे 
केिल 67 तनजी टममानलों की स्र्ापना का लक्ष्य प्रातत कर सका। इसके अलािा, 
100 मममलयन टन (एमटी) मालभाडा यातायात के सजृन के लक्ष्य के प्रतत, इस 
अिचि के दौरान केिल 29.40 प्रततशत (29.393 मममलयन टन) प्रातत ककया  
गया र्ा। लेखापरीक्षा ने पाया कक 

 तनिााररत 113 मालभाडा टममानलों (78 तनजी साइडर् िंग तर्ा 35 पीएफटी) के 
प्रतत, 67 मालभाडा टममानल (42 तनजी साइडर् िंग तर्ा 25 पीएफटी) चालू ककए 
गए र्े।  

 पूरे तर्ा पमरे द्िारा कोई तनजी टममानल चालू नहीिं ककया गया र्ा यद्यवप 
एक या दो को क्रमश: तनिााररत ककया गया र्ा। 

 दमरे (6) तर्ा दपूमरे (11) ने सभी तनिााररत तनजी टममानलों को चालू ककया। 

अनुलग्नक 2.3 

(ii) पीएफटी के माध्यम से मालभाडा लोडडगं िथा आय की दहस् सेदारी 

इन डर्िीजनों की कुल मालभाडा आय के सिंदभा में 26 डर्िीजनों में चालू 58 
पीएफटी के माध्यम से मालभाडा लोडर् िंग तर्ा आय की दहस् सेदारी को नीच ेग्राफ 
में देखा जा सकता है: 

                                                           
28 व्यापार योजना 2017-18 

29 मई 2016 और जुलाई 2016 
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जैसा देखा जा सकता है कक वपछले तीन िषों (2015-16 से 2017-18)30 में चालू 
ककए गए पीएफटी से लोडर् िंग/आय में िदृ्चि हुई है। तर्ावप चालू ककए गए 58 
पीएफटी के माध्यम से लोडर् िंग की दहस् सेदारी उन 26 डर्िीजनों जहािं पीएफटी चालू 
ककया गया है, के द्िारा सजृ्जत कुल यातायात का 1.82 प्रततशत र्ा। इसी प्रकार, 
इन 58 पीएफटी के माध्यम से आय का दहस् सदेारी 26 डर्िीजनों की कुल 
यातायात आय का केिल 1.33 प्रततशत र्ा। दसूरी ओर, दो जोनल रेलिे में 
सिंबिंचित डर्िीजनों की सकल आय में पीएफटी का महत्िपूिा योगदान र्ा। समीक्षा 
अिचि के दौरान उपरे तर्ा उपूरे में ये क्रमश: 43 प्रततशत तर्ा 22 प्रततशत रे्। 
इन पीएफटी ने प्रमुख रूप से किं टेनर यातायात तर्ा ऑटोमोबाइल जैसी अन्य 
िस् तुओिं का िहन ककया। 

इस प्रकार, मालभाडा लोडर् िंग तर्ा उससे आय में सिंपूिा िदृ्चि को मूता रूप नहीिं 
ददया गया मलया। छ:31 जोनल रेलिे में, जहािं छ: से 12 पीएफटी को माचा 2018 
तक चालू ककया गया र्ा, िहािं पीएफटी से आय में महत्िपूिा रूप से कमी हुई। 
सिंबिंचित डर्िीजनों की सकल मालभाडा आय में 0.46 प्रततशत तर्ा 4.50 प्रततशत 
के बीच र्ी। 

अनुलग्नक 2.4 और 2.5 

नमूना जािंच के दौरान, लेखापरीक्षा ने पाया गया कक पािंच जोनल रेलिे (उपूरे, पूतरे, 
मरे, दपूरे एििं पूरे) में नौ पीएफटी को किर करते हुए, पीएफटी के माध्यम से की 
                                                           
30 माचा 2016 तक अचिसूचचत 33 पीएफटी से आय – 23 डर्िीजनों पर ` 915 करोड से बढ़कर 
माचा 2018 तक 26 डर्िीजनों में अचिसूचचत 58 पीएफटी में ` 1660 करोड हो गई। 
31 मरे, उरे, दमरे, दपूमरे, पमरे और परे 

ग्राफ 2.2 डडपवजनों की कुल आय के र्लए पीएफटी से 
आय की दहस्सेदारी 

डडपवजनों की आय पीएफटी की आय 

` 
कर

ोड 
में 
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गई बुककिं ग, तनकटिती माल गोदाम की तुलना में कम र्ी। ये माल गोदाम और 
पीएफटी, किं टेनर यातायात, कोयला, उिारक, सीमेंट, खाद्यान्न आदद जैसी िस् तुओिं का 
प्रबिंिन करते हैं, जो रेलिे स्टेशन के पास ज्स्र्त हैं।  

रेलिे स्टेशनों की तनकटता और रेल नेटिका  के तनकट पहुिंच के बािजूद, ज्जसस े
पीएफटी को अचिक यातायात को लाने में सक्षम होना चादहए, ग्राहकों ने पीएफटी 
की तुलना में माल गोदाम का विकल् प चनुा।  

रेलिे, पीएफटी में यातायात के कम सजृन के कारिों का विचलेषि करे, और यह 
भी आकलन करे कक क्या लॉज्जज्स्टक सुवििाओिं के प्राििान के मलए भूमम और 
अन्य अिसिंरचना को प्रातत ककया जा सकता है और इसे लागत पर स्र्ावपत ककया 
जा सकता है जो पीएफटी को टममानल प्रबिंिन और प्रततस्पिी मूल्य पर अन्य 
मूल् य िचिात सेिाओिं को प्रदान करने में सक्षम करेगा। कीमतों। दसूरे शब्दों में, 
पीएफटी की स्र्ापना की वित्तीय व्यिहायाता की जािंच की जाये। 

टममानल प्रबिंिन किं पतनयों द्िारा भूमम के अचिग्रहि में कदठनाई होने पर रेलिे 
पीएफटी  की स्र्ापना के मलए अचिशेष रेलिे भूमम को पट्टे पर देने की सिंभािना 
भी पता लगाया जा सकता है। 

इस प्रकार, रेल प्रशासन मालभाड ेमें पयािप् ि सुधार को सुतनश्श्चि करने में सक्षम 
नहीं था क्योंक्रक कई टीएमसी यािायाि की अनुमातनि मात्रा प्राप्ि नहीं कर सके। 
सशृ्जि यािायाि के साथ-साथ पीएफटी के माध्यम से आय की दहस् सेदारी संबंधधि 
डडवीजनों की कुल मालभाडा आय की िुलना में नगण्य थी।  

(iii) पीएफटी द्वारा मद वार मालभाडा लोडडगं 

लेखापरीक्षा ने 13 जोनल रेलिे में चालू 58 पीएफटी द्िारा विमभन्न िस् तओुिं स े
लोर् ककए गए यातायात की समीक्षा की। इन पीएफटी द्िारा 2015-16 स े
2017-18 तक की समयािचि के दौरान लोर् की गई िस् तुओिं का वििरि ग्राफ 
2.3 में दशााया गया है। 
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लेखापरीक्षा ने पाया कक इन 58 पीएफटी द्िारा 42.688 मममलयन टन लोडर् िंग में 
से 22.954 मममलयन टन (54 प्रततशत) किं टेनर यातायात र्ा। 

लेखापरीक्षा ने पीएफटी के माध्यम से विमभन्न िस् तओुिं की लोडर् िंग की समीक्षा 
की। प्रमुख िस् तुओिं की लोडर् िंग कोयले को छोडकर (जहािं लोडर् िंग में 61 प्रततशत 
तक की कमी हुई र्ी) 2015-16 के दौरान लोडर् िंग की तुलना में 2017-18 के 
दौरान लगभग 67 प्रततशत बढ़ी र्ी। हालािंकक, पीएफटी के माध्यम से यातायात 
की दहस् सेदारी अभी भी काफी कम र्ी। लेखापरीक्षा ने यह भी देखा गया कक 
पीएफटी के आसपास माल गोदामों द्िारा सजृ्जत यातायात पीएफटी के पररचालन 
प्रारम्भ होने के पचचात ्अप्रभािी रहे। इसने यह दशााया कक पीएफटी द्िारा सजृ्जत 
बढ़ा यातायात प्रमुख रूप से सडक से विपचर्त र्ा। 

इस प्रकार, तनजी भागीदारी के माध् यम से वृद्धधशील यािायाि सशृ्जि करने का 
रेलवे का उद्देश्य सीर्मि सीमा िक प्राप्ि हुआ। हालांक्रक, पीएफटी नया यािायाि 
आकपर्िि करने में सक्षम है श्जसे अभी िक सडक से ले जाया जा रहा था िथा 
योजना में अन्य सडक यािायाि आकपर्िि करने की क्षमिा है। 
एज्जजट कॉफ्रें स (29 निम्बर 2018) के दौरान, उरे ने कहा कक रेलिे माल 
गोदामों द्िारा ितामान में तनपटान ककए गए माल यातायात को पीएफटी को 
स् र्ानािंतररत नहीिं ककया गया है। सीमेंट, ज्क्लिंकर तर्ा कपड े आदद जैसे नई 
िस् तुओिं को पीएफटी के माध्यम से बुक ककया जा रहा है। 

एज्जजट कॉफ्रें स (14 जनिरी 2019) के दौरान, उमरे ने कहा कक इस नीतत को 
इस प्रततिाद की जािंच करनी चादहए कक यह केिल एक शून्य तनिेश का 
मामला है तर्ा प्रातत ककया गया कोई प्रततफल रेलिे के मलए लाभकारी है। िे 

ग्राफ 2.3: 2015-16 से 2017-18 के दौरान पीएफटी द्वारा वस् िुओं  ंके 
अनसुार लोडडगं (र्मर्लयन टन में) 

अन्य माल (टाइले, 

काटान, कपडे, मशीन 
भाग आदद) 9.704 

पपग आयरन 
िथा क्रफतनशड 
स्टील 0.049 

कच्ची सामग्री एव ं
लौह अयस्क 0.036 

कोयला 8,439 

सीमेंट 0,268 

उविरक 0,516 

खाद्य अनाज 
0.722 

कंटेनर 

22.954 
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सहमत हुए कक ऐसी नीतत को सफल बनाने तर्ा मालभाडा के्षत्र में रेलिे की 
दहस् सेदारी बढ़ाने के मलए, रेलिे में व्यिसाय प्रकक्रयाओिं की पुन: इिंजीतनयररिंग 
पीएफटी/साइडर्िंग स्र्ावपत करने के मलए एक व्यिसायी को पे्रररत करने के 
मलए महत्िपूिा रूप से अपेक्षक्षत है। इसे तनयमों तर्ा वितनयमों को सरलीकृत 
करके तर्ा सम्पूिा जोन के मलए एक एकल वििंर्ों ज्क्लयरेंस मसस्टम के सजृन 
से ककया जा सकता है। 

2.1.8 पीएफटी में पवद्युिीय गतिवान िौल-सेिु का संस्थापन 

िणिात ददशा-तनदेशों32 के अनुसार, टीएमसी को इस प्रकार से एक उपयकु्त स्र्ान 
पर विद्युतीय गततिान तौल-सेत ु (ईआईएमर्ब्ल्यूबी) उपलब् ि करना अपेक्षक्षत है 
कक सभी आने िाले तर्ा जाने िाले रैकों की माप की जा सके। यदद तकनीकी 
कारिों से पीएफटी के अन्दर ईआईएमर्ब्ल्यूबी सिंस्र्ावपत करना व्यिहाया न हो 
तो टीएमसी की लागत पर ऐसे तौल-सेतु को काया स्टेशन या पररचालन रूप से 
सुवििाजनक ककसी अन्य स्र्ान पर प्रदान ककया जाना चादहए यदद तकनीकी 
कारिों से पीएफटी में इसे सिंस्र्ावपत करना व्यिहाया न हो। 

पीएफटी में माप सुवििा के अभाि से ओिरलोडर् िंग का जोणखम बढ़ा ज्जससे 
रामलिंग स्टॉक तर्ा रेल पररसम्पवत्तयों (पटररयों, स्लीपर आदद) को क्षतत हो सकती 
है। 58 पीएफटी पर ईआईएमर्ब्ल्यूबी के प्राििान, चालू होने तर्ा काया चालन की 
समीक्षा की गई र्ी। लेखापरीक्षा ने पाया कक ईआईएमर्ब्ल्यूबी को या तो 
सिंस्र्ावपत/चालू नहीिं ककया गया र्ा या अचिकतर पीएफटी में कायाचालन ज्स्र्तत 
नहीिं पाया गया र्ा। 

 छ: जोनल रेलिे के आठ33 पीएफटी में, ईआईएमर्ब्ल्यूबी प्रदान नहीिं ककया 
गया है। 

 दो जोनल रेलिे के पािंच34 पीएफटी में, यद्यवप ईआईएमर्ब्ल्यूबी प्रदान ककया 
गया र्ा तर्ावप, इन्हें अभी चालू ककया जाना र्ा (माचा 2018)। 

 नौ जोनल रेलिे के 1235 पीएफटी में, ईआईएमर्ब्ल्यूबी के बार-बार ब्रेकर्ाउन 
तर्ा गैर-कायाचालन का पता चला। 

                                                           
32 जनिरी 2015 के नीततगत ददशातनदेशों का पैरा 25 

33 मरे-2, पूरे-1, पूमरे-1, उरे-3, उमरे-1  

34 पूतरे-2 और उरे-3 

35 उरे-1, पूरे-1, उमरे-1, उपूरे-1, उपरे-1, दमरे-2, दपूमरे-3, पमरे-1 और परे-1 
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ईआईएमर्ब्ल्यूबी की अनुपलब्िता तर्ा गैर-कायाचालन के पररिामस्िरूप िस् तुओिं 
की ओिरलोडर् िंग पर तनयिंत्रि का काया विफल हुआ। ओिरलोडर् िंग स ेिगैन तर्ा 
टै्रक को क्षतत हो सकती है। रेलिे बोर्ा ने अपने उत्तर में यह कहा (26 माचा 
2019) कक नीतत के अनुसार, जब भी आिचयक हो तब गततिान तौल-सेत ु
उपलब् ि करना टीएमसी का उत्तरदातयत्ि है। 

लेखापरीक्षा का मि है क्रक यह सुतनश्श्चि करना रेलवे के दहि में है क्रक 
ओं वरलोडडड वैगन को उनके टै्रक पर ढोया नहीं जािा। इसके र्लए रेलवे को 
सभी पीएफटी पर ईआईएमडधल्यूबी चालू करने और उनकी कायिप्रणाली की 
तनगरानी करने के र्लए ठेकागि दातयत्व को लागू करने की आवश्यकिा है। 
रेलवे को पट्टा/क्रकराए आधार पर ईआईएमडधल्यूबी प्रदान करने की 
व्यवहायििा का पिा लगाना चादहए, यदद यह टीएमसी द्वारा उपलधध नहीं 
कराई गई हो। 
2.1.9 टीएमसी से पवर्भन्न प्रभारों की वसूली न होना 

प्राििानों के अनुसार, विभागीय भूमम लाइसेंस फीस, मरम्मत एििं अनुरक्षि, शिंदटिंग, 

स्टेज्ब्लिंग प्रभार आदद जैसे विमभन्न प्रभारों को टीएमसी से िसूल ककया जाना 
अपेक्षक्षत है। इन प्रभारों के उद्ग्रहि तर्ा िसूली के मलए समय-समय पर दर 
तर्ा प्रकक्रयाओिं को तनिााररत ककया गया है। इस सिंदभा में, लेखापरीक्षा ने पाया कक 
इन प्रभारों के कारि कुल ` 33.60 करोड की रामश बकाया र्ी तर्ा इसे अभी 
भी टीएमसी से िसूल ककया जाना शषे र्ा। 

प्रेषिों की बुककिं ग तर्ा सुपुदागी तर्ा मालभाडा और अन्य प्रभारों के सिंग्रहि से 
सिंबिंचित िाणिज्ययक कायों को करने के मलए, रेलिे पीएफटी पर िाणिज्ययक 
स्टॉफ तैनात करता है। इन िाणिज्ययक स्टॉफ की लागत टीएमसी द्िारा िहन 
की जानी है। लेखापरीक्षा ने पाया कक 1336 जोनल रेलिे पर 29 पीएफटी में 
तैनात िाणिज्ययक स्टाफ की लागत हेतु ` 13.20 करोड की रामश 31 माचा 
2018 तक बकाया र्ी। 

पीएफटी पर िैनाि वाणणश्ययक स्टॉफ रेलवे की उन माल गोदामों के समान 
पवर्भन्न वाणणश्ययक कायों में संलग्न है। ये कायि रेलवे के र्लए उनकी मालभाडा 
                                                           
36 मरे-4 (` 1.30 करोड), पूरे-2 (` 2.46 करोड), पूमरे-1 (`0.21 करोड), पूतरे-3 (` 0.65 करोड), उरे-1 

(`0.36 करोड), उमरे-1 ( `0.16 करोड), उपूरे-1 (` 0.21 करोड), उपरे-3 (` 1.12 करोड), दमरे-5 (` 

2.12 करोड), दपूरे-3 (` 0.73 करोड), दपूमरे-1 (` 0.69 करोड), परे-3 (` 0.50 करोड) और पमरे-1 

पीएफटी (` 0.39 करोड) 
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बुक्रकंग को प्रबंधधि करने के र्लए अतनवायि है िथा टीएमसी द्वारा उनकी लागि 
वहन करना उन पर एक अतिररक्ि भार है। रेलवे पीएफटी पर स्वयं िैनाि 
वाणणश्ययक स्टॉफ के र्लए लागि वहन करके टीएमसी को बढावा देने करने पर 
पवचार करें। 
रेलिे बोर्ा ने मसफाररशों को स्िीकार ककया तर्ा यह कहा (26 माचा 2019) कक 
टीएमसी द्िारा िाणिज्ययक स्टॉफ की लागत को िहन करना सिंशोचित नीतत 
ददशा-तनदेशों में राहत देने के मलए प्रस्तावित ककया गया है। 

2.1.10 रेलवे अधधकाररयों द्वारा मॉनीटररगं 

रेलिे बोर्ा के तनदेशों37 के अनुसार, रेलिे अचिकाररयों को तौल-सेत,ु टै्रक अनुरक्षि 
के सार्-सार् िाणिज्ययक कायों के उचचत कायाचालन की जािंच तर्ा उन्हें मॉनीटर 
करने की आिचयकता है। इसके अलािा, टीएमसी के सार् ककया गया करार 
प्रत्येक छ: माह में रेलि ेअचिकाररयों के सार् प्रबिंिन प्रिाली की सिंयुक्त जािंच 
का आदेश देता है।  

लेखापरीक्षा ने पाया कक सिंबिंचित विभागों38 के रेलिे अचिकाररयों द्िारा 2015-16 
से 2017-18 तक की समयािचि के दौरान तनिााररत आिचिक जािंच नहीिं की गई 
र्ी। इस अिचि के दौरान विमभन्न स्तर के अचिकाररयों ने 3588 में से 2393 

(67 प्रततशत) तनरीक्षि नहीिं ककए। लेखापरीक्षा ने विमभन्न विभागों39 द्िारा 
तनरीक्षि में कमी पाई।  

तनरीक्षणों में कमी के कारण, रेलवे िौल-सेिु की उधचि कायिप्रणाली टै्रक अनुरक्षण 
और अन्य वाणणश्ययक गतिपवधधयों को सुतनश्श्चि नहीं क्रकया जा सका।  
 

 

 

  

                                                           
37 रेलिे बोर्ा के पत्र सिंख्या टीसीआई/2004/109/4 ददनािंक 2/11/2004 के पैरा 5, रेलिे बोर्ा के 
पत्र ददनािंक 08/04/2013 तर्ा भारतीय रेल िाणिज्ययक मैनुअल खण्र् II के अध्याय XXIX के 
द्िारा भारतीय रेलिे स् र्ाई मागा मैनुअल की अचग्रम सुिार ज्स्लप सिंख्या 132 

38 मसविल इिंजीतनयररिंग, मैकेतनकल, िाणिज्ययक और पररचालन विभाग 

39 मसविल इिंजीतनयररिंग विभाग के अचिकाररयों द्िारा 67 प्रततशत, मैकेतनकल विभाग के 
अचिकाररयों द्िारा 79 प्रततशत, िाणिज्ययक विभाग के अचिकाररयों द्िारा 76 प्रततशत और 
पररचालन विभाग के अचिकाररयों द्िारा 41 प्रततशत 
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2.1.11 पयािवरणीय मंजूररयों के संबंध में तनयम और प्रावधानों का अनुपालन 

पीएफटी की स्र्ापना के मलए, टीएमसी सभी सािंविचिक अपेक्षाएिं पूरी करने और 
सरकारी विभागों/सािंविचिक तनकायों40 से आिचयक मिंजूररयािं प्रातत करने के मलए 
उत्तरदायी है। लेखापरीक्षा ने अिलोकन ककया कक 

 12 जोनल रेलिे में 2841 पीएफटी सिंबिंचित रायय प्रदषूि तनयिंत्रि बोर्ा से 
पीएफटी के सिंचालन हेतु सहमतत प्रातत नहीिं की गई र्ी।  

 16 पीएफटी में, पेडों की कम से कम एक कतार की ग्रीन बैल्ट बाऊिं र्री दीिार 
के सार्-सार् विकमसत नहीिं की गई र्ी। 

 22 पीएफटी में, र्िंपसा/ट्रक के सिंचालन के कारि िलू रोकने के मलए सिंयोजक 
सडक के सार् पेड नहीिं लगाये गये रे्। 

 िलू को दबाने का प्रबिंिन और आग रोकने के उपाय क्रमश: 15 और 8 
पीएफटी में नहीिं ककये गये रे्। 

रेलवे द्वारा पयािवरणीय मामलों से संबंधधि सांपवधधक अपेक्षाओं ं के अनुपालन की 
तनगरानी की आवश्यकिा है।  
2.1.12 तनष्कर्ि 

रेल मिंत्रालय द्िारा तनजी मालभाडा टमीनल (पीएफटी) के स्र्ावपत करने पर 
नीतत को जारी ककया गया र्ा (मई 2010)। इस नीतत का प्रार्ममक उद्देचय 
तनजी क्षेत्र की भागीदारी द्िारा मालभाडे में रेलिे की दहस्सेदारी को बढ़ाना र्ा। 
पीएफटी की स्र्ापना के मलए प्रातत 121 आिेदनों में से, 2010-18 के दौरान 
केिल 58 पीएफटी स्र्ावपत ककये जा सके। 63 पीएफटी के प्रस्ताि विमभन्न 
स्तरों पर लिंत्रबत/प्रकक्रयािीन रे्। लिंत्रबत मामलों के मलए मुख्य कारि समय लेने 
िाली अनुमोदन प्रकक्रया तर्ा रेलिे की ओर से प्रस्तािों से तनपटने के सकक्रय 
दृज्ष्टकोि की कमी र्ी। भूमम अचिग्रहि में समस्याएिं पीएफटी शुरू न करने का 
एक महत्िपूिा कारि र्ा। रेलिे को पीएफटी की सिंस्र्ापना हेतु अचिशषे रेलि े
भूमम के पट्टे की व्यिहायाता का पता लगाना चादहए, जहािं टीएमसी द्िारा भूमम 
अचिग्रहि में कदठनाई हो। 

                                                           
40 पीएफटी नीतत की सामान्य शतों के पैरा 15.2 और 2012 की एफएम पररपत्र सिंख्या 05 

41 मरे-4, पूरे-1, पूमरे-1, पूतरे-1, उरे-5, उमरे-1, उपूरे-1, उपरे-3, दमरे-5, दपूमरे-3, परे-2 और पमरे-1 

पीएफटी 
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रेलिे पीएफटी द्िारा अनुमातनत यातायात विस्तार प्रातत न करने के कारि 
माल भाडा अजान में पयाात त बढ़त प्रातत नहीिं कर सका। 58 पीएफटी में से 
केिल आठ पीएफटी ही लाभ कमाने में सफल हो सकी जैसा कक र्ीपीआर में 
अनुमान लगाया गया र्ा। कम यातायात के मलए कई कारिों में से एक 
कारि समय पर टीएससी को रेलिे द्िारा अपयाातत रैक और ईंजन का 
प्राििान र्ा। ‘ममशन हिंर्रेर्’ के अिंतगात 100 तनजी टममानल की स्र्ापना तर्ा 
100 मममलयन टन यातायात सजृ्जत करने के लक्ष्य को प्रातत नहीिं ककया जा 
सका। 

रेलिे न ेपीएफटी को उनकी ओर से त्रबना ककसी तनिेश के एक अततररक्त अजान 
के सािन के रूप में मलया। यद्यवप, रेलिे ने अनुमानों की तुलना में पीएफटी 
द्िारा ककये गये यातायात में कमी के कारिों का सकक्रय रूप से विचलेषि नहीिं 
ककया। ऐसा करके, तनयिंत्रि योजय बािाओिं पर ध्यान ददया जा सकता र्ा और 
इससे पीएफटी से मालभाडा अजान में िदृ्चि प्रातत करने में सहायता ममलती। 

एज्जजट कॉफ्रें स के दौरान (30 अप्रैल 2019), रेलिे बोर्ा न ेकहा कक पीएफटी पर 
नीतत को उपयोगकताा-अनुकूल बनाया जाना प्रकक्रयािीन है। ददसम्बर 2018 के 
बाद से, टीएमसी प्रबिंचित ककये गये यातायात के सार् आनुषािंचगक टममानल प्रभार 
का भुगतान करेगा। इससे टीएमसी के मलए यह योजना और अचिक बेहतर 
बनेगी। एक सिंशोचित नीतत को शीघ्र ही जारी ककये जाने की सिंभािना है। 

2.1.13     र्सफाररशें 

1. रेलवे को पयािप्ि पवत्तीय प्रोत्साहनों के साथ योजना को पुनः अर्भयंिीकरण 
की आवश्यकिा है िाक्रक पीएफटी द्वारा लगाया जाने वाला टैररफ रेलवे के 
माल गोदामों और साइडडगं की िुलना में प्रतिस् पधी  हो। रेलवे को तनयमों 
और पवतनयमों को आसान बनाने और संपूणि क्षेत्र के र्लए एक र्सगंल पवडंो 
क्लीयरेंस र्सस्टम बनाने की आवश्यकिा है  

2. जहां भी टीएमसी द्वारा भूर्म अधधग्रहण में समस्या आ रही है, वहां रेलव े
पीएफटी की स्थापना के र्लए अतिररक्ि रेल भूर्म को पट्टे पर लेने के 
र्लए संभाव्यिा की िलाश करे।  

3. रेलवे पीएफटी में िैनाि वाणणश्ययक स्टाफ के र्लए लागि वहन करके 
टीएमसी को बढावा देने पर पवचार करे। 
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4. रेलवे द्वारा सभी पीएफटी को इलैक्ट्रोतनक गतिवान िौल-सेिु को आरंभ 
करने का संपवदात्मक उत्तरदातयत्व देने की आवश्यकिा है। जहां टीमसी 
द्वारा यह उपलधध नहीं क्रकया गया है, रेलवे को पट्टा/क्रकराया आधार पर 
ईआईएमडधल्यूबी उपलधध कराने के र्लए संभाव्यिा िलाश करनी चादहए। 

5. रेलवे को मालभाड ा लदान और अजिन की आवधधक समीक्षा और सामना 
की गई बाधाओं ं पर ध्यान देने के र्लए टीएमसी के साथ सक्रिय रूप से 
बाि-चीि करनी चादहए। 

2.2 सभी जोनल रेलवे: भारिीय रेल में ऑटोमैदटक दटकट वैंडडगं मशीन 
(एटीवीएम) की कायि प्रणाली 
 

2.2.1 प्रस्िावना 

पज्चचम रेलिे (परे) में अक्टूबर 2007 में भारतीय रेल में पहली ऑटोमैदटक 
दटकट िैंडर् िंग मशीन (एटीिीएम) शुरू की गई। इसका मुख्य उद्देचय अनारक्षक्षत 
िगा के यात्रत्रयों की भीड और दटकट काउिं टर पर लिंबी कतार को कम करना र्ा। 
एटीिीएम स्माटा कार्ा से चामलत टच स्क्रीन आिाररत दटकदटिंग ककयोस्क है। 
स्माटा कार्ा तनयममत दटकट काउिं टरों से खरीदे और ररचाजा ककये जा सकते हैं। 
एटीिीएम से एक स्लॉट पर कार्ा को रखा जाता है और उपभोक्ता को टच स्क्रीन 
का प्रयोग करत े हुए मागा और गतिंव्य स्र्ल का चयन करना होता है। वििरि 
की पुज्ष्ट के बाद दटकट वप्रिंट और सुपुदा की जाती है। जब एक बार दटकट जारी 
हो जाती है, स्माटा कार्ा से प्रभार र्ते्रबट हो जाता है। कार्ा में शषे रामश जािंचने की 
सुवििा भी उपलब्ि है। को-एटीिीएम दटकट िैंडर् िंग मशीन चामलत नकद/स्माटा 
कार्ा हैं। ये मशीन करेंसी/मसक्के के सार्-सार् स्माटा कार्ा द्िारा अनारक्षक्षत दटकट 
खरीदने के मलए स्ियिं यात्रत्रयों द्िारा प्रयुक्त की जा सकती है। एटीिीएम से 
एकल यात्रा दटकट, तलेटफामा दटकट आदद भी खरीदी जा सकती है। सीजन दटकटों 
का निीनीकरि एटीिीएम से भी ककया जा सकता है 
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धचत्र 2.1: एटीवीएम और को-एटीवीएम 

रेलिे बोर्ा ने भारतीय रेलिे में एटीिीएम के सिंस्र्ापन की योजना बनाने तर्ा 
अगस्त 2007 में कायाान्ियन के मलए सह-समूह की तनयुज्क्त की। सह-समूह की 
ररपोटा के अनुसार औसत रूप से भारतीय रेल प्रततददन 16.5 ममलीयन दटकट 
बेचती है ज्जसमें अचिकतर सिंख्या अनारक्षक्षत यात्रत्रयों की है। ररपोटा के अनुसार, 
अनारक्षक्षत दटकदटिंग प्रिाली (यूटीएस) के सिंस्र्ापन के कारि, ऐसी दटकटों की 
त्रबक्री काफी सीमा तक सरल हुई है। तर्ावप, कई स्टेशनों पर लिंबी कतार की 
समस्या काउिंटर पर बनी रही। प्राय: पररिाम यह होता है कक विशषे रूप से 
व्यस्त उपनगरीय स्टेशनों पर सिंभावित यात्री दटकट नहीिं खरीदते हैं।  

माननीय रेल मिंत्री ने 2015-16 के मलए रेल बजट में ‘ओं परेशन पांच र्मनट’ के 
आरिंभ की र्ोषिा की। इसका उद्देचय यह सुतनज्चचत करना र्ा कक अनारक्षक्षत 
रूप से यात्रा कर रहे यात्री पािंच ममनट के अिंदर अपनी दटकट खरीदने में सक्षम 
हो। 

लेखापरीक्षा ने भारतीय रेल में विमभन्न चयतनत स्टेशनों पर सिंस्र्ावपत 
एटीिीएम की कायाप्रिाली की समीक्षा की। लेखापरीक्षा का उद्देचय इस सीमा 
तक तनिाारि करना र्ा कक ये अपने सिंस्र्ापन उद्देचयों को प्रातत करने में 
सक्षम रहे। 



 2019 की प्रतिवेदन संख्या 19 (रेलवे) अध्याय 2  

 

 
32 

समीक्षा में 2015-16 स े 2017-18 तक की अिचि को किर ककया गया है। 
विमभन्न शे्णियों42 जहािं 974 एटीिीएम और 199 को-एटीिीएम सिंस्र्ावपत ककए 
गए रे्, उनके विस्ततृ अध्ययन के मलए 271 स्टेशनों के नमूने का चयन ककया 
गया है। एटीिीएम के प्रयोग के सिंबिंि में समीक्षा हेत ुयात्रत्रयों की प्रततपुज्ष्ट प्रातत 
करने के मलए 146 टे्रनों का भी चयन ककया गया र्ा। लेखापरीक्षा ने भी सभी 
चयतनत स्टेशनों पर एटीिीएम/को-एटीिीएम की उपयोचगता के सिंबिंि में उनकी 
प्रततपुज्ष्ट प्रातत करने के मलए 8392 यात्रत्रयों और टे्रनों का सिेक्षि ककया। 
चयतनत स्टेशनों का वििरि पररर्शष्ट 2.6 में ददया गया है। 
लेखापरीक्षा तनष्कर्ि 

2.2.2 एटीवीएम/को-एटीवीएम का संस्थापन  

पायलट पररयोजना के रूप में, 75043 एटीिीएम का सिंस्र्ापन तनमााि काया 
कायाक्रम 2006-07 के माध् यम से सात जोनल रेलिे में रेलिे बोर्ा द्िारा 
सिंस्िीकृत ककया गया र्ा। इसके अततररक्त, रेलिे बोर्ा न ेसभी जोनल रेलिे में 
5964 एटीिीएम के विस्तार और सिंस्र्ापन की सिंस्िीकृतत प्रदान (मई 2007) 
की। इसे 3964 एटीिीएम और 2000 को-एटीिीएम मशीनों के मलए सिंशोचित 
ककया गया। इसके पचचात को-एटीिीएम की ज्स्र्रता अनुमत करने के उद्देचय 
से, को-एटीिीएम की सिंख्या 45044 तक र्टा दी गई र्ी (मई 2014)। जुलाई 
201745 में, रेलिे बोर्ा न ेशषे 1550 को-एटीिीएम को एटीिीएम की सिंस्िीकृतत से 
बदल ददया। इनमें से 10 प्रततशत खरीद पीपीपी मोर् के माध्यम से की गई र्ी। 

लेखापरीक्षा ने पाया गया कक 31 माचा 2018 तक, 3851 एटीिीएम तर्ा 459 
को-एटीिीएम जोनल रेलिे में सिंस्र्ावपत कर दी गई र्ीिं। एक एटीिीएम की 
औसत लागत – ` 1.71 लाख है (जनिरी 2016 में सीआरआईएस द्िारा जारी 
पीओ पर आिाररत)। 

                                                           
42 ए1-51 स्टेशन, ए-69 स्टेशन, बी-58 स्टेशन, सी-37 स्टेशन, र्ी स्टेशन। स्टेशन िगीकरि के 
मलए पहले का मानदिंर् केिल िावषाक यात्री आय पर आिाररत र्ा। स्टेशनों ए-1, ए, बी, सी, र्ी, ई 
और एफ की 7 शे्णियों में िगीकृत ककया गया र्ा। ददसिंबर 2017 से, स्टेशनों के िगीकरि के 
मलए मानदिंर्ों को सिंशोचित ककया गया है ताकक स्टेशन पर फुटफॉल शाममल ककए जा सके। 

43 मरे में 175, परे में 125, पूरे और दपूरे, दरे के मलए 100, उरे और उमरे के मलए 75 

44 मरे, परे, उरे, पूरे, दपूरे, दरे, दमरे और दपरे 
45 रेलिे बोर्ा पत्र सिंख्या 2005/सी एिंर् आई एस/र्ब्ल्यूपी/िेडर् िंग मशीन (एटीिीएम) ददनािंक 
19.07.2017 
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लेखापरीक्षा ने पाया कक कोई भी एटीिीएम पीपीपी मोर् द्िारा खरीद और 
सिंस्र्ावपत नहीिं की गई र्ी। इसके अततरक्त, पूमरे46 और उसीरे47 में 51048 
एटीिीएम के लक्ष्य के प्रतत कोई एटीिीएम अब तक सिंस्र्ावपत नहीिं की गई र्ी।   

2.2.3 एटीवीएम/को-एटीवीएम के संस्थापन के र्लए आवश्यकिा और स्थान की 
पहचान का तनधािरण 

ककसी पररयोजना/प्रस्ताि की सफलता इसके कायाान्ियन से पहले उचचत 
योजना/सिेक्षि पर आिाररत होती है। यह इन मशीनों की ईष्टतम उपयोचगता के 
मलए स्टेशनों पर एटीिीएम/को-एटीिीएम की आिचयकता तनिाारि के मलए 
सिेक्षि/सिंभाव् यता का अध्ययन करना अतनिाया र्ा। इन मशीनों के सिंस्र्ापन का 
मुख्य उद्देचय भीड तर्ा दटकट काउिंटर की लिंबी कतारों को कम करना र्ा। इस 
प्रकार, दटकट काउिं टर पर लिंबी समयािचि तक प्रतीक्षा के मलए उत्तरदायी कारकों 
द्िारा इन मशीनों के मलए स्र्ान के तनिाय के मलए आिार तैयार ककया जाना 
चादहए। इसी प्रकार, सिेक्षि/सिंभाव्यता का अध्ययन अग्रमलणखत पर आिाररत 
होना चादहए 

 कोचचिंग टे्रन की बिंचच िंग के मलए समय, 

 उपलब्ि यूटीएस काऊिं टसा की सिंख् या,  

 वििंर्ों काउिंटर से यूटीएस दटकटों की त्रबक्री,  

 व्यस्ततम-र्िंटों में लिंबी कतार,  

 अन्य विकल्प जैसे जेटीबीएस49 आदद की उपलब्िता। 

                                                           
46 रेलिे बोर्ा ने ईसीआर पर स्र्ापना के मलए 353 एटीिीएम (228-एटीिीएम +125-कोएटीिीएम) 
को मिंजूरी दी (मई 2007)। मई 2014 में, रेलिे बोर्ा ने इसके मलए ` 18.40 करोड रुपये के 
विस्ततृ अनुमान के मलए मिंजरूी भेजी। माचा 2018 तक ईसीआर में कोई एटीिीएम/को-एटीिीएम 
सिंस्र्ावपत नहीिं ककया गया है। 
47 उसीरे में काया शुरू नहीिं हुआ क्योंकक एसोमसएटेर् फाइनेंस ने उपनगरीय खिंर् की अनुपलब्िता 
और क्षेत्र में एटीिीएम की उपयुक्तता के सिंबिंि में कुछ आपवत्तयािं उठाई र्ीिं। हालािंकक, माचा 2018 

में, कक्रस के अनुरोि पर कारािाई करत े हुए, उसीरे ने 152 एटीिीएम, 60 स्माटा कार्ा प्रबिंिन 
(एसएमसी), 60 आरएफआईर्ी रीर्सा, 152000 आरएफआईर्ी स्माटा कार्ा और 60 वप्र िंटर 
सीआरआईएस, नई ददल्ली को उपलब्ि कराये गये। माचा 2018 तक, उसीरे में कोई एटीिीएम/को-
एटीिीएम सिंस्र्ावपत नहीिं ककया गया है। 
48 पूमरे-353 और एनईएफआर-157 

49 जन सािारि दटकट बुककिं ग सेिक 
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यद्यवप, लेखापरीक्षा में पाया गया कक परे, पमरे और दरे के एक डर्िीजन को 
छोडकर जोनल रेलिे द्िारा ककसी सिंभाव्यता का अध्ययन नहीिं ककया गया र्ा। 
इसके अततररक्त, परे और पमरे में ककये गये तनिाारिों में मौजूदा बुककिं ग कािंउटरों 
की सिंख्या को ध्यान में नहीिं रखा गया र्ा। परे में सिंस्र्ावपत की गई एटीिीएम 
की सिंख्या उप-शहरी और गैर-उप शहरी स्टेशनों द्िारा प्रबिंचित ककये गये यात्रत्रयों 
के सार् कोई सहसिंबिंि नहीिं र्ा।  

सीआरआईएस के पास प्रबिंितत ककये गये यात्रत्रयों के सिंबिंि में र्ाटा उपलब्ि र्ा। 
एटीिीएम/को-एटीिीएम के सिंस्र्ापन के मलए स्र्ानों की पहचान करने के मलए 
काउिंटरों की मौजूदा सिंख्या के सार् इनपुट के रूप में इसे जोनल रेलिे द्िारा 
प्रयुक्त ककया जाना चादहए र्ा। 

इसके अततररक्त लेखापरीक्षा जािंच में पता चला कक एटीिीएम/को-एटीिीएम के 
सिंस्र्ापन के मलए स्र्ान का सिेक्षि उचचत ढिंग से नहीिं ककया गया र्ा। दरे में, 
22 एटीिीएम सिंस्र्ावपत करने के बाद अन्य स्र्ानों पर स् र्ािंनतररत ककये गये 
रे्। उपूरे में, पािंच एटीिीएम स्टेशन, जहािं गेज पररितान तनमााि काया के कारि 
सेक्शन बिंद कर ददये गये रे्; पर सिंस्र्ावपत ककये गये रे्।  

ककसी स्टेशन पर नई बुककिं ग वििंर्ो की खोलने के मलए, रेलि ेबोर्ा न े3000 दटकट 
प्रतत ददन की त्रबक्री का मानदिंर् तनददाष्ट (माचा 2013) ककया। यद्यवप, ककसी 
स्टेशन पर एटीिीएम/को-एटीिीएम की आिचयकता के तनिाारि के मलए, कोई 
विमशष्ट तनयम तैयार नहीिं ककये गये रे्। ऐसे तनयमों के अभाि में, एटीिीएम/को-
एटीिीएम र्ी शे्िी स्टेशनों, जहािं अनारक्षक्षत दटकटों की त्रबक्री सिंख्या काफी कम 
र्ी; पर सिंस्र्ावपत की गई र्ी। 2015-1750 के दौरान चयतनत र्ी शे्िी स्टेशनों 
पर यूटीएस और एटीिीएम द्िारा दटकटों की त्रबक्री की नमूना जािंच से पता चला 
कक दटकटों की त्रब्रक्री केिल 216 से 2926 प्रततददन51 के बीच र्ी। 

यात्री सिेक्षि के दौरान, लेखापरीक्षा में पाया गया कक 32 प्रततशत यात्रत्रयों को 
एटीिीएम के बारे में जानकारी नहीिं र्ी और 27 प्रततशत यात्रत्रयों को चयतनत 
स्टेशनों पर एटीिीएम के सिंस्र्ापन की जानकारी नहीिं र्ी।  

इस प्रकार, स्टेशनों पर एटीवीएम/को-एटीवीएम का संस्थापन उधचि सवेक्षण/ 
संभाव्यिा अध्ययन के बाद नहीं क्रकया गया था। 

                                                           
50 मसतिंबर, अक्टूबर, नििंबर और 2015 के ददसिंबर, 2016 और 2017 

51 मध्य रेलिे के एक स्टेशन मभििंर्ी रोड को छोडकर 
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एज्जजट कान्फ्रें स (30 अप्रैल 2019) के दौरान, रेलि े बोर्ा सहमत हुआ कक 
एटीिीएम/को-एटीिीएम के सिंस्र्ापन हेतु स्र्ान और स्टेशन का तनिाय करने के 
मलए कोई तनयम नहीिं बनाये गये रे्। 

2.2.4 एटीवीएम/को-एटीवीएम द्वारा दटकटों की बबिी 

लेखापरीक्षा ने 271 चयतनत स्टेशनों पर वििंर्ों काउिंटरों द्िारा दटकटों की त्रबक्री 
की तुलना में एटीिीएम/को-एटीिीएम द्िारा यात्रत्रयों को दटकटों की त्रबक्री का 
तुलनात्मक अध्ययन ककया। लेखापरीक्षा ने पाया कक 2015-16 से 2017-18 के 
दौरान बेच ेगए कुल दटकटों की तुलना में एटीिीएम/को-एटीिीएम द्िारा दटकटों 
की त्रबक्री की दहस् सेदारी केिल क्रमश: 16.52 प्रततशत और 0.38 प्रततशत र्ा। 
दटकट िैडर् िंग मशीनों के इष्टतम उपयोग के कोई बैंचमाका  रेलिे बोर्ा में 
अमभमलणखत नहीिं पाए गए रे्। लेखापरीक्षा ने पाया कक 

 उप-नगरीय स्टेशनों (ए1-51, ए-69, बी-58 और र्ी-56) में, केिल 12 
प्रततशत52 दटकटें एटीिीएम और 1.12 प्रततशत दटकटें को-एटीिीएम के 
माध्यम से बेची गई र्ी, जबकक 87 प्रततशत दटकटें वििंर्ों काउिंटरों द्िारा बेची 
गई र्ी। 

 3853 स्टेशनों पर, वििंर्ों काउिंटरों की अपेक्षा एटीिीएम दटकटों की त्रबक्री की 
दहस् सेदारी 2017-18 के दौरान पािंच प्रततशत से कम र्ा। कुछ महत्िपूिा 
स्टेशन खडगपुर, जयपुर, िास्को-दा-गामा, कोलकाता, लुचियाना, झािंसी, 
मसयालदह, चिंर्ीगढ़, हािडा, जिामलयर, नई ददल्ली, मर्रुा, टुमाकुरू, गाज्जयाबाद, 

सहारनपुर, भुसािल और अहमदनगर रे्।  

                                                           
52 1744999618 दटकटों की कुल त्रबक्री में से केिल 220697753 दटकट की त्रबक्री एटीिीएम/को-
एटीिीएम के माध्यम से की गई और 1524301865 दटकट दटकट काउिं टरों के माध्यम से बेची 
गई। 
53 खडगपुर, टाटानगर, दीर्ा, शालीमार, ममदनापुर, जयपुर क्योझर रोर्, िास्को-र्ा-गामा, बोलपुर 
शािंतततनकेतन, हररपुर, कफल्लौर, दततया, कोलकाता, बािंदा, र्ाबरा, कमललाबाद, महोबा, कोरबा, केम्पा, 
लुचियाना, झािंसी, िुरी, मसयालदह, चिंर्ीगढ़, शहर्ोल, हािडा, जिामलयर, नई ददल्ली, अनूपपुर, करूर, 
नैहाती, मरु्रा, टुमाकुरू, बिामान, वि िंध्याचल, गाज्जयाबाद, सहारनपुर, भुसािल, अहमदनगर 
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स्टेशन की शे्िी

ग्राफ    चयतनि गैर उपनगरीय स्टेशनों में यटूीएस  एटीवीएम और को एटीवीएम के माध्यम से बेचे गए दटकटों का 
दहस्सा

Total
Total number of tickects sold from UTS
Total number of tickest sold from ATVMs
Total number of tickest sold from Co-ATVMs

 

 37 चयतनत उप-नगरीय स्टेशनों (सी शे्िी), एटीिीएम द्िारा खरीदी गई 
दटकटों की दहस् सेदारी तुलनात्मक रूप से अचिक अर्ाात 18 प्रततशत54 र्ा। 
यद्यवप, उक्त भाग एटीिीएम/को-एटीिीएम द्िारा बेची गई दटकटों के मलए 
केिल 0.1 प्रततशत ही र्ी। वििंर्ों काउिंटरों से दटकटों की त्रबक्री कुल बुक गई 
दटकटों का 82 प्रततशत र्ी। 

                                                           
54 1744999618 दटकटों की कुल त्रबक्री में से केिल 220697753 दटकट की त्रबक्री एटीिीएम/को-
एटीिीएम के माध्यम से की गई और 1524301865 दटकट दटकट काउिं टरों के माध्यम से बेची 
गई। 

कुल 
यटूीएस से बेचा गए दटकटों की कुल सिंख्या 
एटीिीएम से बेचा गए दटकटों की कुल सिंख्या 
एटीिीएम-को एटीिीएम से बेचा गए दटकटों की कुल सिंख्या 

ए1 ए बी र्ी 
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 15 स्टेशनों में से 1355 सी शे्िी के स्टेशन, जहािं एटीिीएम/एटीिीएम दोनों 
सिंस्र्ावपत की गई र्ी, िहािं को-एटीिीएम द्िारा दटकटों की त्रबक्री का दहस् सा 
एटीिीएम से काफी कम र्ा। 

अनुलग्नक 2.7 

यात्री सिेक्षि के दौरान, 63 प्रततशत यात्रत्रयों का विचार र्ा कक उन्होंने दटकटों 
की खरीद के मलए कभी एटीिीएम का प्रयोग नहीिं ककया है। इसके अततररक्त, 68 
प्रततशत यात्रत्रयों को एटीिीएम स्माटा कार्ा की जानकारी नहीिं र्ी और 89 प्रततशत 
के पास एटीिीएम स्माटा कार्ा नहीिं रे्। 

विगत तीन िषों के दौरान, 271 चयतनत स्टेशनों पर एटीिीएम/सह-एटीिीएम 
अनारक्षक्षत दटकटों की त्रबक्री कुल अनारक्षक्षत दटकटों की त्रबक्री का केिल 16.90 
प्रततशत र्ी। उप-नगरीय स्टेशनों पर, को-एटीिीएम की तुलना में एटीिीएम 
अचिक प्रयोग की गई र्ी। लेखापरीक्षा में देखा गया कक एटीिीएम योजना को 
मशीनों की बार-बार खराबी, यात्रत्रयों में जागरूकता का अभाि और अन्य कममयों 
का सामना करना पडा ज्जनका उल्लेख अगले पैराग्राफों में ककया गया है। इन 
कममयों के पररिामस्िरूप स्ित: ही मशीनों का उपइष् टतम उपयोग होगा। 
 

 

                                                           
55 र्ाटकोपर, कुलाा, र्ोंत्रबिली, भािंरु्प, बैरकपुर, भरतनगर, हाई-टेक मसटी, अविदी, मामबलम, तािंब्रम, 

िेलाचरेी, भयिंदर, दादर 

ग्राफ 2.5 चयतनि उपनगरीय स्टेशन, एटीवीएम और को-एटीवीएम द्वारा  

यूटीएस के माध्यम से बेच ेगए दटकट का दहस्सा  

कुल 

 
यटूीएस से बेचे गए दटकटों की 
कुल सिंख्या 
 

एटीिीएम से बेचे गए दटकटों की 
कुल सिंख्या 
 

एटीिीएम-को एटीिीएम से बेचे 
गए दटकटों की कुल सिंख्या 
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2.2.5 एटीवीएम/को-एटीवीएम की उपयोधगिा 

लेखापरीक्षा ने एटीिीएम/को-एटीिीएम चयतनत स्टेशनों पर सिंस्र्ावपत एटीिीएम/ 
को-एटीिीएम का विचलेषि ककया। लेखापरीक्षा तनष्कषा नीच ेददये गये है: 

(i) एटीवीएम/को-एटीवीएम का डाउनटाइम 

विमभन्न स्टेशनों पर सिंस्र्ावपत एटीिीएम/को-एटीिीएम सिंस्र्ापन56 की ततचर् से 
तीन िषा की िारिंटी के अिंदर आती हैं। खिंर् के अनुसार, दटकट िेडर् िंग मशीन और 
इसके अन्य सहायक र्टक मशकायत दजा करने की ततचर् से 24 र्िंटे के अिंदर 
ठीक ककये जाने चादहए। ककसी भी खराबी को दो ददनों के अिंदर सुिारा जाना 
चादहए, और ऐसा न होन ेपर, जुमााना लगाया जाएगा। मशकायत दरू न ककये जान े
के मामले में, सीआरआईएस द्िारा ततमाही आिार पर सिंगणित तनविदा मलू्य के 
अचिकतम 10 प्रततशत के अतिंगात लागू जुमााना प्रभार काट मलया जाएगा।  
लेखापरीक्षा ने मसतम्बर 2017 से ददसम्बर 2017 तक की चार-महीने की अिचि 
के दौरान एटीिीएम और को-एटीिीएम के खराब होने की ज्स्र्तत की समीक्षा की 
लेखापरीक्षा ने पाया कक  

 13 जोनल रेलिे में, जहािं 3755 एटीिीएम सिंस्र्ावपत ककये गये रे्, िहािं 
2,16,425 र्िंटों तक एटीिीएम खराब होने की 5064 र्टनाएिं देखी गई।  

 आठ जोनल रेलिे में, जहािं 449 को-एटीिीएम सिंस्र्ावपत ककये गये रे्, िहािं 
85,190 र्िंटों तक एटीिीएम खराब होने की 1847 र्टनाएिं देखी गई।  

 चार महीने की अिचि के दौरान प्रतत मशीन खराब होने की दर एटीिीएम के 
मलए 57.64 र्िंटे और को-एटीिीएम के मलए 189.73 र्िंटे रे्। 

 दपूरे में जहािं पर 95 एटीिीएम और 10 को-एटीिीएम सिंस्र्ावपत की गई र्ी; 
एटीिीएम/को-एटीिीएम की खराबी के सिंबिंि में सूचना, अमभलेणखत नहीिं र्ी 
ररकॉर्ा की हुई नहीिं पाई गई।  

इसके अततररक्त लेखापरीक्षा ने पाया कक जािंच की अिचि के दौरान, को-एटीिीएम 
की खराबी की सबसे अचिक सिंख्या मरे में और उसके बाद परे में देखी गई र्ी 
दपमरे और दपरे में, खरात्रबयों के दौरान खराबी की अिचि 19 और 23 क्रमश: 
8970 र्िंटे और 4960 र्िंटे र्ी। एटीिीएम की खराबी के मुख्य कारिों में नेटिका , 
वप्रिंटर, स्क्रीन की समस् याएिं, कार्ा रीर्र की कमी आदद शाममल रे्। इसी प्रकार, 

                                                           
56 कक्रस पीओ सिं. 2016/कक्रस/1113619 ददनािंक 0.01.2016 



 2019 की प्रतिवेदन संख्या 19 (रेलवे) अध्याय 2  

 

 
39 

एटीिीएम/को-एटीिीएम के र्ाउनटाइम के मलए कारि मुख्यत: कैश डर्िाईस का 
खराब होना, खराब कैश र्ोर, नेटिका  और वप्रिंटर समस्या आदद र्ी। 

14 जोनल रेलिे में स,े केिल चार जोनल रेलिे ने फमा के प्रतत ` 56.10 लाख 
का जुमााना57 उद्ग्रदहत ककया र्ा और िसूली हेतु सीआरआईएस को अगे्रवषत 
ककया र्ा। यद्यवप, फमा से िसूली के वििरि अमभलेख से प्रातत नहीिं हुये रे्। 

इस प्रकार, जोनल रेलवे ने फमि के साथ एटीवीएम/को-एटीवीएम के सुधार/मरम्मि 
के मामले को प्रभावी रूप से नहीं सुलााया था। पररणामस्वरूप, मशीन लंबे समय 
िक खराब रही। इसके कारण भी यात्री उनके प्रयोग के र्लए हिोत्सादहि रहे। 
(ii) सुपवधाप्रदािा द्वारा एटीवीएम/को-एटीवीएम का प्रयोग करके दटकटों की बबिी 
की िुलना में याबत्रयों द्वारा स्वयं दटकट खरीदना 
रेलिे बोर्ा ने तनदेश58 ददया (निम्बर 2011 और मई 2012) कक जोनल रेलिे को 
उन स्टेशनों पर जहािं पर एटीिीएम सिंस्र्ावपत की गई है, िहािं सुवििा प्रदाता की 
तनयुज्क्त की जानी चादहए। सुवििा प्रदाता को एटीिीएम द्िारा अनारक्षक्षत दटकट 
जारी करने की सुवििा के उद्देचय से स्माटा कार्ा जारी करने रे्। रेलि ेबोर्ा न े
यह भी तनदेश ददया (अगस्त 2007)59 कक एटीिीएम समझने, पररचामलत करन े
में सरल होनी चादहए। इसके अततररक्त यह भी तनदेश ददये गये (निम्बर 
2011)60 कक सुवििा प्रदाता द्िारा उपभोक्ता/यात्री (स्माटा कार्ा िारक) की 
एटीिीएम से स्ियिं दटकट खरीदने में भी सहायता करनी चादहए। सुवििाप्रदाता 
द्िारा उपभोक्ता/यात्री को पयाातत जानकारी दी जानी चादहए। 

लेखापरीक्षा ने चयतनत स्टेशनों पर यात्रत्रयों द्िारा स्ियिं दटकट खरीदने की तुलना 
में एटीिीएम के सुवििाप्रदाता द्िारा दटकटों की त्रबक्री का विचलेषि ककया। तीन 
िषों में (2015 से 2017) मसतम्बर से ददसम्बर के दौरान त्रबक्री ककए गए दटकटों 
के र्ाटा का विचलेषि ककया गया। पररिाम ग्राफ 2.6 में नीच ेदेखे जा सकते हैं: 

                                                           
57 पूतरे ` 6.95 लाख, उपूरे-` 6.15 लाख, दपूमरे- ` 1.00 लाख और परे-` 42 लाख (कुल ` 56.10 लाख) 

58 रेलिे बोर्ा िाणिज्ययक पररपत्र सिं.2011/टीजी-I/10/एटीिी मै. सुवििा प्रदाता ददनािंक 23.11.2011 

और सिं.2011/टीजी-I/10/एटीिीएम सुवििा प्रदाता ददनािंक 18.05.2012 

59सिं. 2005/सी और आईएस/िेंडर् िंग मशीन/पीटी-। पीपीपी नई ददल्ली, ददनािंक 31.8.2007 

60 2011 के िाणिज्ययक पररपत्र सिं. 60 
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ग्राफ 2.6: 2015, 2016 और 2017 में र्सिम्बर स ेददसम्बर अवधध हेिु चयतनि स्टेशनों पर बेची गई 
दटकटें, तनयुक्ि क्रकये गये सुपवधा प्रदािा और संस्थापपि एटीवीएम 

यह देखा जा सकता है कक सिंस्र्ावपत एटीिीएम की सिंख्या और तनयुक्त ककये 
गये सुवििा प्रदाताओिं की सिंख्या में क्रमश: 33 प्रततशत और 149 प्रततशत तक 
िदृ्चि हुई र्ी। सुवििा प्रदाताओिं की सिंख्या में िदृ्चि के पररिामस्िरूप सुवििा 
प्रदाताओिं द्िारा त्रबक्री की गई दटकटों की सिंख्या में 255 प्रततशत की िदृ्चि हुई। 
यद्यवप, यह देखा गया कक यात्रत्रयों द्िारा स्ियिं खरीदी गई दटकटों की सिंख्या का 
प्रततशत 41 प्रततशत तक कम हुआ र्ा। 

यात्री सिेक्षि के दौरान, 58 प्रततशत यात्रत्रयों का मानना र्ा कक सुवििा प्रदाताओिं 
ने; एटीिीएम को कैसे प्रयोग करें, के सिंबिंि में यात्रत्रयों को नहीिं मसखाया। इसके 
अततररक्त, 32 प्रततशत यात्रत्रयों का मानना र्ा कक एटीिीएम उपयोगकत्ताा के 
अनुकूल नहीिं रे्। 

इस प्रकार, जहां सुपवधा प्रदािाओं ं को तनयुक्ि क्रकया गया था वहा ं एटीवीएम 
दटकटों की बबिी की श्स्थति में सुधार हुआ था इसके अतिररक्ि याबत्रयों द्वारा 
स्वयं दटकटों की खरीद में कमी याबत्रयों को र्सखाये जाने और जागरूकिा 
कायििम को अधधक प्रभावी बनाने की आवश्यकिा को इंधगि करिी है। 

सुपवधा प्रदािाओं  ंद्वारा बबिी की गई दटकटों की संख्या 
याबत्रयों द्वारा खरीदे गए दटकटों की संख्या 
स्थापपि एटीवीएम की संख्या 
तनयकु्ि क्रकए गए सुपवधा प्रदािाओं  ंकी संख्या 

ददसम्बर 2015 में            ददसम्बर 2016 में            ददसम्बर 2017 में 
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2.2.6 याबत्रयों के र्लए जागरूकिा कायििम  

(i) चयतनि स्टेशनों पर जागरूकिा कायििम 

रेलिे बोर्ा ने एटीिीएम के सिंबिंि में यात्रत्रयों के बीच जागरूकता फैलाने के मलए 
समय-समय पर तनदेश जारी ककये रे्। जागरूकता फैलाने के मलए जोनल रेलि े
द्िारा अपेक्षक्षत मुख्य पहल में तनम्नमलणखत शाममल हैं: 

i) उचचत स्र्ानों पर यात्रत्रयों के मलए ‘‘एटीिीएम का प्रयोग कैसे करें ’’ जैसे 
तनदेश बोर्ा लगाना; 

ii) तलेटफामा पर सिंस्र्ावपत सीसीटीिी पर एटीिीएम प्रयोग करते हुए यात्रत्रयों को 
र्मेो पर िीडर्यों दशााना ताकक यात्रत्रयों को मसखाया जा सके; 

iii) एटीिीएम को बढ़ािा देने और एटीिीएम के बारे में यात्रत्रयों को मशक्षक्षत करन े
के मलए सज्म्ममलत प्रयास। 

iv) लर्ु नादटका/तनरूपि मुदहम आदद। 

v) क्षेत्रीय समाचार-पत्रों में एटीिीएम के प्रयोग के सिंबिंि में सूचना प्रकामशत 
करना, 

vi) एटीिीएम के बारे में जागरूकता फैलान े
के मलए तनगममत कायाालयों/मुख्य 
शैक्षक्षक सिंस्र्ानों से बात करके रेलिे की 
सािंस्कृततक टीमों का सजृन करना। 

लेखापरीक्षा ने 271 चयतनत स्टेशनों पर 
जोनल रेलिे द्िारा आरम्भ ककये गये 
जागरूकता कायाक्रम की समीक्षा की। 
लेखापरीक्षा ने पाया कक 

धचत्र 2.2: लखनऊ, उपूरे-कोने में संस्थापपि 
तनदेश बोडि, जो याबत्रयों के र्लए दृष्टव्य नहीं 

है। 
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धचत्र 2.3: उपूरे – गोरखपुर स्टेशन पर प्रथम शे्रणी गेट पर संस्थापपि दो एटीवीएम; दरे-आरक्षण काउंटर से आगे श्स्थि तिरूर में श्स्थि 
एटीवीएम और दपरे – सीसीएम कायािलय में लगाया गया एटीवीएम 

 केिल 142 स्टेशनों पर यात्रत्रयों के मलए ‘एटीिीएम का प्रयोग कैसे करें’ जैसे 
तनदेश बोर्ा उचचत स्र्ानों पर पाये गये। उपूरे में, सात एटीिीएम लखनऊ 

जिंक्शन पर सिंस्र्ावपत ककये गये रे्। यद्यवप, केिल एक तनदेश बोर्ा ऐस े
स्र्ान पर लगाया गया र्ा जहािं से िह यात्रत्रयों द्िारा सरलता से दृष्टव्य नहीिं 
र्ा। 

 10 स्टेशनों61 पर, उचचत स्र्ानों पर एटीिीएम सिंस्र्ावपत नहीिं ककये गये रे्। 
सीसीएम कायाालय में एटीिीएम प्रर्म शे्िी प्रिेश द्िार पर आरक्षि काउिंटर 
के पास सिंस्र्ावपत रे्। 
इस सिंबिंि में यात्रत्रयों को 
मसखाने हेतु केिल नौ 
स्टेशनों62 पर, एटीिीएम 
का प्रयोग करत े हुए 
यात्रत्रयों को र्मेो पर 
विडर्यो दशााये गये रे्। 

 दमरे ने एटीिीएम से 
दटकट खरीदने के सार् 
आसान चरि तैयार ककये 

                                                           
61उपरे (लखनऊ उप,ू गोरखपुर, बस्ती), दपूमरे (रायपुर, कैम्पटी), दपूरे (दमदम कैं ट), दरे (चने्नई 
एजमोर, ततरूर), परे (अहमदाबाद, सािंता कू्रज़) 
62 लखनऊ उपू-उपूरे, मदरैु-दरे, बेंगलुरु, यसिन्तपुर, बैंगलोर कैं ट, श्ी सत्य साईं प्रशािंतत तनलयम, 

तुमकुर, बैंगलोर पूिा, िाइटफील्र्-दपूरे 

धचत्र 2.4: अनुदेश बोडि र्सकंदराबाद स्टेशनों पर एटीवीएम से दटकट 
खरीदने के र्लए साि आसान चरणों का प्रदशिन (एससीआर) 
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रे् और उन्हें यात्रत्रयों के मलए स्टेशनों पर दशााया गया र्ा। यह एक उत्तम 
पद्ितत है ज्जसे यात्रत्रयों के बीच जागरूकता फैलाने के मलए अन्य जोनल 
रेलिे द्िारा भी अपनाया जा सकता है। 

 दपरे में, सभी चयतनत स्टेशनों पर विडर्यो क्लीवपिंग दशााई गई र्ी और सभी 
एटीिीएम स्र्ानों पर दशााई गई र्ी। बैंगलुरू स्टेशन पर डर्स्पले सीसीटीिी 
और बडी स्क्रीन पर भी दशााये गये रे्। 

(ii) डडवीजनल स्िर पर जागरूकिा कायििम 

एटीिीएम के सिंबिंि में यात्रत्रयों के बीच जागरूकता फैलाने के मलए रेलिे बोर्ा के 
तनदेशों का अनुपालन डर्िीजनल स्तर पर भी विचलेवषत ककया गया र्ा। 
लेखापरीक्षा ने इस सिंबिंि में 14 जोनल रेलिे के 56 डर्िीजनों के अमभलेखों जािंच 
की तर्ा पाया कक 

 28 डर्िीजनों में (छ: रेलिे63), एटीिीएम के बारे में बढ़ािा देने और यात्रत्रयों 
को मसखाने के मलए कोई सज्म्ममलत प्रयास नहीिं ककये गये रे्। 

 38 डर्िीजनों में (11 रेलिे64), कोई लर्ु नादटका/ ड्राईि आदद आयोज्जत नहीिं 
ककये गये। 

 30 डर्िीजनों में (11 रेलिे65), एटीिीएम के प्रयोग के सिंदभा में कोई सूचना 
क्षेत्रीय समाचार-पत्रों में प्रकामशत की गई र्ी। 

 53 डर्िीजनों में (13 रेलिे66), एटीिीएम का प्रयोग करते समय यात्रत्रयों को 
र्मेो एटीिीएम दशााने िाले विडर्यो यात्रत्रयों को मशक्षक्षत करने के मलए 
तलेटफामा पर सिंस्र्ावपत सीसीटीिी पर नहीिं दशााये गये रे्। 

 मरे के दो डर्िीजनों को छोडकर, ककसी जोनल रेलिे ने एटीिीएम के सिंबिंि में 
जागरूकता फैलाने के मलए तनगममत कायाालयों/मखु्य शैक्षक्षक सिंस्र्ानों से बात-
चीत करके कोई सािंस्कृततक टीम तैयार नहीिं की गई र्ी।  

                                                           
63 पूतरे, उरे, उपरे, दपूमरे, दरे (सभी डर्िीजन) और परे में (5 में से 3 डर्िीजनों)। 
64 पूतरे, उमरे, उपरे, दपूमरे, दरे, दपरे और पमरे (सभी डर्िीजन) और उपूरे में (तीन में से दो 
डर्िीजन), दपूरे (4 में से 3 डर्िीजनों) परे (5 में से 4 डर्िीजन), मरे का सोलापुर विभाजन। 
65 पूतरे, उमरे, उपरे, दपूमरे, पमरे और परे (सभी डर्िीजन) और दमरे में (6 में से 5 डर्िीजन) उरे (5 में 
से 3 डर्िीजनों) उपूरे (3 में से 01 डर्िीजन), दपूरे (4 में से 3 डर्िीजनों) और दरे (6 में से 3 डर्िीजन) 

66 पूतरे, उमरे, उपरे, दपूमरे, पमरे और परे (सभी डर्िीजन) और दमरे में (6 में से 5 डर्िीजन) उरे (5 में 
से 3 डर्िीजनों) उपूरे (3 में से 01 डर्िीजन), दपूरे (4 में से 3 डर्िीजनों) और दरे (6 में से 3 डर्िीजन) 
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यात्री सिेक्षि के दौरान ज्ञात हुआ कक 87 प्रततशत यात्रत्रयों को रेलिे द्िारा 
आयोज्जत जागरूकता कायाक्रम के बारे में कोई जानकारी नहीिं र्ी। 

इस प्रकार, जोनल रेलवे द्वारा संवेदनशीलिा के साथ और एटीवीएम/को-एटीवीएम 
के सरलिम उपयोग के र्लए याबत्रयों को जागरूक करने के र्लए उठाए गए कदम 
अपयािप्ि थे। एटीवीएम/को-एटीवीएम की कम उपयोधगिा के मुख्य कारणों में यह 
एक कारण था। 
(iii) एटीवीएम से दटकटों की खरीद में र्लया गया समय 

एटीिीएम की प्रभाविकाररता और दटकटों की त्रबक्री के मलए मलये गये समय के 
तनिाारि के मलए, उपूरे और मरे के पािंच स्टेशनों67 में जनिरी 2019 के 
व्यस्तमतम र्िंटों के दौरान लेखापरीक्षा ने एक सिेक्षि ककया। उपूरे और मरे के 
स्टेशनों पर सिेक्षि के दौरान लेखापरीक्षा तनष्कषों को नीच ेतामलकाबद्ि ककया 
गया है: 

लेखापरीक्षा में पाया गया कक बुककिं ग वििंर्ों पर मलया गया औसत समय एटीिीएम 
की अपेक्षा काफी अचिक र्ा। यद्यवप, यात्री सिेक्षि के दौरान लेखापरीक्षा में 
पाया गया कक 63 प्रततशत यात्रत्रयों ने दटकटों की खरीद के मलए एटीिीएम का 
कभी प्रयोग नहीिं ककया र्ा। एटीिीएम के सिंबिंि में यात्रत्रयों के बीच जागरूकता 
की कमी के कारि ऐसा र्ा। लेखापरीक्षा ने यह भी पाया गया ककया कक 
लेखापरीक्षा में सिेक्षि ककये गये स्टेशनों पर दटक्टों की खरीद के मलए एटीिीएम 
की उपलब्िता के सिंबिंि में कोई जानकारी/डर्स्पले नहीिं र्ा।  

                                                           
67 उपूरे – गोरखपुर (15 जनिरी 2019), लखनऊ एनई (21 जनिरी 2019) और मसिान (28 जनिरी 
2019); मरे – र्ोंबीिली (22 जनिरी 2019) और ठािे (22 जनिरी 2019) 

िार्लका 2.1 – दटकट पवडंों और एटीवीएम पर दटकटों की बुक्रकंग हेिु र्लया गया औसि समय 

ि. 
सं. 

स्टेशन का नाम सवेक्षण क्रकये गये 
याबत्रयों की संख्या 

बुक्रकंग पवडंो पर र्लया 
गया औसि समय 
(र्मनट में) 

एटीवीएम पर 
र्लया गया औसि 
समय (सेकें ड में) 

1. गोरखपुर 43 7 से 8  30 से 120  

2. लखनऊ 32 6  30 से 120 

3. सीिान जिंक्शन 35 12  30 से 120 

4. र्ोम्बीिली 20 1.5 30  

5. र्ाने 20 1.0 30  
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2.2.7 तनष्कर्ि 

एटीिीएम/को-एटीिीएम को अनारक्षक्षत शे्िी यात्रत्रयों की भीड और दटकट काउिंटर 
पर लिंबी कतार को कम करने के मलए आरिंभ ककया गया र्ा। 31 माचा 2018 
तक, 14 जोनल रेलिे में 5144 एटीिीएम तर्ा 450 को-एटीिीएम की सिंस्िीकृतत 
के प्रतत 3851 एटीिीएम तर्ा 459 को-एटीिीएम सिंस्र्ावपत ककये गये रे्। पूमरे 
और उपूसीरे में कोई एटीिीएम/को-एटीिीएम सिंस्र्ावपत नहीिं की गई र्ी।  

लेखापरीक्षा ने देखा कक स्टेशनों पर एटीिीएम/को-एटीिीएम की आिचयकता 
तनिाारि के मलए जोनल रेलिे द्िारा कोई सिंभाव्यता अध्ययन नहीिं ककया गया। 
चयतनत 271 स्टेशनों पर अनारक्षक्षत दटकटों की कुल त्रब्रक्री की तुलना में 
एटीिीएम/को-एटीिीएम द्िारा बेची गई दटकटों का दहस् सा केिल 16.90 प्रततशत 
र्ा। लेखापरीक्षा में देखा गया कक एटीिीएम योजना को मशीनों की बार-बार 
खराबी, यात्री जागरूकता की कमी और अन्य कममयों का सामना करना पडा। इन 
कममयों के पररिामस्िरूप स्ित: मशीनों का उप-इष्टतम उपयोग होगा। जोनल 
रेलिे ने फमो के सार् एटीिीएम/को-एटीिीएम को सुिार/मरम्मत के मामले के 
विषय को प्रभािी रूप से नहीिं उठाया। लेखापरीक्षा द्िारा ककये गये यात्री सिेक्षि 
से पता चला कक 32 प्रततशत यात्री एटीिीएम के बारे में जानकारी नहीिं रखते रे्, 

87 प्रततशत यात्रत्रयों ने कहा कक रेलिे द्िारा कोई जागरूकता कायाक्रम आयोज्जत 
नहीिं ककये, सिेक्षि ककये गये 58 प्रततशत यात्रत्रयों ने कहा कक सुवििा प्रदाताओिं 
ने एटीिीएम को कैसे प्रयोग करें, के मलए यात्रत्रयों को मशक्षक्षत नहीिं ककया। 

एज्जजट कान्फ्रें स के दौरान (30 अप्रैल 2019), रेलिे बोर्ा ने लेखापरीक्षा दटत पणियों  
को स्िीकार ककया और मसफाररशों को नोट कर ककया।  

2.2.8 र्सफाररशें 

1. रेलवे को एटीवीएम/को-एटीवीएम के संस्थापन के स्थानों के साथ-साथ स्टेशनों 
की पहचान करने के र्लए सवेक्षण/संभाव्यिा अध्ययन करने की आवश्यकिा 
है। 

2. एटीवीएम/को-एटीवीएम पर तनयुक्ि क्रकये गये सुपवधाप्रदािाओं ं से 
एटीवीएम/को-एटीवीएम द्वारा दटकट खरीद को सरल बनाने के संबंध में 
याबत्रयों को र्शक्षक्षि करने के र्लए प्रभावी रूप से कायि र्लया जा सकिा है। 
सुपवधाप्रदािाओं ं के प्रोत्साहन स्वयं याबत्रयों द्वारा खरीदे गये दटकटों की 
संख्या से जोडा जा सकिा है। 
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3. एटीवीएम/को-एटीवीएम के र्लए डाऊनटाइम कर्मयों/समस्याओं ं का समय पर 
सुधार कायि करना सुतनश्श्चि करके कम क्रकया जा सकिा है। 

4. याबत्रयों के बीच एटीवीएम/को-एटीवीएम के प्रयोग को सुपररधचि कराने िथा 
प्रर्सद्ध करने के र्लए प्रभावी और पवस्िृि जागरूकिा पहल की जा सकिी 
है।  

5. एटीवीएम/को-एटीवीएम की प्रभावी उपयोधगिा के र्लए याबत्रयों में व्यवहाररक 
पररिविन अपेक्षक्षि हैं। रेलवे पहचाने गये स्टेशनों पर चरणबद्ध रूप में 
एटीवीएम/को-एटीवीएम के साथ बुक्रकंग काऊंटर को प्रतिस्थापपि करने की 
योजना बना सकिा है।   

2.3 मध्य रेलवे (मरे): मुंबई उप-नगरीय प्रणाली में टे्रन प्रबंधन प्रणाली का 
कायािन्वयन 

मुंबई डडवीजन के सभी भागों में टीएमएस कायािश्न्वि नहीं की गई थी। इसके 
कारण मध्य रेलवे की मुबंई उप-नगरीय प्रणाली के र्लए प्रणाली के पूणि लाभ की 
उपलधधिा सीर्मि हो गई। पवर्भन्न महत्वपूणि कायि मैन् यूअल रूप से क्रकये जा 
रहे थे। आधारभूि इनपुट डाटा की अननुपालना, संपवदा के कायिक्षेत्र में कमी और 
टीएमएस पररचालन में रेलवे स्टाफ के अपयािप्ि ज्ञान के कारण प्रणाली अप्रभावी 
रही। ददसम्बर 2013 से ` 24.23 करोड के व्यय के बावजूद पररकश्ल्पि उद्देश्य 
प्राप्ि नहीं क्रकये जा सके थे। 

2.3.1 प्रस्िावना 

मरे का उप-नगरीय रेल नेटिका  मुिंबई छत्रपतत मशिाजी महाराज टममानस 
(सीएसएमटी) से मेन लाईन पर कल्याि से होते हुए करजत, कसारा और खपोली 
तक फैला है। यह मुिंबई सीएसएमटी से पनिेल, हाबार लाईन पर मुबई सीएसएमटी 
से गौरगािंि और ट्रािंस हाबार लाईन पर र्ाने से िाशी/नेरूल/पनिेल तक भी फैला 
है। मुिंबई सीएसएमटी से कल्याि, 54 ककमी. तक फैला है तर्ा इसमें 26 स्टेशन 
आते हैं। यह भाग 800 से अचिक उप-नगरीय टे्रन का प्रबिंिन करता है तर्ा 
प्रततददन 3.5 ममलीयन यात्रत्रयों को िहन करता है। 

काया की पारिंपररक प्रिाली में, तनयिंत्रकों ने महत्िपूिा नाममत स्टेशनों से प्रत्येक 
टे्रन के िास्तविक प्रस्र्ान के सिंबिंि में टे्रन आिागमन की सूचना फोन पर एकत्र 
की। इस स्टेशन पर उप-नगरीय टे्रन की अचिक गहनता ने सभी स्टेशनों स े
समय की जानकारी लेना अव्यिहाररक बना ददया। इसमलए, मरे ने किं त यटूर 
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आिाररत सूचना भिंर्ारि-सह-पुनप्रााज्तत प्रिाली अर्ाात ् टे्रन प्रबिंिन प्रिाली 
(टीएमएस) आरिंभ करने का तनिाय मलया। प्रिाली को िास्तविक समय में चलाना 
और सूचना दशााना र्ा। मुिंबई डर्िीजन के सीएसएमटी – कल्याि उप-नगरीय खिंर् 
में टीएमएस के डर्जाइन, आपूतता सिंस्र्ापन, जािंच और चालू करने के मलए एक 
ठेका मै. बािंबडर् ायर ट्रािंसपोट्राशन इिंडर्या मलममटेर्, िडोदरा को ददया गया (जून 
2008)। टीएमएस ` 24.23 करोड की लागत पर ददसम्बर 2013 में आरिंभ की 
गई र्ी।  

टीएमएस को उनके आिागमन की तनगरानी द्िारा टे्रनों को तनयममत करने की 
एक प्रभािी प्रिाली प्रदान करना र्ा। प्रिाली का उद्देच य सभी स्टेशनों/अन्य 
स्र्ानों पर सािाजतनक सिंबोिन प्रिाली पर डर्स्तले बोर्ा और अन्य र्ोषिाओिं स े
प्रततददन आने-जाने िाले यात्रत्रयों को समय पर सूचना प्रदान करना र्ा। प्रिाली 
को केन्रीय तनयिंत्रि कायाालय/सीएसएमटी के टे्रन आिागमन के तनयिंत्रि के मलए 
इनपुट प्रदान करना र्ा। इसके अततररक्त, यह समय पालन ररपोटा, रेक और कु्र 
मलिंक तर्ा अन्य एमआईएस सिंबिंिी ररपोटा तैयार/बनाने के मलए र्ी। इस प्रिाली 
का उद्देच य टे्रन के विपर्न, रेक अनुगम/िापसी, रेक की िापसी योजना के मलए 
समय पर तनिाय उपलब्ि कराना र्ा। लेखापरीक्षा ने आरिंभ से ही सीएसटीएम-
कल्याि खिंर् में प्रततददन के पररचालनों में टीएमएस की सार्ाकता और उपयोग 
की समीक्षा की। 

लेखापरीक्षा तनष्कर्ि 
2.3.2 प्रणाली में अपूणि डाटा प्रपवश्ष्ट 

प्रिाली में टे्रन पहचान (टे्रन आईर्ी) सूचना को हार् से भरने की ज्जम्मेदारी मूल 
स्टेशन के स्टेशन मास्टर की है। इस सूचना में टे्रन सिंख्या, रेक सिंख्या, गिंतव् य 
स्र्ल, तलेटफामा सिंख् या सिं., टे्रन की शे्िी (अर्ाात,् तीव्र/िीमी/अद्ाितीव्र) आदद की 
सूचना शाममल होती है। इसे हर बार दोहराया जाता है जब भी शरे्/साइडर् िंग आदद 
से प्रिाली में रेक प्रिेश करते हैं। यह इसके अिंतगात आने िाली टे्रन की सभी 
यात्राओिं के मलए स्क्रीन पर स्िचामलत प्रिाली द्िारा ब् यौरे को दशााने में सहायता 
करता है। यह गततविचि टीएमएस के सफलतापूिाक पररचालन हेतु महत् िपूिा है। 

लेखापरीक्षा ने पाया कक विमशष्ट टे्रन आईर्ी सिंख्या केिल एक रेक पर लागू होगी 
जब तक कक यह त्रबना ककसी ब्रेक के विमभन्न मूल तर्ा गिंतव्य स्टेशनों के बीच 
यात्रा करती है। सेिाओिं की आिचयकताओिं के आिार पर, कुछ रेकों को यात्रा से 
हटा मलया जाता है, गैर-व्यस्तम र्िंटों के दौरान कार शरे् में रखे जाते हैं तर्ा 
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ददन के व्यस्ततम र्िंटों के दौरान सेिा में पुन: लाये जाते है। जब भी कोई टे्रन 
ददन के ककसी भी समय के दौरान अपनी चल रही यात्राओिं के मलए बाहर तनकाली 
जाती है और खडी की जाती है, इसको पूिा में दी गई विमशष्ट टे्रन आईर्ी सिंख्या 
की मान्यता समात त हो जाती है। इस प्रकार, यह आिचयक है कक जब ककसी 
विशषे ददन के दौरान कार शरे् से टे्रन को सेिा में लाया जाता है, इसे पुन: एक 
विमशष्ट टे्रन आईर्ी प्रदान की जाती है। इससे टीएमएस में इसके वििरि 
स्िचामलत रूप से ददखाई देते हैं। 

मुिंबई उपनगरीय मखु्य लाईन खिंर्ों में 856 टे्रनें चलती हैं। इनमें से, 836 
उपनगरीय टे्रने68 मुिंबई सीएसएमटी और कल्याि के बीच69 चलती है। टीएमएस 
के र्ाटा के विचलेषि से पता चला कक टे्रन आईर्ी सूचना 83670 में से केिल 
800 टे्रन के मलए ही र्ाली गई र्ी। इन में से, 173 टे्रनों में िास्तविक प्रस्र्ान 
समय नहीिं मलखा गया र्ा, 161 टे्रनों में, िास्तविक आगमन समय नहीिं मलखा 
गया र्ा; 232 टे्रनों में िास्तविक आगमन समय और िास्तविक प्रस्र्ान समय 
दोनों ही नहीिं मलखे गये रे्। डर्जीटल मलिंक खराब होने के कारि टे्रन आईर्ी नहीिं 
मलए जाने के कारि यह र्दटत हुआ। 

मिंत्रालय ने अपने उत्तर में बताया (जुलाई 2019) कक सीएसएमटी कल्याि खिंर्, 

जहािं टीएमएस चालू की गई है, में टे्रनों की कुल सिंख्या में िैि प्रविज्ष्टयों की 
औसत प्रततशतता 97.79 प्रततशत र्ी। तर्ावप, अतनरिंतर और लगातार खराबी और 
स्टाफ की कमी के कारि टे्रनों के प्रस्र्ान/आगमन को टीएमएस में नहीिं मलया 
गया। 

इसके अततररक्त, लेखापरीक्षा ने पाया कक ददसम्बर 2018 में टीएमएस में टे्रन 
आईर्ी प्रविज्ष्ट की ज्स्र्तत और खराब हो गई है। लेखापरीक्षा ने 19 ददसम्बर 
2018 के मलए टीएमएस तनयिंत्रि कायाालय की तनयिंत्रक की र्ायरी की समीक्षा 
की। लेखापरीक्षा में पाया गया कक 836 टे्रनों में से, टीएमएस में केिल 449 टे्रनों 
(52 प्रततशत) के सिंबिंि में टे्रन आईर्ी दजा की गई र्ी। इनमें से 10 टे्रनों का 
िास्तविक प्रस्र्ान समय नहीिं मलखा गया र्ा। 48 टे्रनों का िास्तविक आगमन 
समय नहीिं मलखा गया र्ा। 65 टे्रनों का िास्तविक आगमन और िास्तविक 

                                                           
68टीएमएस के अचिकार क्षेत्र से बाहर 20 टे्रन सेिाएिं (18 रेल सेिाएिं कजात-खपोली खिंर् में और 
कल्याि-आसनसोल खिंर् में 02 रेल सेिाएिं) 
69 कल्याि से परे गिंतव्य स्र्लों के मलए टे्रन सदहत 

70 13 जनिरी 2017 को जााँच के अनुसार 
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प्रस्र्ान समय नहीिं मलखा गया र्ा। टीएमएस में टे्रनों की किरेज की प्रततशतता 
में कमी के मलए कारि अमभलेख में नहीिं पाये गये रे्। इस प्रकार, स्िचामलत 
ररयल टाईम सूचना का लाभ प्रततददन आने जाने िालों यात्रत्रयों को उपलब्ि नहीिं 
हो सके। 

मिंत्रालय ने बताया (जुलाई 2019) कक लेखापरीक्षा में केिल गैर व् यस् ततम र्िंटों में 
चलने िाली टे्रनों (449 टे्रने) का ही र्ेटा मलया गया है। तर्ावप, 19 माचा 2019 के 
मलए टे्रन तनयिंत्रि चाटा (टीसीसी) की नमूना जािंच के दौरान र्ाऊन टे्रनों के मलए 
िैि प्रविज्ष्टयों 92.3 प्रततशत और अप-टे्रनों के मलए 72.60 प्रततशत र्ी। ििै टे्रन 
सिंख्या की कम प्रततशतता का कारि तकनीकी खराबी (लाइन इिंटरफेस यूतनट, का 
खराब होना, आदद राउटर का हैंग होना) और कुछ ततचर्यों और पाररयों में स्टाफ 
की कमी र्ा। 

अत:, तकनीकी खराबी टीएमएस को चालू करने के पािंच िषों के बाद भी टीएमएस 
की दक्षता को प्रततकूल रूप से प्रभावित करती रही।  

प्रिाली में टे्रन आईर्ी दजा नहीिं करने से इनके आिागमन की तनगरानी द्िारा 
टे्रनों को तनयममत करन ेके मलए प्रिाली की कायाक्षमता भी प्रभावित हुई। ऐसी 
टे्रनों का ‘‘ममनट में सिंभावित आगमन (ईएआईएम)’’ तलेटफामा सिंकेतक पर नहीिं 
दशााया गया र्ा। इसके अततररक्त, स्टेशन पर टे्रन आने की स्िचामलत उदर्ोषिा 
भी नहीिं की जा सकी। यह प्रिाली स्िचामलत समयबद्िता ररपोटा और अन्य 
एमआईएस सिंबिंचित ररपोटा तैयार नहीिं कर सकी। 

मध्य रेल प्रशासन इसस ेसहमत र्ा और कहा (जनिरी 2018) कक तनयिंत्रकों को 
टीएमएस में टे्रन यात्रा और उचचत पहचान (आईर्ी) दजा करने के मलए सुझाि 
ददये गये रे्।  

2.3.3 ररकॉडों का मैन् यूअल अनुरक्षण 

टीएमएस ने मध्य रेलि ेके सिंपूिा उप-शहरी भाग को किर नहीिं ककया। यह मुिंबई 
सीएसएमटी-कल्याि भाग के मलए लागू ककया गया र्ा। कल्याि से (मुख्य लाईन 
पर) दरू के भाग को तर्ा सिंपूिा हाबार तर्ा ट्रािंस हाबार लाईन किर नहीिं की गई 
र्ी। 

लेखापरीक्षा ने पाया कक टे्रन का आरिंभ और यात्रा समाज्तत, समयबद्िता आकड े
टे्रन रज्जस्टर बुक से मैन् यूअल रूप से सिंगणित ककये गये रे्। टे्रन ररज्जस्टर बुक 
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में मैन् यूअल रूप से टे्रन के प्रस्र्ान के समय ररकार्ा करने िाले सेंट्रल केत्रबन71 में 
टे्रन क्लका  तनयुक्त ककये गये। इसके अततररक्त, टीएमएस काया स्टेशनों के 
पररचालन के मलए कें रीय केत्रबनों में भी स्टाफ की तनयुज्क्त की गई र्ी। यह 
काया का दोहरीकरि र्ा, ज्जसे पूिात: प्रिाली द्िारा ककया जा सकता र्ा, यदद 
टीएमएस को पूरे भाग में लागू ककया गया होता। मुिंबई डर्िीजनल तनयिंत्रि 
कायाालय में सीएसएमटी-कुलाा और कुलाा-कल्याि खिंर्ों के मलए तनयिंत्रक र्ायरी 
और मुख्य आयुक्त र्ायरी (उप-शहरी) मैन् यूअल रूप से अनुरक्षक्षत की गई र्ी। 
पररचालन विभाग ने भी टीएमएस से कोई ररपोटा तैयार नहीिं की र्ी और ररपोटा 
मैन्यूअल रूप से तैयार नहीिं की गई र्ी। इस प्रकार, िास्तविक समय आिार पर 
स्िचामलत ररपोटें बनाने में टीएमएस के पररकज्ल्पत लाभ प्रातत नहीिं ककये जा 
सके। 

मिंत्रालय ने बताया (जुलाई 2019) कक सीएसएमटी-कुलाा और कुलाा-कल्याि खिंर्ों 
के मलए समयबद्िता की गिना मौजूदा प्रिाली से की जा सकती है बशतें कक 
सभी टे्रन आईर्ी को प्रिाली में आििंदटत और दजा ककया गया हो। तर्ावप, समस्त 
उपनगरीय खिंर्, जो कल्याि सीएसएमटी (हाबार लाइन) और र्ािे (ट्रास हाबार) से 
आगे विस्ताररत है, के मलए समग्र समयबद्िता की गिना हेतु मैन् युअल रूप से 
गिना करना अपररहाया है।  

इसके अततररक्त, टे्रन तनयिंत्रि चाटा, टे्रन ग्राफ, समयबद्िता ररपेाटा, अज्ञात 
विलिंत्रबत टे्रन, तनयिंत्रक की र्ायरी आदद टीएमएस के माध् यम से सजृ्जत ककये जा 
सकते हैं। यद्यवप, टीएमएस में प्रातत टे्रन आिागमन की कम सिंख्या और 
टीएमएस के आिंमशक कायाान्ियन के कारि, विमभन्न एमआईएस ररपोटे सजृ्जत 
नहीिं हो रही र्ी। 

मध्य रेल ने स्िीकार (माचा और मसतम्बर 2017) ककया कक टीएमएस में केिल 
सीएसएमटी-कल्याि खिंर् किर ककया गया र्ा और कल्याि से आगे जाने िाली 
टे्रन का समय टीएमएस में उपलब्ि नहीिं र्ा। उन्होंने कहा कक विमभन्न मानक 
एमआईएस ररपोटे भी मुिंबई सीएसएमटी से कल्याि तक सीममत र्ी। इस प्रकार, 
केिल एक भाग में टीएमएस कायाान्ियन द्िारा तनयत उद्देचय के मलए प्रभािी 
रूप से टीएमएस का उपयोग करने में सक्षम नहीिं र्ा। 

                                                           
71 टे्रन के प्रस्र्ान की अमभलेणखत करने के मलए 
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2.3.4 स्टेशनों के भू-लेआऊट के साथ संकेिकों, पॉइंट आदद के लाईव संकेिक 

टीएमएस द्िारा 
स्टेशनों के भू-लेआऊट 
के सार् सिंकेतकों, 
पॉइटों और क्रामसिंग के 
लाईि सिंकेतक, टे्रन 
वििरि के सार् टे्रन 
आिागमन के ऑन 
लाईन डर्स्तले प्रदान 
करने के मलए रे्। इसमें 
टे्रन आईर्ी, रेक और 
तनयिंत्रकों के कायास्टेशनों पर और टे्रन के यात्रा समाज्तत/यात्रा आरिंभ होने िाले 
स्टेशनों पर ममममक इिंर्ीकेशन पैनल72 (बाको पैनल73) पर मागा तनिाारि शाममल 
रे्। लेखापरीक्षा में पाया गया कक यद्यवप, अक्टूबर 2016 में विभागीय रूप से 
मुिंबई डर्िीजनल तनयिंत्रि में बाको पैनल की जाचिं74 की गयी र्ी बाको पैनल में 
टे्रन आिागमन, पाईंट आदद की दृचयता खराब रही। 

मध्य रेलिे न े कहा (जनिरी 2018) कक उपरोक्त तनददाष्ट पैनल टीएमएस के 
प्रारिंभ से काफी पहले अर्ाात ददसम्बर 2013 से प्रयुक्त ककया जा रहा है। पैनल 
ने अपनी जीितकाल के सात िषा पूरे कर मलया र्ा तर्ा 2018-19 में इसे 
प्रततज्स्र्ावपत करने की योजना र्ी। यद्यवप, लेखापरीक्षा ने पाया कक प्रततस्र्ापन 
प्रस्ताि 2018-19 के तनमाािकाया कायाक्रम में शाममल नहीिं ककया गया र्ा। 

इसके अततररक्त लेखापरीक्षा ने पाया कक बाको इलैक्ट्रातनक मसस्टम (प्रा.) 
मलममटेर्75 ने माचा 2012 में इस उत्पाद शृिंखला का उत्पादन बिंद कर ददया र्ा। 
                                                           
72अनुबिंि करार की िारा VI की तकनीकी विमशष्टता सिंख्या 7 

73 बाकों पैनल के बनाने को तनददाष्ट करता है जो डर्ज्जटल डर्स्तले इकाइयों-प्रत्येक आठ पैनलों 
की दो पिंज्क्तयों की एक श्ृिंखला है- बाकों िीडर्यो दीिार स्टेशनों के भू लेआउट के सार् उपनगरीय 
खिंर् के सिंकेतों, तिाईंट, टै्रक सकका ट आदद के लाइि सिंकेत प्रदमशात करता है. बाकों पैनल टे्रन 
आिागमन के प्रबिंिन के मलए तनयिंत्रकों के मलए एक दृचय सािन प्रदान करता है। 
74 जािंचने की प्रकक्रया स्टेशन लेआउट में पररितान के आिार पर टीएमएस र्टेाबेस का अद्यतन 
करना शाममल है। अिंशािंकन के बाद, अद्यततत लेआउट िीडर्यो दीिार पर प्रदमशात ककया जाता है। 
75 बारको पैनल के ओईएम 

धचत्र 2.5 कल्याण में बाकों पनैल 
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उन्होंने ददसम्बर 2013 से रेल प्रशासन को अपनी तकनीकी सहायता देनी भी बिंद 
कर दी र्ी। तद्नुसार, टीएमएस के ठेकेदार मै. बािंबडर् ायर ने मरे को यह 
सुतनज्चचत करने के मलए विमभन्न विकल्प प्रदान ककये (अक्टूबर और निम्बर 
2015) कक टीएमएस में सिंस्र्ावपत बाको पैनल की दक्षता पजुों आदद की कमी के 
कारि प्रभावित नहीिं हुई र्ी; यद्यवप, इस सिंबिंि में मध्य रेल प्रशासन द्िारा 
समय पर कायािाही/तनिाय नहीिं मलया गया। 

इस प्रकार, अपनी जीिनकाल के पूरा होने के बािजूद बाको पैनल के प्रततस्र्ापन 
न ककये जाने के कारि बाको पैनल में दृचयता कम होने की समस्या बनी रही 
ज्जसके कारि पैनल तनयिंत्रकों को समस्याएिं हुई। 

मिंत्रालय ने अपने उत्तर (जुलाई 2019) में बताया कक दृचयता में बाकों पनेल के 
खराब पेनल/क्यूबों को बदलकर पयाातत रूप से सुिारा जा सकता है। तर्ावप, पूिा 
प्रततस्र्ापन का प्रस्ताि तनमााि काया कायाक्रम 2019-20 में ककया गया। बढ़त े
जीिनकाल के कारि समग्र दृचयता में िीरे-िीरे कमी आ रही है। 

2.3.5 यात्री सूचना प्रणाली के टीएमएस का अिंसिबंध 

टीएमएस सिंकेतकों, दृचय डर्स्तले इकाई (िीर्ीयू) और यात्री उद्र्ोषिा प्रिाली 
(पीएएस) के सार् अिंतसाबिंि र्ा। लेखापरीक्षा ने पाया कक सिंकेतक में टे्रन का 
आगमन, िीर्ीयू और पीएएस में उद्र्ोषिा प्रिाली द्िारा स्िचामलत रूप से नहीिं 
की जा रही र्ी। उदर्ोषक अर्ाात ् टीएमएस सिंचालन करने िाले व्यज्क्त द्िारा 
सिंकेतक में अगली टे्रन के आगमन डर्स्पले में प्रिाली को तनदेश/आदेश ददये जा 
रहे रे्। सीएसएमटी मुिंबई में, उपनगरीय टे्रन प्रस्र्ान की र्ोषिा और उपनगरीय 
टे्रन समय का डर्स्तले मैन्यूअल रूप से ककया गया र्ा। ऐसा इसमलए हुआ क्योंकक 
मरे ने कें रीय तनयिंत्रि कायाालय76 में टीएमएस के सार् कें रीय उदर्ोषिा प्रिाली 
(सीएएस)77 की इिंटरफेमसिंग के मलए उपकरि/मोड्यूल की खरीद नहीिं की र्ी। 
खरीद न करने के कारि अमभलेणखत में नहीिं रे्। 

मध्य रेल ने कहा (माचा 2017) कक यह सुवििा प्रयुक्त नहीिं की गई र्ी क्योंकक 
इसमें चल रही टे्रन की उचचत आइर्ी बनाये रखना अपेक्षक्षत र्ा अन्यर्ा आने 
जाने िाले यात्रत्रयों को गलत सूचना प्रेवषत होती ज्जसके कारि यात्रत्रयों को 
मशकायत होती। उन्होंने यह भी कहा कक मुिंबई सीएसएमटी में मौजूदा पीआईएस 
                                                           
76 पीसी आिाररत सीए प्रिाली की आपूतता, सिंस्र्ापना, परीक्षि और कमीशन के मलए अनुबिंि में 
प्रदान की गई अनुसूची मद (सिंख्या 41) और एफआरएस की मद सिंख्या 13.5 

77 यात्री सूचना प्रिाली का एक दहस्सा 
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के सार् टीएमएस का एकीकरि लागू नहीिं ककया गया र्ा क्योंकक मुिंबई 
सीएसएमटी यात्रा आरिंभ होने का स्टेशन र्ा, जहािं इएआईएम और िीर्ीयू यात्री के 
दृज्ष्टकोि से प्रसिंचगक नहीिं र्ा (जनिरी, 2018) । 

यद्यवप, लेखापरीक्षा ने पाया कक सीएसएमटी स्टेशन पर स्िचामलत मागा सेदटिंग 
(एआरएस), टे्रन आिागमन का आनलाईन डर्स्तले, तनयिंत्रकों से सिंदेश तनदेश फ्लैश 
करना और प्रत्येक लाईन पर दो अगली टे्रनों के ईएआईएम के बारे में सूचना 
उपलब्ि कराने िाली प्रिाली, उपलब्ि कराना र्ा। अन्य स्टेशनों पर इन 
सुवििाओिं को एआरएस के सार् सीएसएमटी मागा ररले इिंटरलॉककिं ग (आरआरआई) 
केत्रबन में उपलब्ि कराना र्ा। लेखापरीक्षा ने पाया कक एआरएस78 का प्राििान 
तनविदा के तनष् पादन के दौरान भी नहीिं ककया गया र्ा। 

मिंत्रालय ने बताया (जुलाई 2019) कक विमभन्न कारिों से आईर्ी के माध्यम स े
टीएमएस पर लॉग-ऑन न की गई टे्रनों के आिार पर सािाजतनक क्षेत्र में गलत 
सूचना देने से बचने के मलए मानिीय हस्तक्षेप आिचयक र्ा। सीएसएमटी में, 
मौजूदा पीआईएस प्रिाली के टीएमएस के समेकन को कायााज्न्ित नहीिं ककया गया 
र्ा क्योंकक यह उदगम स्टेशन नहीिं है और ईएआईएम और िीर्ीयू का यात्री के 
दृज्ष्टकोि से कोई सिंबिंि नहीिं है। इसके अलािा सीएसएमटी को उपनगरीय 
यातायात के मलए टीएमएस शुरू करने से पूिा आितुनक टे्रन सूचना प्रिाली के 
सार् पहले ही उपलब्ि कराया गया र्ा और यह सिंतोषजनक रूप से कायाशील है 
और इसमलए पीआईएस के सार् इसके टीएमएस एकीकृत करने की कोई 
आिचयकता महसूस नहीिं की गई र्ी। सीएएस का उद्देचय कें रीय स्र्ान से सभी 
स्टेशनों को एक समय पर सामूदहक रूप से सामाज्जक/सुरक्षा सिंबिंिी सिंदेशों के 
सार्-सार् आकज्स्मक सिंदेश उपलब्ि कराने है। 

मिंत्रालय का उत्तर स्िीकाया नहीिं है। एफआरएस और जीसीसी के अनुसार इन 
विशषेताओिं को कायाक्षेत्र में शाममल ककया गया र्ा। टीएमएस के सार् सीएएस 
की इिंटरफेमसिंग को छोडने के कारि प्रस्तुत नहीिं ककए गए। टीएमएस चालू करने 
के पािंच िषों के बाद भी मानिीय हस्तक्षेप जारी रहा। चूाँकक उपनगरीय यातायात 
के मलए आितुनक टे्रन सूचना प्रिाली पहले ही उपलब्ि करा दी गई र्ी। मिंत्रालय 
द्िारा पीआईएस के सार् एकीकृत टीएमएस के काया के सज्म्मलन हेतु कारि 
नहीिं बताए गए। 
 

                                                           
78  तनविदा अनुसूची की मद सिंख्या-34 
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2.3.6 वापर्िक अनुरक्षण का गैर-तनष् पादन 

ठेके के अिंतगात मै. बोंबडर् ायर द्िारा आपूता टीएमएस के हार्ािेयर और सॉफ्टिेयर 
की िारिंटी दो िषा अर्ाात 5 ददसिंम्बर 2015 तक र्ी। लेखापरीक्षा ने पाया कक 
िारिंटी अिचि समातत होने के बाद, िावषाक अनुरक्षि ठेका (एएमसी) मरे प्रशासन 
द्िारा सौंपी गई र्ी। हार्ािेयर पररसिंपवत्तयािं सिंकेतक विभाग द्िारा विभागीय रूप 
से अनुरक्षक्षत की गई र्ी।  

मध्य रेलिे ने कहा (जनिरी 2018) कक एएमसी में प्रिेश करने के प्रयास चल 
रहे रे्। फमा स ेकेिल व् यािसातयक िस् तुओिं को किर करने के मलए मै. बोंबडर् ायर 
से एएमसी तनविदा पुन: आमिंत्रत्रत की जाएगी। अन्य मदों के मलए, आगे की 
कारािाई हेतु पुन: तनविदा की प्रततकक्रया के आिार पर तनिाय मलया जाएगा। 

मिंत्रालय ने बताया (जुलाई 2019) कक मूल उपस्कर वितनमााता (ओईएम) मै. 
बॉम्बडर् ायर ट्रािंसपोटेशन इिंडर्या मलममटेर् ने मसतम्बर और निम्बर 2017 में दो 
खलुी तनविदाओिं में भाग नहीिं मलया र्ा। तर्ावप ओईएम से व् यािसातयक िस्तुओिं 
और भिंर्ार खलुी तनविदा से अन्य िस्तुओिं की खरीद के माध्यम से विभागीय रूप 
से प्रिाली का रख-रखाि ककया जा रहा है। 

2.3.7 तनष्कर्ि 

मुिंबई डर्िीजन के सभी खिंर्ों में टीएमएस कायााज्न्ित नहीिं ककया गया र्ा। इसन े
मरे की सिंपूिा मुिंबई उपनगरीय व् यिस् र्ा के मलए प्रिाली के पूिा लाभ की 
उपलब् िता को प्रततबिंचित कर ददया। खिंर् जहािं पर टीएमएस को लागू ककया गया 
र्ा,  िहािं चल रही सभी टे्रनों के आिागमन के वििरि भी एकत्र नहीिं ककये गये 
रे्। टे्रन रज्जस्टर  में टे्रन आिागमन, को अमभलेणखत करना टीएमएस में टे्रन के 
ब् यौरें, तनयिंत्रक द्िारा प्रस्र्ान सूचना एकत्र करना और प्रकटन जैसे काया मनै्यूअल 
रूप से ककये गये रे्। कायाान्ियन के बाद, सेंट्रल केत्रबनों के कायाभार में िदृ्चि हुई 
चूिंकक उन्होंने टे्रन आिागमन को मैन्यूअल रूप से अमभलेणखत ककया र्ा। 
अिसिंरचना इनपुट र्ाटा प्रातत न होने और टीएमएस पररचालन में रेल कममायों के 
अपयाातत ज्ञान के कारि प्रिाली अप्रभािी रही। ददसम्बर 2013 से ` 24.23 
करोड के व्यय के बािजूद भी पररकज्ल्पत लक्ष्य प्रातत नहीिं हुए रे्।  
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2.3.8 र्सफाररशें 

1. टीएमएस को अर्भप्रेि दहलाभ प्राप्ि करने के र्लए मरे की मंुबई डडवीजन में 
उप-नगरीय रेल नेटवकि  के सभी उप-नगरीय खडंों पर कायािश्न्वि क्रकया जाना 
आवश्यक है। 

2. उप-नगरीय टे्रनों की गतिपवधध के पवर्य में वास्िपवक समय आधार पर पूणि 
सूचना प्लेटफामि पर टे्रन की प्रिीक्षा कर रहे याबत्रयों को उपलधध कराई जानी 
चादहए। 

3. चल रही सभी टे्रनों के आवागमन के ध यौरे सही एमआईएस ररपोटें िैयार 
करने के र्लए प्राप्ि करने चादहए। 

4. मैन्यूअल हस् िक्षेप िथा समयबद्धिा आंकडों की संभापवि छेडछाड से बचने 
के र्लए टीएमएस द्वारा समयबद्धिा की गणना की जानी चादहए। 

5. वापर्िक अनुरक्षण ठेका उधचि कायिप्रणाली पररश्स्थति में टीएमएस अनुरक्षण 
के र्लए समय पर आरंभ क्रकया जाना चादहए। 

2.4 दक्षक्षण रेलवे (दरे): घरेलू कंटेनर टर्मिनल के कंटेनर रेल टर्मिनल में 
अपववेकपूणि पररवििन के कारण राजस्व की हातन 

दरे प्रशासन ने कॉनकोर घरेलू कंटेनर टर्मिनल (डीसीटी), सेलम बाजार को कंटेनर 
रेल टर्मिनल (सीआरटी) में पररवतििि करने का तनणिय र्लया गया। कंटेनर या 
कागो भंडारण की उपलधधिा के बबना जो सफलिापूविक सीआरटी के प्रचालन के 
र्लए आवश्यक था, सुतनश्श्चि क्रकया गया। डीसीटी कॉनकोर द्वारा पवशरे् रूप से 
प्रयुक्ि क्रकया गया था, जबक्रक सीआरटी सभी कंटेनर टे्रन पररचालकों द्वारा 
प्रयुक्ि करने के र्लए थे। यद्यपप, दरे ने सेलम बाजार स्टेशन पर जहां रेलवे 
सीआरटी पहले ही मौजूद था वहां अन्य सीआरटी िैयार करने की मांग का 
तनधािरण नहीं क्रकया गया था। सीआरटी के रूप में डीसीआर के सपंररवििन के 
बाद, 2016-17 और 2017-18 के दौरान कोई बाह्य लदान नहीं क्रकया गया था। 
पररणामस्वरूप, दरे ने कॉनकोर से मालभाडा ढुलाई प्रभार एवं लाइसेंस शुल्क के 
रूप में राजस्व अश्जिि करने का अवसर गंवा ददया। 

रेल मिंत्रालय के अिंतगात सािाजतनक क्षेत्र उद्यम के रूप में किं टेनर कापोरेशन ऑफ 
इिंडर्या मलममटेर् (कॉनकोर) को माचा 1988 में सज्म्ममलत ककया गया र्ा। इस 
कॉपाारेशन का मुख्य उद्देचय आितुनक बहुविि पररिहन लॉज्जज्स्टक्स और 
आिारभूत अिसिंरचना विकमसत करना र्ा। कॉनकोर देश की बढ़ती हुई र्रेलू और 
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अिंतरााष्ट्रीय किं टेनरकृत कागो और कारोबार को सहायता प्रदान करता है। जहािं भी 
रेलिे भूमम किं टेनर टममानल के पररचालन के मलए उनको पट्टे पर दी गई है, िहािं 
यह रेलिे को लाइसेंस शुल् क का भुगतान79 करता है। लाइसेंस शुल् क किं टेनर 
(टीईयू-बीस फुट के बराबर िाली इकाई) की सिंख्या के आिाररत है।  

दरे ने एक र्ीसीटी की स्र्ापना के मलए 2001 में कॉनकोर को सेलम बाजार में 
7.311 एकड रेल भूमम सौंपी। र्ीसीटी जुलाई 2001 के दौरान पररचामलत हो गया 
र्ा। भूमम लाइसेंस करार पािंच िषों की अिचि हेतु जुलाई 2004 में लाग ू ककया 
गया र्ा और बाद में जुलाई 2014 तक आगे बढ़ाया गया र्ा। कॉनकोर द्िारा 
प्रबिंचित ककये गये टीइय ू के आिार पर रेलिे बोर्ा ओदशों80 के अनुसार पट्टा 
प्रभार देय रे्। इस टममानल पर, शालीमार और तुगलकाबाद से आने िाला 
यातायात सफेद सीमेंट र्ा और बाहर जाने िाला स्टाचा लैंर्, ओलीिाइन रेत, हल्दी, 
मैजनीमशयम पाउर्र आदद र्ा। बाहर जान ेिाले यातायात कॉनकोर, तोंर्ीयारपेट हब 
(आईसीर्ीटी) मागा के माध् यम से जाते रे्। 

भूमम लाइसेंस करार के समातत होने पर, कॉनकोर ने जुलाई 2014 से आगे दस 
िषों की अिचि के मलए लाइसेंस निीकरि के मलए दरे प्रशासन से सिंपका  ककया 
र्ा। दरे प्रशासन लाइसेंस की अिचि को बढ़ाने के मलए सहमत नहीिं हुआ तर्ा 
अप्रैल 2015 तक कॉनकोर को भूमम खाली करने के मलए कहा गया। दरे ने इस 
आिार पर तनिाय मलया कक यातायात में कमी आई र्ी और कॉनकोर मामूली 
लाइसेंस शुल्क का भुगतान करके मुख्य भूमम पर कब् जा ककया हुआ र्ा। उन्होंने 
यह भी पाया कक िे सुवििा को सीआरटी में पररिततात कर सकते रे् और सभी 
किं टेनर टे्रन चालकों द्िारा प्रयोग करने के मलए पररचामलत ककये जा सकते रे्।  

लेखापरीक्षा ने पाया कक मई 2015 में सेलम बाजार में सीआरटी के रूप में 
र्ीसीटी को अचिसूचचत81 करने के बाद, बाहर जाने िाला यातायात शून्य हो गया। 
मई 2015 से पहले सेलम बाजार र्ीसीटी में प्रतत माह 135 किं टेनर इकाई तक 
का औसत कॉनकॉर द्िारा सिंभाला गया र्ा। इसके अततररक्त, आने िाला 
यातायात सीआरटी से र्ीसीटी पररितान के बाद आिंमशक रूप से भी कम हो गया 
र्ा, जैसा कक नीच ेतामलका में देखा जा सकता है: 

                                                           
79 रेलिे बोर्ा पत्र सिं.2001/एलएमएल/13/55/सस्क. ददनािंक 24.1.2008, समय-समय पर सिंशोचित 

80 रेलिे बोर्ा पत्र सिं.2001/एलएमएम/13/55 ददनािंक 24.09.2003 

81 2015 की अचग्रम दर अचिसूचना 5 
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िार्लका 2.2 – 2012-13 से टर्मिनल पर प्रबंधधि क्रकया गया यािायाि 

जब टर्मिनल इन 
रूप में कायि कर 

रहा था 

वर्ि आवक जावक 

रेक लोड की 
गई इकाई 
की संख्या 

रेक लोड की 
गई इकाई 
की संख्या 

डीसीटी (कॉनकोर 
द्वारा प्रबंधध ि 
क्रकया गया) 

2012-13 45 3212 45 1962 

2013-14 38 3036 38 1544 

2014-15 35 2770 35 1450 

2015-16 (मई 2015 
तक) 

6 412 6 186 

सीआर (दरे 
प्रशासन द्वारा 
प्रबंधधि क्रकया 
गया) 

2015-16 (जून से माचा 
2016 तक) 

20 1510 20 74 

2016-17 31 2528 31 0 

2017-18 31 2484 31 0 

यह भी देखा जा सकता है कक 2015-16 के दौरान केिल 74 किं टेनर ही लोर् 
कराये गये। 2016-17 और 2017-18 में, कोई लोर् ककया गया जािक यातायात 
टममानल से बुक नहीिं ककया गया र्ा। इस प्रकार, दरे ने सीआरटी के रूप में 
र्ीसीटी के सिंपररितान के बाद मालभाडा ढु़लाई प्रभार के सिंबिंि में अततररक्त 
राजस्ि अज्जात करने का अिसर गिंिा ददया। 

लेखापरीक्षा ने पाया गया कक बाद में कॉनकोर ने सेलम बाजार में र्ीसीटी की 
पुन: प्राज्तत के मलए दरे प्रशासन से अनुरोि82 ककया। उन्होंने औसतन आिक की 
240 किं टेनर इकाई तर्ा जािक यातायात की 120 किं टेनर इकाई प्रतत मास तक 
प्रबिंचि त करने का आचिासन ददया। यद्यवप, दरे प्रशासन द्िारा प्रस्ताि पर विचार 
नहीिं ककया गया र्ा। सेलम डर्िीजन के डर्िीजनल रेलिे प्रिंबिक न ेभी र्ीसीटी से 
सीआरर्ी पर िापस जाने का सुझाि ददया (जून 2016)। यद्यवप, जोनल 
मुख्यालय इससे सहमत नहीिं हुआ।  

इसके अततररक्त लेखापरीक्षा ने पाया कक सेलम बाजार र्ीसीटी से सीआरटी में 
सिंपररितान (मई 2015) करते समय, 2013-14 और 2014-15 के दौरान मौजूदा 
सीआरटी83 द्िारा िहन ककया गया यातायात शून्य र्ा। लेखापरीक्षा में पाया गया 
कक  

                                                           
82 जून और अगस्त 2016 

83 24 में से केिल तीन सीआरटी (मेलपक्कम, ममलाविटन और पानिंबूर) ने यातायात ककया गया र्ा 
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 रेलिे के सेलम बाजार माल गोदाम में सीआरटी भी कॉनकोर के र्ीसीटी के 
समीप ज्स्र्त र्ा। दरे प्रशासन द्िारा इसे सीआरटी में सिंपररिततात ककया गया 
र्ा। यह माल गोदाम सलेम बाजार रेलिे स्टेशन से अन्य ददशा में ज्स्र्त र्ा। 
इसने 2010-11 से 2014-15 के दौरान कोई यातायात िहन नहीिं ककया। इस 
तथ्य को सीआरटी से र्ीसीटी को अचिसूचचत करते समय ध्यान में नहीिं रखा 
गया र्ा।  

 नई अचिसूचचत सीआरटी (कॉनकोर के आईसीर्ी या र्ीसीटी के सिंबिंि में) में 
कोई किं टेनर या कागो के भिंर्ारि की सुवििा नहीिं है। इस स् र्ान पर खाली 
किं टेनर की उपलब्िता उपभोक् ताओिं के मलए बडी समस्या र्ी। 

 दरे प्रशासन ने सेलम बाजार र्ीसीटी से हब और स्पोक प्रिाली84 के तहत 
तोंर्ीयारपेट हब स ेशालीमार और तुगलकाबाद तक किं टेनरों के आिागमन से 
होने िाले उपााजन पर ध्यान नहीिं ददया। 

 कॉनकॉर ने तीन िषों की अिचि के बाद भी सेलम बाजार नई अचिसूचचत 
सीआरटी में एकमात्र उपभोक् ता बना रहा। ककसी अन्य तनजी किं टेनर आपरेटर 
को यातायात प्रदान नहीिं ककया गया।  

 2016-17 और 2017-18 के दौरान इस नई सीआरटी से कोई लदान नहीिं 
हुआ र्ा। सिंभािना यह है कक यातायात सडक माध्यम से चल रहा र्ा।  

अपने उत्तर में रेलिे बोर्ा ने कहा (24 जनिरी 2019) कक सेलम बाजार र्ीसीटी 
को सीआरटी के रूप में अचिसूचचत करने का तनिाय नई व्यिस्र्ा के मसद्िािंतों 
के अनुसार नहीिं ककया गया र्ा। उन्होंने कहा कक अन्य सीटीओ ने सेलम बाजार 
र्ीसीटी से सिंचालन के मलए अमभरूचच प्रकट नहीिं की। इसमलए, यह त्रबना मूल् य 
समान अिसर का सजृन करना उनका कताव्य र्ा ताकक सभी सीटीओ का 
पररचालन ककया जा सकें । कॉनकॉर के तनम्न तनष्पादन को ध्यान में रखते हुए, 

दरे ने इसे सीआरटी के रूप में अचिसूचचत करने का तनिाय मलया। यद्यवप, 

उन्होंने स्िीकार ककया कक सेलम बाजार र्ीसीटी में किं टेनर/कागों के मलए स्टेककिं ग 
सुवििा की कमी के कारि लोर् ककये गये किं टेनरों की बुककिं ग प्रभावित हुई। 
उन्होंने यह भी कहा कक सीटीओ के मलए सेलम बाजार र्ीसीटी में अप्रयुक्त रेल 
                                                           
84 हब और स्पोक मसस्टम के तहत, एक टममानल को हब के रूप में माना जाता है और कॉनकॉर 
द्िारा सडक और रेल शटल सेिाओिं का उपयोग करके दीर्ाािचि यातायात सिंग्रहि के माध्यम से 
लरु्अिचि सेिाओिं को सक्षम बनाता है। उक्त सुवििा रेलिे द्िारा सीआरटी का प्रचालन करन ेके 
मलए उपलब्ि नहीिं है। 
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भूमम के आििंटन की अनुमतत का अनुरोि सिंबिंिी दरे का प्रस्ताि विचारािीन र्ा। 
इससे सीटीओ को अततररक्त लागत के त्रबना जािक लदान सुवििा प्रातत होगी। 

अत: दक्षक्षि रेलिे द्िारा सेलम माकेट में कॉनकॉर र्ीसीटी को आरसीटी में, 
किं टेनर या कागो भिंर्ारि की उपलब्िता को सुतनज्चचत ककए त्रबना, जो सीआरटी 
के सफल सिंचालन के मलए महत्िपूिा र्ा, में पररिततात करने का तनिाय 
अवििेकपूिा र्ा । 

दक्षक्षि रेलिे ने कॉनकोर से ढुलाई प्रभार और लाइसेंस शुल्क से राजस्ि अज्जात 
करने का अिसर भी खो ददया, जो कक सीआरटी में सिंपररितान से पहले उनके 
पास प्रोद्भूत हो रहा र्ा । 

2.5 बारह जोनल रेलवे85: लाइसेंस शुल् क के भुगिान में देरी के र्लए राष् ट्रीयकृि 
बैंकों से शाश्स्ि ध याज की गैर-वसूली 

जोनल रेलवे ने स् टेशनों पर एटीएम की स् थापना के र्लए राष् ट्रीयकृि बैंकों के 
साथ करार क्रकया। हालांक्रक, वे लाइसेंस शुल् क के भुगिान में देरी के र्लए 
समाौिे में उपयुक् ि शाश्स्ि खडं को शार्मल करने में पवफल रहे। फलस् वरूप, 
बारह जोनल रेलवे ने 2012-13 से 2017-18 िक की अवधध के र्लए ` 7.81 
करोड के दंडस् वरूप ध याज की वसूली नहीं कर सकें । िीन जोनल रेलवे ने रेलव े
स् टेशनों पर एटीएम की स् थापना के र्लए ` 94 लाख के लाइसेंस शुल् क की वसूली 
नहीं की।  

रेलिे बोर्ा ने विमभन् न शे्णियों के स् टेशनों में राष् ट्रीयकृत बैंकों द्िारा स् िचामलत 
टेलर मशीन (एटीएम) की स् र्ापना की अनुमतत देने के मलए जोनल रेलिे को 
तनदेश86 ददए। रेलिे एटीएम की स् र्ापना के मलए प्रदान की गई भूमम के मलए 
बैंक से लाइसेंस शुल् क लेता है। लाइसेंसिारी (बैंकों) 10 ददनों तक रेलिे को 
बकाया के देरी से भुगतान के मलए ` 5,000 प्रतत चकू तक क्षततपूतत ा भुगतान के 
मलए उत्तरदायी है।, इसके अलािा, तनदेशों87 में स् पष् ट रूप से लाइसेंस शुल् क के 
देरी से भुगतान के मामले में 18 प्रततशत प्रतत िषा की समान दर से दिंर्स् िरूप 
ब् याज लगाया गया है।  

                                                           
85 दपरे, दमरे., पूतरे, परे, उपूरे, दरे, उमरे, दपूरे, मरे, उरे, पूमरे और उसीरे 
86 जनिरी 2001 के िाणिज्ययक पररपत्र 3 के पैरा 29 

87 2012 के िाणिज्ययक पररपत्र सिंख्या 39 
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लेखापरीक्षा ने 12 जोनल रेलिे में 36 मिंर्लों के ररकॉर्ों को समीक्षा की। 
लेखापरीक्षा में पाया गया कक रेलिे ने लाइसेंस शलु् क के देरी से भुगतान करने के 
मलए दिंर्स् िरूप ब् याज88 के उद्ग्रहि के मलए बैंकों के सार् करार में उपयुक् त 
शाज्स्त खिंर् शाममल नहीिं ककया। इसके पररिामस् िरूप 2012-13 से 2017-18 
(अगस् त 2018 तक) की अिचि के मलए ` 7.81 करोड89 के दिंर्स् िरूप ब् याज की 
िसूली नहीिं हुई। लेखापरीक्षा ने आगे पाया कक तीन जोनल रेलिे90 ने विमभन् न 
शे्णियों के रेलिे स् टेशनों पर एटीएम की स् र्ापना के मलए ` 94 लाख की लाइसेंस 
शुल् क की भी िसूली नहीिं की। 

इसके प्रत् युत्तर में, दक्षक्षि पज्चचम रेलिे ने कहा कक लाइसेंस शुल् क के देरी से 
भुगतान के मलए 18 प्रततशत दिंर्स् िरूप ब् याज के उद्ग्रहि और प्रेषि के मलए 
करार में कोई प्राििान नहीिं र्ा। उन् होंने कहा कक देर से भुगतान के मलए ब् याज 
प्रेषि को सिंबिंचित बैंक प्रबिंिकों को एक पत्र भेजा जाएगा। हालािंकक, अन् य जोनल 
रेलिे से जिाब प्रतीक्षक्षत र्ा। 

लेखापरीक्षा का विचार है कक करार में इस तरह के प्राििान के अभाि में बैंक 
कानूनी रूप से पूिाव् यापी प्रभाि के सार् दिंर्स् िरूप ब् याज का भुगतान करने के 
मलए बाध् य नहीिं होंगे। इसमलए बैंकों द्िारा ` 7.81 करोड के दिंर्स् िरूप ब् याज के 
प्रेषि की सिंभािना कम है। 

इसके अलािा, एटीएम के सिंचालन के मलए करार पािंच िषों की अिचि के मलए 
बना रहेगा और पारस् पररक रूप से सहमत शतों पर आगे की अिचि के मलए 
विस् तार योजय होगा। लेखापरीक्षा में पाया गया कक एटीएम के सिंचालन के मलए 
िैिता अिचि के विस् तार के मलए जोनल रेलिे के द्िारा बैंकों के सार् करार के 
कायाान् ियन में अत् याचिक देरी हुई र्ी। रेलिे ने करार का विस् तार करते समय 
शाज्स्त खिंर् को भी नहीिं जोडा।  

इस प्रकार, जोनल रेलिे का िाणिज्ययक विभाग स् टेशनों पर एटीएम की स् र्ापना 
के मलए करार में उपयुक् त शाज्स्त खिंर् को जोर्न ेमें विफल रहा। पररिामस् िरूप, 

                                                           
88 18 प्रततशत प्रततिषा की दर से 

89 दपरे – ` 59.11 लाख, दमरे – ` 5.09 लाख, पूतरे– ` 14.60 लाख, परे – ` 17.58 लाख, उपूरे ` 

53.44 लाख और ` 21.80 लाख (लाइसेंस शुल् क), द.रे. – ` 61.12 लाख, उमरे – ` 68.34 लाख और 

` 7.16 लाख (लाइसेंस शुल् क), दपूरे – ` 11.73 लाख और ` 64.61 लाख (लाइसेंस शुल् क), मरे – ` 

83.36 लाख, उरे – ` 342.14 लाख, पूमरे – ` 12.35 लाख और उसीरे – ` 52.21 लाख.  

90 उपूरे, उमरे और दपूरे 
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बैंको द्िारा देरी से भुगतान के मलए ` 7.81 करोड की शाज्स् त को िसूल नहीिं 
ककया जा सकता।  

लाइसेंस शुल् क के देरी से भुगतान के मलए करार में शाज्स्त खिंर् को शाममल करन े
में विफलता के मलए ज्जम् मेदारी तय करने की आिच यकता है।  

रेलिे बोर्ा को 4 जनिरी 2019 मामले को सिंदमभात ककया गया, उनका जिाब 
प्रात त नहीिं हुआ (30 मसतम्बर 2019)। 

2.6 पश्श्चम मध् य रेलवे (प.म.रे): शे्रणी एलआर1 की सामान् य टैररफ दर 
(एनटीआर) से कम माल भाडा प्रभाररि करने के कारण राजस् व की हातन 

रेलवे बोडि के तनदेशों के अनुसार, र्मधश्रि वस् िुओं ं के मामले में, वस् िुओं ं की उच् च 
शे्रणी के र्लए लागू दर पर माल भाडा वसूल क्रकया जाना चादहए। इसके अलावा, 
सभी आवश् यक योग् य ररयायिें देने के बाद रेक का ‘न् यूनिम प्रभायि माल भाडा 
शे्रणी एलआर1 के सामान् य टैररफ दर (एनटीआर) से कम नहीं होना चादहए। 
लेखापरीक्षा में पाया गया क्रक प.म.रे के गुड्स शडे्स/ कोटा में, र्मधश्रि वस् िुओं ं के 
मामले में माल भाडा शे्रणी एलआर 1 के एनटीआर की िुलना में कम दर पर 
लगाया जा रहा है। इसके कारण जुलाई 2015 स ेजून 2018 के दौरान ` 8.49 
करोड के माल भाडा प्रभार की कम वसूली हुई। 

जून 2014 में, रेलिे बोर्ा ने माल भार्ा अगे्रषकों के मलए प्रोत् साहन योजना 
(आईएसएफएफ) सदहत विमभन् न माल भार्ा प्रोत् साहन योजनाओिं के सिंचालन के 
मलए तनदेश91 जारी ककए। इस योजना का उद्देच य कागो एकत्रीकरि और रेलिे 
िस् तु बास् केट के विस् तार की सुवििा प्रदान करना र्ा। योजना को कुछ आशोिन 
के सार् जून 201592 में सिंशोचित ककया गया र्ा। प्राििानों93 के अनुसार, शे्िी 
एलआर 1 (सभी ररयायतों पर विचार करन े के बाद) की सामान् य टैररफ दर 
(एनटीआर)94 न् यूनतम प्रभाया माल भार्ा दर से कम नहीिं होना चादहए। इस 
योजना के तहत, माल भार्ा की िसूली के मलए तनिााररत शतें तनम् नानुसार हैं। 

                                                           
91 मुख् य दर पररपत्र सिं. टीसीआर/1078/2014/02 ददनािंक 13 जून 2014 मुख् य दर (मुख् य दर  
पररपत्र एफआईएस/2014/0) 
92 पत्र सिं. टीसीआर/1078/2014/02 ददनािंक 16 जून 2015 (मुख् य दर पररपत्र 2015) 

93 मुख् य दर पररपत्र 2015 की पैरा 2.3 (फ्लोर दरे) 
94 एनटीआर िस् तु टैररफ में प्रकामशत आिार दर के सार्-सार् व्यस्त सत्र प्रभार, सिंकुलन प्रभार 
और विमभन्न पररिहन उत् पादों पर लागू अनुपूरक प्रभार जैसे मािंग प्रबिंिन प्रभारों सदहत ककसी 
िस्तु के मलए पररिहन के मलए कुल प्रभारों को तनददाष्ट करता है। 
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िार्लका 2.3- माल भाड ेकी वसलूी के र्लए शिें 
पववरण वैगनों की संख् या माल भाड ेकी दर 
क एक िस् तु के सार् अलग अलग 

िैगनों को लोर् ककया गया 
ज्जतने भी िैगन हो  लोर् की गई िस् तु के मलए प्रत् येक िैगन 

की टे्रन लोर् दर 
ख दों िस् तुओिं के सार् अलग-

अलग िैगनों को लोर् ककया 
गया 

ज्जतने भी िैगन हो लोर् की गई दो िस् तओुिं के उ‍ च िगा के 
मलए प्रत् येक िैगन हेतु टे्रन लोर् दर 

ग दो स ेअचिक िस् तुओिं के सार् 
अलग-अलग िैगनों को लोर् 
ककया गया 

10 िैगनों से अचिक 
नहीिं 

120 की ममचश्त शे्िी दर 

लेखापरीक्षा ने िस् तुओिं के, शडे कोटा के ररकॉर्ा की समीक्षा की। जुलाई 2015 
और जून 201895 के दौरान, आईएसएफएफ के तहत चािंगसारी गुड्स शरे् और 
त्रबहता गुड्स शरे् में विमभन् न िस् तुओिं96 के मलए 120 रेकों को बुक ककया गया 
र्ा। लेखापरीक्षा में पाया गया कक कोटा गुड्स शरे् में लोर् ककए गए 120 रेकों में 
से 104, का शे्िी एलआर 1 के एनटीआर से कम दर पर माल भार्ा का शुल् क 
मलया गया र्ा। यह जून 2015 के रेलिे बोर्ा के तनदेशों के अनुरूप नहीिं र्ा, 
क् योंकक रेकों को ममचश्त िस् तुओिं से भरा गया र्ा। लेखापरीक्षा ने र्ब् ल् यूसीआर में 
िरर.डर्िीजनल िाणिज्ययक प्रबिंिक/कोटा द्िारा एनटीआर से कम माल भार् ेकी 
गलत िसूली के कारि ` 8.49 करोड के माल भार् ेके कम सिंग्रहि का आिंकलन 
ककया।  

मामले को मसतम्बर 2018 में रेलिे बोर्ा को भेजा गया; उन्होने बताया (05 
मसतम्बर 2019) कक: 

(i) रेलिे ने भाडा रेलिे बोर्ा के निम्बर 2014 के ददशातनदेशों के अनुसार 
प्रभाररत ककया है। इस ददशा तनदेश के अनुसार शे्िी अनुसार एलआर 1 
का भाडा शे्िी एलआर 2, एलआर 3 और एलआर 4 के अिंतगात िस्तुओिं 
के मलए प्रभाररत नहीिं होगा मसिाय उन मामलों के जहािं िैगन में एक 
िस्तु से अचिक लोड की गई हो।  

(ii) शे्िी एलआर 1 से नीच ेकोई िस्तु ककसी स्कीम के अिंतगात उ‍चतर शे्िी 
पर प्रभाररत नहीिं की जानी चादहए जब तक कक िैगन एक/ एकल िस्तु स े
अचिक लोड हो। 

                                                           
95 19 जून 2018 तक 

96 मलजनाइट पाउर्र, मक्का, काबोक्सी ममर्ाइल सेलूलोज़, मसरेममक टाइल्स, कोटा स्टोन, पुट्टी, 
पीिीसी पाउर्र, चीनी कैं र्ी, सोडर्यम सल्फेट, र्ी.ओ.सी,स् नैक् स, ग्राम भूसी, ग्रोसरी 
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(iii) सिंबिंचित पक्षकार को ितामान आईएसएफएफ स्कीम के सार्-सार् अप्रैल 
2015 से अप्रैल 2016 की अिचि के मलए आईएसआईटी (इिंक्रीमेंन्टल 
टै्रकफक के मलए इिंसेदटि स्कीम) करार के अिंतगात छूट की स्िीकृतत दी 
गई। रेलिे बोर्ा ने पमरे को अचिसूचना भी जारी (अगस्त 2019) करते 
हुए बताया कक जोनल रेलिे द्िारा उनके ग्राहकों के सार् मुख् य दर 
पररपत्र 2014 पर आिाररत तनष्पाददत करार उनकी अिचि तक िैि बने 
रहेगें।  

हालािंकक, लेखापरीक्षा ने सूचचत ककया कक मुख् य दर पररपत्र 2014 ने स्ित: 
अनुबिंचित ककया कक सभी छूट के पचचात प्रभाया भाडा शे्िी एलआर 1 के 
एनटीआर से कम नही होना चादहए। यह दोनों स्कीमों अर्ाात आईएसआईटी और 
आईएसएफएफ के मलए उज्ल्लणखत र्ा। िही अनु‍छेद सिंशोचित मुख् य दर पररपत्र/ 
2015 में दोहराया गया, ज्जसमें आईएसएफएफ के मसिाय सभी ितामान छूट 
स्कीमों को बिंद कर ददया गया र्ा। इसके अततररक्त रेलिे ने स्ियिं बताया कक 
आईएसआईटी स्कीम के अिंतगात छूट के मलए करार माचा 2016 तक िैि रे्। 

इस प्रकार, मुख् य दर पररपत्र 2014 और 2015 के अनुसार शे्िी एलआर 1 के 
एनटीआर के नीच ेभाड ेका प्रभारि सही नहीिं र्ा। 

2.7 पूवि मध् य रेल (पू.म.रे): उच् च आयिनी बीटीपीएन वैगनों में काश्स्टक सोडा 
लाई की कम लदाई  

बीटीपीएन वैगनों में बीटीसीएम से 1.82 गुना की आयिनी क्षमिा है ईसीआर में 
बीटीपीएन वैगनों को लगभग एक टन प्रति वैगन कम भाररि क्रकया गया। ये 
बीटीपीएन वैगन की स् टैंर्सल ले जाने की क्षमिा के अनुसार वसूल क्रकए गए थे 
जो क्रक पीओं एल यािायाि के र्लए था। हालांक्रक, बीटीपीएन वैगनों में अधधक 
काश्स्टक सोडा ले जाने की गुंजाइश है, गैर-पीओं एल उत् पाद श्जसमें उच् च 
आयिनी क्षमिा है। बीटीपीएन वैगनों की वहन क्षमिा को संशोधधि करने की 
आवश् यकिा हैं, जो काश्स्टक सोडा लाई ले जाने और िदनुसार माल भाड े को 
प्रभाररि करने के र्लए उपयोग क्रकया जािा है। 

पू.म.रे में, मुरी में दो साइडर् िंगस97 में गे्रमसम इिंर्स् ट्रीज मलममटेर् साइडर् िंग98 /गारिा 
रोड द्िारा काज्स्टक सोर्ा लाइ के पररिहन की तनयममत मािंग है। काज्स्टक सोर्ा 

                                                           
97 आददत् य त्रबरला किं पनी मलममटेर् द्िारा स् िाममत् ि 

98 दहिंर्ाल् कों इिंर्स् ट्रीज मलममटेर् और मैससा उत् कल एल् युममना इिंटरनेशनल मलममटेर् 
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लाई को ढोने के मलए, साइडर् िंग मामलक ने बीटीसीएस99 िैगनों का प्रयोग ककया 
है। इसके अततररक् त, साइडर् िंग मामलक भी काज्स्टक सोर्ा लाई के पररिहन के 
मलए बीटीपीएन100 िैगनों के मलए रेलिे को प्रेररत कर रहा है। बीटीपीएन िैगन 
केिल पेट्रोमलयम उत् पादों को ले जाने के मलए होता है, जो अत् यचिक य िलनशील 
होता है और इसमें काज्स्टक सोर्ा की तुलना में कम विमशष् ट गुरूत् ि होता है। 
इसके अलािा, बीटीपीएन िैगनों में पीओएल उत् पादों को ले जाने के मलए िैगनों 
की क्षमता का पािंच प्रततशत से कम स् र्ान िायु के मलए छोर्ना101 आिच यक नहीिं 
है।  

जून 2014 स,े साइडर् िंग मामलक के अनुरोि के अनुसार, रेलिे द्िारा गारिा रोर् 
और मुरी के बीच काज्स्टक सोर्ा लाई ले जाने के मलए 30 से 36 बीटीपीएन 
िैगनों की एक रेक प्रदान की गई र्ी। बीटीसीएन िैगन की 38.75 सीयूएम की 
आयतनी क्षमता है और काज्स्टक सोर्ा लाई 55.28 टन तक लोर् ककया जा रहा 
र्ा। दसूरी ओर, बीटीपीएन िैगन की 70.40 सीयएूम की आयतनी क्षमता है, जो 
बीटीसीएम िैगन की आयतनी क्षमता का 182 प्रततशत र्ा हालािंकक, लेखापरीक्षा 
में पाया गया कक बीटीपीएन िैगनों में केिल102 54.28 टन तक काज्स्टक सोर्ा 
लोर् ककया गया र्ा। ऐसा इसमलए र्ा क् योंकक बीटीपीएन िैगन की 54.28 टन 
स् टेंमसलर् ले जाने की क्षमता (सीसी) र्ी। इसमलए, बीटीपीएन िैगनों के मलए 
माल भार्ा बीटीपीएन िैगन के स् टैंमसल सीसी (54.28 टी) पर िसूला जा रहा है। 
इसके अलािा, इन िैगनों में लदाई के िजन की जािंच करने के मलए रेलिे द्िारा 
कोई तनरीक्षि नहीिं ककया और भेजने िाले द्िारा र्ोवषत भार को स् िीकृत कर 
मलया र्ा। 

इस प्रकार, बीटीपीएन िैगनों, ज्जसमें बीटीसीएम िैगनों स े1.82 गुिा अचिक की 
आपतनी क्षमता है ज्जसे प्रतत िैगन एक टन कम लोर् ककया जा रहा र्ा। 
हालािंकक, बीटीपीएन िैगनों में अचिक काज्स्टक सोर्ा ले जाने की गुिंजाइश है, एक 
गैर-पीओएल उत् पाद उ‍ च आयततनक क्षमता रखता है। 

                                                           
99 बोचगस टैंक काज्स्टक सोर्ा िगैन का अर्ा काज्स्टक सोर्ा लाई ले जाने हेतु  

100पेट्रोल, नाफ्र्ा और अन्य पेट्रोमलयम उत्पादों की लोडर् िंग के मलए बोगी टैंक िैगन  

10116 अगस्त, 2000 से प्रभािी आईआरसीए रेर् टैररफ सिंख्या 20 के अनुसार पेट्रोमलयम अत्यचिक 
यिलनशील होने के कारि टैंक िैगन की क्षमता के 5 प्रततशत से कम एयर स्पेयर को ले जाने 
के मलए छोड ददया जाना अपेक्षक्षत है। 
102 काज्स्टक सोर्ा लाइ के लोर् करन ेके मलए पे्रषक के र्ोवषत िजन के अनुसार। 
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मसतम् बर 2018 में मामले को रेलिे बोर्ा को सिंदमभात करने पर, उन् हों बताया 
(फरिरी 2019) कक रोर्िजे से लेकर रेलिे तक काज्स्टक सोर्ा लाई यातायात स े
सार् ले जाने के मलए गरिा रोर्-मुरी सेक् शन में बीटीपीएन िैगनों को शाममल 
ककया गया है। उन् होंने आगे कहा कक जैसा कक कोई भी रेलिे कमाचारी, साइडर् िंग 
में तैनात नहीिं ककया गया है, रेलिे कमाचाररयों द्िारा लोडर् िंग की तनगरानी करना 
सिंभि नहीिं है और पूरे भारतीय रेलिे में, बीटीपीएन िैगनों को लोर् ककया जाता है 
और केिल माल भार्ा भेजने िाले के िजन पर ही शुल् क मलया जाता है। 

हालािंकक, रेलिे बोर्ा का जिाब बीटीसीएस के सार्-सार् बीटीपीएन की विशाल 
क्षमता के बारे में मूक है। बीटीपीएन िैगनों को स् टैंमसलर् सीसी के अनुसार िसूल 
करने के मलए उन् होंने कोई कारि प्रस् तुत नहीिं ककया है, जो पीओएल यातायात 
को ले जाने के मलए र्ा। लेखापरीक्षा का विचार है कक लोर् ककए जाने और चाजा 
ककए जाने की तुलना में अचिक काज्स्टक सोर्ा ले जाने की गुिंजाइश है। 

यह र्सफाररश की जािी है क्रक रेलवे बोडि इस मुद्दे की जांच करें और बीटीपीएन 
वैगनों के सीसी को सशंोधधि करें जो काश्स्टक सोडा लाई ले जान े के र्लए 
उपयोग क्रकए जािे हैं। यह बीटीपीएन वैगनों का इष् टिम उपयोग और िदनुसार 
माल भाडा का शुल् क सुतनश्श्चि करेगा। 
2.8 पूवि मध् य रेल (पूमरे): शंदटगं, पवलंब-शुल् क और अवरोधन प्रभार का गैर-
उद्ग्रहण/संग्रहण 

ईसीआर िीन कोयला साइडडगं पर ` 8.08 करोड के शंदटगं प्रभार के उद्ग्रहण में 
पवफल हो गया। इन साइडडगंस से ` 21.51 करोड का पवलंब शुल् क और 
अवरोधन प्रभार अभी िक वसूल नहीं क्रकया गया है। 

निम् बर 2004 में, रेलि ेबोर्ा ने तनिाय ककया कक िैगन ज्जसे लोडर् िंग त िाइिंट पर 
अनुमेय सीमा से अचिक लोर् ककया गया है, रेलिे रसीद (आरआर) जारी होने से 
पहले प्रेषकों द्िारा समायोज्जत ककया जाएगा और विलिंब शुल् क प्रभार तद्नुसार 
लगाए जाएिंगे जब तक कक भार समायोज्जत नहीिं ककया जाता है। 

रेलिे बोर्ा ने आगे तनदेश (माचा 2007) ददया कक जहािं लोर् समायोजन/परृ्कता 
का सहारा मलया जाना र्ा, भार के पूरा होने के समय से अिरोिन प्रभारों के पूरा 
होने समय लोर् समायोजन/परृ्कता, विलिंब शुल् क प्रभारों के अततररक् त िसूल 
ककया जाएगा। रेलिे बोर्ा ने मूल त्रबिंद ूपर ओिर लोडर् िंग का पता लगाने के मामले 
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में प्रतत ओिरलोर्रे् िैगन अिरोिन प्रभार के रूप में ` 5000 की शाज्स्त 
(मसतम् बर 2011) तय की गई। 

इसके अलािा, रेलिे बोर्ा के जुलाई 2014 के मुख् य दरों के पररपत्र के अनुसार, 
यदद एक रेलिे लोकोमोदटि को लोर् समायोजन के मलए उपयोग ककया जाता है, 
तो शिंदटिंग प्रभार विस् ताररत ददशातनदेशों के अनुसार आरोत य भी ककए जाएगें। 

सेन् ट्रल कोलफील् ड्स मलममटेर् (सीसीएल) और मोनेट र्तेनयल कोल िाशरी प्राइिेट 
मलममटेर् (एमर्ीसीर्ब् ल् यू) में पू.म.रे के िनबाद डर्विजन के खलारी स् टेशन के 
तीन कोयला साइडर् िंग के सिंबिंि में लेखापरीक्षा में तनम् नमलणखत को पाया गया : 

 फरिरी 2014 से माचा 2016 की अिचि के दौरान 1281 रेकों का सिंभालन े
के मलए लोर् समायोजन ककया गया र्ा। नििंम् बर 2016 में स् टेशन अिीक्षक, 
खलारी (पू.म.रे) से सीसीएल और एमर्ीसीर्ब् ल् यू द्िारा विलिंब शुल् क और 
अिरोिन प्रभारों के प्रतत ` 14.56 करोड के त्रबल को िरीयता दी गई र्ी। यह 
रामश पू.म.रे द्िारा प्रात त की जानी र्ी।  

 अप्रैल 2016 से माचा 2018 की अिचि के दौरान 846 रेकों को सिंभालने के 
मलए लोर् समायोजन ककया गया र्ा। हालािंकक, सीसीएल और एमर्ीसीर्ब् ल् यू 
पर पू.म.रे द्िारा विलिंब शुल् क और अिरोिन प्रभारों के मलए ` 6.95 करोड 
का त्रबल प्रस् तुत नहीिं ककया गया र्ा। लेखापरीक्षा द्िारा इिंचगत ककए जाने पर, 
स् टेशन अिीक्षक, खलारी (पू.म.रे) ने मसतिंबर 2018 में ` 6.95 करोड के त्रबल 
उठाया; और 

 फरिरी 2014 से माचा 2018 की अिचि के मलए रेकों का लोर् समायोजन 
करने के मलए दो बहु विद्युत इिंजन का उपयोग ककया गया है। सीसीएल और 
एमर्ीसीर्ब् ल् यू पर पू.म.रे द्िारा शिंदटिंग प्रभारों के मलए ` 8.08 करोड के त्रबल 
को भी प्रस् तुत नहीिं ककया गया र्ा। 

इस प्रकार, मई 2018 में पू.म.रे की ` 21.51 करोड की रामश के विलिंब शुल् क 
और अिरोिन प्रभार को अभी िसूल नहीिं ककया गया। इसके अलािा, फरिरी 
2014 स ेमाचा 2018 की अिचि के मलए शिंदटिंग प्रभारों के मलए ` 8.08 करोड के 
त्रबल को पू.म.रे द्िारा अभी तक प्रस् तुत नहीिं ककया जा सका है। 
विलिंब शुल् क/अिरोिन और शिंदटिंग प्रभारों के त्रबलो के विलिंत्रबत/गैर-रैमसिंग के मलए 
ज्जम् मेदार अचिकाररयों पर ज्जम् मेदारी तय करने की आिच यकता है। रेलि ेको इस 
खाते पर बकाया की िसूली का प्रकक्रया में तेजी लाने की आिच यकता है। 
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इस मामले को 18 मसतिंबर 2018 को रेलिे बोर्ा को सिंदमभात ककया गया र्ा. 
उनका प्रततउत्तर प्रात त नहीिं हुआ है (30 मसतम्बर 2019) । 

2.9 उत्तर रेलवे (उरे) कॉनकोर के स् वार्मत् व वाले फ्लैट वैगनों के र्लए खाली ढुलाई 
प्रभारों और स् थायी प्रभारों की गैर-प्राश्प्ि के कारण राजस् व की हातन  

उरे ने कंटेनर संचालकों के फ्लैट वैगनों के र्लए खाली ढुलाई प्रभारों और स् थायी 
प्रभारों के उद्ग्रहण के संबंध में रेलवे बोडि के अनुदेशों का अनुसरण नहीं क्रकया। 
पररणामस् वरूप, रेलवे को ` 5.72 करोड के राजस् व की हातन उठानी पडी। 

रेलिे बार्ा द्िारा तनजी स् िाममत् ि िाले िैगनों में किं टेनरों की आिाजाही के मलए 
कॉनकोर (किं टेनर कॉरपोरेशन ऑफ इिंडर्या) सदहत सभी सिंचालकों से तनिााररत दरों 
पर ढुलाई प्रभारों की िसूली के तनदेश103 (जुलाई 2008) जारी ककए गए। खाली 
फ्लैट िैगनों104 के मलए ढुलाई प्रभार भी तय है और समय-समय105 पर रेलिे बोर्ा 
द्िारा सिंशोचित ककए जाते है। इसके अलािा, जब कोई पाटी अनुमत अिचि स े
परे अपनी साइडर् िंग में तनजी स् िाममत् ि िाले स् टॉक को प्रात त करने में असमर्ा 
होता है या इस तरह के स् टॉक को अपनी साइडर् िंग में स् िीकार करने स े इिंकार 
करता है, तो स् र्ायी प्रभार उद्ग्रदहत ककया जाता है। यह चार र्िंटे106 से अचिक 
रेलिे पररसर में तनजी स् िाममत् ि िाले स् टॉकों के अिरोिन के मलए उदग्रदहत ककया 
जाता है। स् र्ायी प्रभार की िसूली के मलए दरे समय समय107 पर रेलिे बोर्ा द्िारा 
तनिााररत की जाती है। 

लेखापरीक्षा में पाया गया कक कॉनकोर के स् िाममत् ि िाले 4,050 फ्लैट िैगन 
अक् टूबर 2008 और मसतम् बर 2014 के बीच खानआलमपुरा गुड्स यार्ा/ 

                                                           
103रेलिे बोर्ा के पत्र सिं. 2008/टीटी-III/73/8 ददनािंक 01.07.2008 

104 फ्लैट िैगन ऐसे िैगन हैं ज्जन पर किं टेनर ले जाया जाता है। एक बार किं टेनर उतार ददए जाते 
हैं, फ्लैट िैगनों को खाली लौटा ददया जाता है। 
105मालभाडा दर पररपत्र सिंख्या. 37 को 2009 से प्रभािी 01.07.2009, 2010 के 32 से प्रभािी 
01.01.2011, 2012 के 34 से प्रभािी 01.12.2012 और 2013 के 03 से प्रभािी 01.04.2013 

106 स् टेज्ब् ल िंग प्रभार केिल तभी लगाया जाएगा जहािं रोमलिंग स्टॉक को चार र्िंटे से अचिक की 
अिचि के मलए ज्स्र्र ककया जाता है। [रेलि ेप्रशासन और ररयायतदाता (2006) और रेलिे प्रशासन 
और विशेष मालगाडी ऑपरेटर (2012) के बीच ररयायत करार के 7.12.1 के बीच ररयायत करार 
का पैरा 7.6.1 देखें] 
10701.12.2006 से प्रभािी 2006 के माल भाडा दर पररपत्र सिंख्या 97 2006 के मालभाडा दर 
पररपत्र सिंख्या 97 के मलए शुद्चिपत्र 01.02.2008 और रेलिे बोर्ा के पत्र सिं. टीसी-
I/2005/201/2/पीटी. ददनािंक 22.03.2013 और 01.04.2013 से प्रभािी 
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सहारनपुर/ उत्तरी रेलिे में प्रात त ककए गए रे्। ये फ्लैट िैगन तीन जोनल रेलिे108 
के 91 स् टेशनों से त्रबना रेलिे की रसीदों (आरआर) को जारी ककए ढोए गए रे्। 
अगे्रवषत109 (मूल) स् टेशनों द्िारा खाली ढुलाई प्रभार भी एकत्रत्रत नहीिं ककए गए 
रे्। आरआर तैयार ककए त्रबना फ्लैट िैगनों के प्रेषि के कारिों को ररकॉर्ा नहीिं 
ककया गया र्ा। जब ‘अगे्रषि स् टेशनों’ ने खाली ढुलाई प्रभार िसूल नहीिं ककए है, 
तो प्रात त करन ेिाले (गिंतव् य) स् टेशन (अर्ाात खानआलमपुरा गुड्स यार्ा) को इन 
फ्लैट िैगनों के मलए खाली ढुलाई प्रभार िसूल करने चादहए। हालािंकक, 
खानआलमपुरा गुड्स यार्ा के अचिकाररयों ने अक् टूबर 2008 और मसतम् बर 2014 
के दौरान फ्लैट िैगनों की ढुलाई के मलए कॉनकोर से खाली ढुलाई प्रभार की 
िसूली को र्ते्रबट नहीिं ककया। 

अगे्रषि और गतिंव् य दोनों स् टेशनों द्िारा खाली ढुलाई प्रभार की िसूली नहीिं करने 
के पररिामस् िरूप ` 3.27 करोड के राजस् ि की हातन हुई। लेखापरीक्षा ने यह भी 
देखा कक अक् टूबर 2008 से पहले और मसतम् बर 2014 के बाद की अिचि के 
दौरान कॉनकोर से खाली ढुलाई प्रभारों का उद्ग्रहि और िसूली की गई र्ी। 

इसके अलािा, यह भी पाया गया कक कॉनकोर के स् िाममत् ि िाले 2810 फ्लैट 
िैगन110 खानआलमपुरा गुड्स यार्ा/सहारनपुर/उत्तरी रेलिे के रेलिे पररसर में 
ज्स्र्त रे्। ये जनिरी 2008 स ेअप्रैल 2011 और जुलाई 2013 से जनिरी 2014 
के दौरान चार र्िंटे के मुफ्त समय से अचिक एक से 307 ददनों के मलए ज्स्र्त 
रे्। हालािंकक, कॉनकोर के प्रतत िरर.डर्िीजनल िाणिज्ययक प्रबिंिक/अम् बाला छािनी 
द्िारा फ्लैट िैगनों (मुक् त समय से अचिक) के मलए स् र्ायी प्रभार के त्रबल् स 
प्रस् तुत नहीिं ककए गए रे्। उरे को ` 2.45 करोड के राजस् ि का नुकसान हुआ 
क् योंकक ये त्रबल प्रस् तुत नहीिं ककए गए रे्। लेखापरीक्षा ने आगे पाया कक जनिरी 
2014 के बाद स् र्ायी प्रभारों को कॉनकोर से िसूल ककया जा रहा र्ा। 

प्रततउत्तर में, यातायात लेखा/उत्तरी रेलिे ने बताया (जून 2014 और मई 2017) 
कक मूल (बुककिं ग) स् टेशन, जहािं रेकों को त्रबना आरआर के स् र्ान पररितान की 
अनुमतत दी गई र्ी, खाली ढुलाई प्रभारों के उदग्रहि के मलए ज्जम् मेदार रे्। 
स् र्ायी प्रभारों के सिंबिंि में, िरर.डर्िीजनल िाणिज्ययक प्रबिंिक/अम् बाला छािनी न े
बताया (निम् बर 2016) कक स् र्ायी प्रभारों की िसूली के मलए सहारनपुर गुर्स 

                                                           
108 उत्तर रेलिे-87 स्टेशन, उत्तर मध्य रेलिे-03 स्टेशन और पज्चचम रेलिे-एक स्टेशन 

109 िाणिज्ययक विभाग (खिंर् द्वितीय) के मलए भारतीय रेलिे मैनुअल के पैरा 1811  

110 उत्तर रेलिे के 84 स्टेशनों और उत्तर मध्य रेलिे के तीन स्टेशनों से प्रातत ककया 
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शरे् से कोई स् पष् ट तनदेश नहीिं ददए गए रे्। हालािंकक, उन् होंने स् िीकार ककया कक 
जनिरी 2010 से अप्रैल 2011 तक की अिचि से सिंबिंचित कुछ मामलों में ` 

0.81 करोड के स् र्ायी प्रभारों की उगाही नहीिं की गई र्ी। 

हालािंकक, लेखापरीक्षा में पाया गया कक खाली ढुलाई प्रभारों से िसूली के मलए 
रेलिे बोर्ा के स् पष् ट तनदेश रे्। जब मूल (बुककिं ग) स् टेशन खाली ढुलाई प्रभारों के 
उद्ग्रहि में विफल रहें। तक कम िसूली को िसूल करने के मलए गिंतव् य स् टेशनों 
की ज्जम्मेदारी र्ी, इस प्रकार, यातायात प्राचिकाररयों द्िारा रेलिे बोर्ा के तनदेशों 
का अनुपालन नहीिं ककया गया र्ा। इसके पररिामस् िरूप खाली ढुलाई प्रभारों और 
कॉनकोर से स् र्ायी प्रभारों के मलए ` 5.72 करोड के राजस् ि का नुकसान हुआ। 

मामले को 12 मसतिंबर 2018 को रेलिे बोर्ा को सिंदमभात ककया गया र्ा; उनका 
प्रततउत्तर प्रात त नहीिं हुआ है (30 मसतम्बर 2019)। 

2.10 उत्तर पूवी  रेल (उपूरे) : साइडडगं मार्लकों से स् टॉफ लागि की प्राश्प्ि न होना 

उ.पू.रे प्रशासन रेलव ेबोडि के तनदेशो और संपवदात् मक प्रावधानों के उल् लंघन में 
साि साइडडगं मार्लकों के णखलाफ बबलों को प्रस् िुि करने में पवफल रहा था। 
इसके पररणामस् वरूप अप्रैल 2014 से जून 2018 िक की अवधध के र्लए 
साइडडगं मार्लकों से स् टॉफ लागि के र्लए ` 6.91 करोड की प्राश्प्ि नहीं हुई। 

प्राििानों के अनुसार111, साइडर् िंग मामलकों से रेलिे को स् टाफ लागत की िसूली 
अपेक्षक्षत है। इसके अलािा, जनिरी 2012 में, साइडर् िंग तनयमों के उदारीकरि में 
प्राििान ककया गया कक ‘‘इिंजन ऑन लोर्’’ के अलािा सभी तनजी साइडर् िंग में, 
प्रतत मशफ्ट एक िाणिज्ययक स् टॉफ की लागत को छोर्कर, रेलिे अन् य सभी रेलिे 
स् टाफ112 की लागत िहन करेगा।  

अगस् त 2016 में, रेलिे बोर्ा ने दोहराया113 कक पाटी (साइडर् िंग मामलक) प्रतत 
मशफ्ट एक िाणिज्ययक स् टाफ की लागत िहन करेगा या जैसा कक रेलिे ने 
तनिाय ककया, जो काया भार पर तनभार करेगा। रेलिे द्िारा साइडर् िंग की 
अचिसूचना के बाद, डर्िीजनल अचिकाररयों द्िारा पाटी को 10 िषों की अिचि 
के मलए अनुमातनत िाणिज्ययक स् टाफ लागत जमा करने की सलाह दी जाएगी। 
इससे तनजी साइडर् िंग के िाणिज्ययक काया में आसानी होगी। 

                                                           
111 रेलिे बोर्ा पररपत्र सिंख्या.99 / टीसी (एफएम) / 26/1 ददनािंक 20 मसतिंबर 2000 

112 रेलिे बोर्ा पररपत्र सिंख्या. 99 / टीसी (एफएम) / 26/1 पीटी II ददनािंक 30 जनिरी 2012 

113 2016 की रेलिे बोर्ा पररपत्र सिंख्या. 11  ददनािंक 22 अगस्त 2016 
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साइडर् िंग में तैनात िाणिज्ययक स् टाफ की लागत की िसूली में कममयों के मुद्दे 
को पहले की लेखापरीक्षा ररपोटा114 में उठाया गया र्ा। रेलिे मिंत्रालय ने अपनी 
की गई कारािाई की दटत पिी में, बताया (जुलाई 2017) कक त्रबलों को तनयममत 
रूप से प्रस् तुत ककया गया और जोनल रेलि े को प्राििानों के अनसुार सभी 
बकाया देयों की िसूली की सलाह दी गई र्ी। हालािंकक, लेखापरीक्षा ने देखा कक 
त्रबलों को प्रस् तुत न करने/स् टाफ की लागत के मलए साइडर् िंग मामलकों से बकाया 
की िसूली न करने के सिंबिंि में अतनयममतताएिं जारी है।  

लेखापरीक्षा ने उ.पू.रे की सात साइडर् िंग के ररकॉर्ों की समीक्षा (मई 2017) की। 
लेखापरीक्षा में पाया गया कक डर्िीजन में सिंबिंचित िाणिज्ययक विभाग के तनयमों 
के अनुसार िाणिज्ययक स् टाफ की लागत के मलए त्रबलों को प्रस् तुत नहीिं ककया 
गया र्ा। इसके पररिामस् िरूप इन साइडर् िंग मामलकों से ` 6.91 करोड की स् टाफ 
लागत की गैर-िसूली का वििरि नीच ेददया गया है: 

िार्लका 2.4 उ.पू.रे में साि साइडडगं के प्रति बकाया रार्श का पववरण 

ि.सं. साइडडगं का नाम सेवारि 
स् टेशन/डडवीजन 

अवधध वसूली के र्लए 
देय रार्श (` करोड 

में) 
1 सेन् चुरी पल् प एिंर् पेपर (सीपीपी) 

साइडर् िंग 

लाल कुिं आ अप्रैल, 2014 से 
जून, 2018 

1.28 

2 इिंडर्यन ऑयल कॉरपोरेशन 
मलममटेर् (आईओसी) साइडर् िंग 

लाल कुिं आ अप्रैल, 2014 से 
जून, 2018 

0.93 

3 भारत पेट्रोमलयम कॉपोरेशन 
मलममटेर् (बीपीसीएल) साइडर् िंग 

बैतालपुर अप्रैल, 2014 से 
जून, 2018 

1.28 

4 भारतीय खाद्य तनगम 
(एफसीआई) साइडर् िंग, 

गोंर्ा-कटचहेेरी अप्रैल, 2014 से 
जून, 2018 

0.97 

5 भारत पेट्रोमलयम कॉपोरेशन 
मलममटेर् (बीपीसीजी) साइडर् िंग 

गोंर्ा-कटचहेेरी अप्रैल, 2014 से 
जून, 2018 

0.97 

6 भारतीय खाद्य तनगम 
(एफसीआई) साइडर् िंग, 

गोरखपुर कैं ट अप्रैल, 2014 से 
जून, 2018 

0.97 

7 बजाज दहिंदसु्तान मलममटेर् पमलयाकलािं अप्रैल, 2014 से 
ददसिंबर, 2016 

0.51 

कुल 6.91 

लेखापरीक्षा ने यह भी देखा कक बीपीसीएल, बैतलपुर से 2007 से 2015 की 
अिचि के मलए स् टाफ लागत के प्रतत ` 1.23 करोड की रामश बकाया र्ी। 
                                                           
114 2015 (रेलिे) खिंर् 1 की लेखापरीक्षा ररपोटा सिंख्या 24 के अध्याय 2 में 
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हालािंकक, उ.पू.रे में िाणिज्ययक विभाग न ेसाइडर् िंग मामलक से कुल स् टाफ लागत 
के प्रतत केिल ` 22.69 लाख की िसूली115 की। आगे, स् टाफ लागत के मलए 
प्रस् तुत ककया गया त्रबल आिंमशक र्ा। रेलिे ने स् टाफ लागत116 के सभी र्टकों को 
ध् यान में रखने के बजाय, केिल िेतन और भत्तों और िाणिज्ययक स् टाफ की दो 
मशफ्टों को ध् यान में रखा र्ा।   

इसके प्रततउत्तर में, मस. र्ीसीएम, इय जत नगर मिंर्ल ने सूचचत ककया कक 
साइडर् िंग पररसरों के अन् दर कोई िाणिज्ययक स् टाफ तैनात नहीिं र्ा और इसमलए 
िसूली का सिाल ही नहीिं उठता है।  

हालािंकक, लेखापरीक्षा में पाया गया कक िाणिज्ययक विभाग ने तनयममत रूप से 
साइडर् िंगस में विमभन् न िाणिज्ययक गततविचियों को कायााज्न्ित ककया है। यह 
िाणिज्ययक गततविचियािं117 सिंबिंचित सेिारत स् टेशनों पर तैनात िाणिज्ययक स् टाफ 
की सहायता से की जा रही है। जैसेकक, मस. र्ीसीएम को त्रबल प्रस् तुत करना 
चादहए और साइडर् िंग मामलकों से प्रतत मशफ्ट में कम से कम एक िाणिज्ययक 
स् टाफ लागत की रामश िसूल करनी चादहए। 

लेखापरीक्षा द्िारा इसे इिंचगत ककये जाने (अगस्त 2018) पर मिंत्रालय न ेबताया 
(जुलाई 2019) कक रेलि ेद्िारा 2007-15 की अिचि के मलए स्टाफ लागत हेत ु
त्रबलों का प्रस् तुत ककया गया और बीपीसीएल बैतलपुर, बगल िाली लाईन के 
मामलक से ` 1.38 करोड की रामश की िसूली की गई र्ी। रेलिे द्िारा िषा 
2016-18 के मलए त्रबलों को प्रस् तुत भी ककया गया है और पाटी को उन्हें जमा 
कराने को कहा गया है। मिंत्रालय ने आगे बताया कक नीतत ददशा तनदेशों और 
करार के प्राििानों को ध्यान में रखते हुए उपूरे द्िारा स्टाफ लागत की िसूली 
हेतु त्रबलों को प्रस् तुत करने के मलए सिंबिंचित डर्िीजनों को अनुदेश जारी ककया 
गए हैं। हालािंकक, िसूली ब्यौरें के सत्यापन से यह देखा गया कक िषा 2007-15 
की अिचि के मलए बीपीसीएल, बैतलपुर साईडर् िंग से ` 1.38 करोड के प्रतत ` 

99.88 लाख की रामश िसूली की गई। 

      

                                                           
115 मसतिंबर 2010 और जून 2013 

116 जैसे िेतन और भत्ता, छुट्टी ितेन, भविष्य तनचि, गे्र‍युटी आदद में योगदान ।  

117 रेलिे रसीद का सिंग्रहि, मालभाडा की जािंच, दरूी, भार (िैगनों  की सिंख्या और उनका िास्तविक 
भार), लाग ूप्रभारों की िसलूी, माल की उतराई की व्यिस्र्ा, लाग ूविलिंब शुल् कों की िसलूी आदद। 
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2.11 पूवि मध् य रेलवे (पूमरे) और उत्तर रेलवे (उरे) साइडडगं मार्लकों पर साइडडगं 
प्रभारों का अनुद्ग्रहण 

रेलवे बोडि के तनदेशों/पररपत्रों के अनुसार, पूमरे और उरे में दो साइडडगं् स दरूी के 
आधार118 पर माल भाड ेको वसूली के र्लए अहिक नहीं है। हालांक्रक, दो साइडडगं् स 
पर जोनल रेलवे द्वारा साइडडगं प्रभार की उगाही नहीं की गई थी। इसके 
पररणामस् वरूप जुलाई 2013 से माचि 2018 िक की अवधध के र्लए ` 19.74 
करोड की हातन हुई।  

रेलिे बोर्ा न े तनम् नमलणखत मानदिंर् तनिााररत (जून 2010) ककए ज्जन पर 
साइडर् िंज स को दरूी के आिार पर माल भाडा िसूलने के मलए अचिसूचचत ककया 
जाना र्ा: 

(i) यातायात टे्रन लोर् होना चादहए, 

(ii) यातायात को इिंजन को खीिंचने या िकेलने के सार् प्रत् यक्ष या अप्रत् यक्ष रूप 
से साइडर् िंग में जाना चादहए, 

(iii) इिंजन के पररितान को छोर्कर इिंजनों का कोई अिरोिन नहीिं होना चादहए, 
और 

(iv) विशषे रूप से इस उद्देच य के मलए ककसी अलग शिंदटिंग स् टाफ की 
आिच यकता नहीिं है। 

बोकारो र्माल पॉिर साइडर् िंग (बीटीपीएस) पू.म.रे के िनबाद डर्िीजन के 
जारिंगर्ीह स् टेशन द्िारा सिंचामलत दामोदर र्ाटी तनगम (र्ीिीसी) की एक तनजी 
साइडर् िंग है। लेखापरीक्षा में पाया गया कक  

 बीटीपीएस साइडर् िंग में, रेकों को शिंदटिंग स् टाफ की सहायता से लगाया/हटाया 
गया है। बोकारों र्माल स् टेशन की मस् टर रोल (उपज्स्र्तत नामािली) के 
अनुसार चार शिंट मैन रेकों को लगाने/हटाने के मलए रखे गए है। 

 रेकों को दो रेलिे इिंजनों की मदद से रखा जाता है और साइडर् िंग में रेक 
लगाने के बाद एक इिंजन को िापस सेिारत स् टेशन (जारिंगर्ीह) पर लौटा 
ददया जाता है। एक अन् य इिंजन को अनलोडर् िंग के मलए हॉपर की जगह पर 

                                                           
118 रेक द्िारा यात्रा की गई दरूी के अनुसार साइडर् िंजस को भाडा ददया जाता है। साइडर् िंग मामलकों 
को दरूदशी दरों का लाभ तब ममलता है जब उसे दरूी के आिार पर भाडा िसूला जाता है अर्ाात 
मूल त्रबिंद ुसे साइडर् िंग में गिंतव्य तक, न कक सेिारत स्टेशन। 
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रेक को लगाने के मलए साइडर् िंग में लोर् के सार् रेंक को सिंलज न ककया गया 
है। 

 उपरोक् त साइडर् िंग में अनलोडर् िंग हॉपर पर की जाती है, जहािं एक बार में 
केिल 11 िैगनों को ही अनलोर् ककया जा सकता है। एक बार जब 11 िगैन 
खाली हो जाते हैं, तो अन् य 11 लोर्रे् िैगन हॉपर में िकेल ददए जाते है। 
एक बार अनलोडर् िंग पूरी होने के बाद, इसे साइडर् िंग यार्ा की अन् य लाइन में 
िकेल ददया जाता है। रेक का बाकी एक ततहाई दहस् सा हॉपर में लाया जाता 
है और अनलोर् ककया जाता हैं। इस दहस् से को भी उसी लाइन पर िकेला 
जाता है जहािं वपछले खाली िैगन खर् ेहोते है। तत् पच चात, साइडर् िंग से पूरा 
खाली रेक तनकाला जाता है।  

उपरोक् त प्रकक्रया में, रेक की स् र्ापना से शुरू होकर, साइडर् िंग के अिंदर शिंदटिंग का 
काया और रेक को बाहर तनकालने के मलए एक शिंदटिंग स् टाफ की सेिा का विशषे 
रूप से उपयोग ककया जा रहा है। इसमलए, बीटीपीएस साइडर् िंग को दरूी के आिार 
पर माल भार्ा के प्रभार के मलए अहाता प्रात त नहीिं है और साइडर् िंग प्रभार 
उद्ग्रहि योज य है। हालािंकक, माल भार्ा प्रभार दरूी के आिार पर िसूल ककया जा 
रहा र्ा और िरर. डर्िीजनल िाणिज्ययक प्रबिंिक, िनबाद द्िारा साइडर् िंग प्रभार 
उद्ग्रदहत नहीिं ककया जा रहा र्ा। लेखापरीक्षा ने जुलाई 2013 से माचा 2018 की 
अिचि के मलए साइडर् िंग प्रभार के उद्ग्रहि न होने के कारि ` 8.99 करोड के 
नुकसान का आिंकलन ककया गया है। 

पूमरे प्रशासन ने अपन ेउत्तर में बताया (निम्बर 2018) कक बोकारों र्माल पािर 
स्टेशन पर शिंदटिंग स्टाफ, स्टेशन की आिचयकता हेतु र्ा। उसी समय उनको 
लोको अटैचमैंट/र्ीअटैचमेंट हेतु उपयोग में लागया गया, परन्तु उनको साइडर् िंग में 
विशषे रूप से केिल सिंदटिंग प्रयोजन हेतु तनैात नहीिं ककया गया। उन्होनें आगे 
बताया साइडर् िंग प्राचिकरि के पास कोई इिंजीतनयर नहीिं है और अनरुोि पर 
शिंदटिंग प्रभारों के भुगतान पर शिंदटिंग प्रयोजन हेतु रेलिे इिंजीतनयर का उपयोग 
ककया। उसी रूप में, इस साइडर् िंग के मलए दरूी आिार माध्यम से माल भाडा 
शुल् य लागू नहीिं र्ा।  

हालािंकक, लेखापरीक्षा ने देखा कक साइडर् िंग के ले आउट के अनुसार रेक को 
शिंटमैन की सहायता के त्रबना लगाया नहीिं जा सकता। शिंदटिंग इिंज्जन का उपयोग 
साइडर् िंग लगाने जोर्ने हटाने, तनकासी और िस्तुओिं की अनलोडर् िंग के मलए भी हो 
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रहा र्ा। उसी रूप में, जून 2010 के रेलिे बोर्ा के आदेशों में दरूी के आिार पर 
माल भाड ेका शुल् क लगाने की आिचयकता है।      

उ.रे. में अन् य मामले में, गेटिे रेल फे्रट मलममटेर् (जीआरएफएल) साइडर् िंग के 
मलए किं टेनर यातायात कफरोजपुर डर्िीजन के सनािाल स् टेशन (साइडर् िंग का 
सेिारत स् टेशन) पर प्रात त होता है। लेखापरीक्षा में देखा गया कक रेकों को 
साइडर् िंग में लगाने स ेपहले अनुमये समय के बाद सेिारत स् टेशन में रोका गया 
र्ा। सेिारत स् टेशन से साइडर् िंग तक रेक की आिाजाही के मलए अलग से स् टाफ 
शिंदटिंग शाममल है। छोर के पररितान के कारि अिरोिन के अलािा इिंजन को रोक 
ददया गया र्ा। जैसे कक, तनिााररत मानदिंर्ों के अनुसार, साइडर् िंग दरूी के आिार 
पर माल भार्ा प्रभार करने के योज य नहीिं है और साइडर् िंग प्रभार उद्ग्रहि करना 
चादहए। हालािंकक, जीआरएफएल साइडर् िंग से यातायात को तनयममत रूप से दरूी के 
आिार पर बुक ककया गया और िरर.डर्िीजनल िाणिज्ययक प्रबिंिक, कफरोजपुर 
(उ.रे) द्िारा कोई साइडर् िंग प्रभार िसूल नहीिं ककया गया हैं।  

लेखापरीक्षा ने आगे पाया कक साइडर् िंग प्रभार के उद्ग्रहि के मामले पर विचार 
करने के मलए उ.रे प्रशासन द्िारा एक सममतत का गठन ककया गया र्ा (फरिरी 
2013)। इस सममतत न ेसाइडर् िंग/शिंदटिंग प्रभार के उद्ग्रहि के मलए आिार की 
मसफाररश (माचा 2013) की। उन् होंने सुझाि ददया कक साइडर् िंग/शिंदटिंग प्रभार 
साइडर् िंग में उद्ग्रदहत होंगे जहािं  

 साइडर् िंग से/तक कोई प्रत् यक्ष प्राज्तत या प्रेषि नहीिं है, और 

 साइडर् िंग से/तक रेकों के लगाने/हटाने के मलए विशषेत: शदटिंग स् टाफ अपेक्षक्षत 
है। 

हालािंकक, लेखापरीक्षा में पाया गया कक उ.रे प्रशासन द्िारा इस मामले में कोई 
कारािाई नहीिं की गई र्ी। लेखापरीक्षा ने जुलाई 2013 से माचा 2018 की अिचि 
के मलए साइडर् िंग प्रभार के गैर-उद्ग्रहि के कारि ` 10.75 करोड के नुकसान का 
आकलन ककया है।  

इस प्रकार, पू.म.रे और उ.रे ने दो साइडर् िंज स में जुलाई 2013 मे माचा 2018 तक 
की अिचि के दौरान ` 19.74 करोड के साइडर् िंग प्रभार के पररहाया नुकसान को 
िहन ककया। साइडर् िंग प्रभारों हेतु त्रबल न बनान ेके मलए ज्जम्मेदार अचिकाररयों 
की ज्जम्मेदारी तय करने की आिचयकता है। रेलिे को साइडर् िंग प्रभारों के 
उद्ग्रहि तर्ा िसूली के मलए तत्काल कारािाई करने की आिचयकता है।   
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रेलिे बोर्ा को 30 अक् टूबर 2018 को मामला सिंदमभात ककया गया र्ा, उनका 
प्रततउत्तर प्रात त नहीिं हुआ है (30 मसतम्बर 2019)। 

2.12 दक्षक्षण मध् य रेलवे (दमरे): कर योग् य सहायक सेवाओं ं पर सेवा कर का गैर-
उद्ग्रहण और कम उद्ग्रहण 

र्सिम् बर 2012 में रेलवे बोडि ने वस् िुओं  ं के पररवहन, याबत्रयों और सहायक 
सेवाओं ं पर सेवा कर के उद्ग्रहण और संग्रहण के मुद्दे पर तनदेश जारी क्रकए। 
हालांक्रक, द.म.रे प्रशासन स् टेशनों पर पाक्रक ग ठेकों, कैटररगं पवभाग के पट्टे, 
स् टेशनों में स् टालों के वाणणय यक पट्टे आदद को उनके द्वारा जारी क्रकए गए 
संयुक् ि प्रक्रियात् मक आदेश में पहचानी गई सहायक सेवाओं ं की सूची में शार्मल 
करने में पवफल हो गया। द.म.रे ‘पासिल वैनों में जगह के पट्टे’ पर पूरा सेवा कर 
उद्ग्रहण करने में भी पवफल हो गया। इसके पररणामस् वरूप अक् टूबर 2012 स े
माचि 2017 की अवधध के र्लए ` 41.85 करोड के सेवा कर का उदग्रहण नहीं 
हुआ/कम उद्ग्रहण हुआ।  

सेिा कर िारा 66र्ी के तहत तनषेिात् मक सूची तनददाष् ट में सेिाओिं के अलािा 
अन् य सभी सेिाओिं पर देय119 है। तद्नुसार, रेलिे बोर्ा ने िस् तुओिं, यात्रत्रयों और 
रेलिे द्िारा प्रदान की जाने िाली सहायक सेिाओिं120 के पररिहन पर सेिा कर के 
उद्ग्रहि और सिंग्रहि के मुद्दे पर तनदेश (मसतम् बर 2012) जारी ककए। द.म.रे ने 
सहायक सेिाओिं की पहचान करने के मलए अक् टूबर 2013 में एक सिंयुक् त 
प्रकक्रयात् मक आदेश (2013 की सिंख् या 1) जारी ककया ज्जन पर सेिा कर लगाया 
जाना र्ा। 

लेखापरीक्षा में पाया गया कक द.म.रे प्रशासन स् टेशनों पर पाकक ग ठेकों, कैटररिंग 
विभाग के पट्टे, स् टेशनों में स् टालों के िाणिज्ययक पट्टे आदद को उनके द्िारा 
जारी ककए गए सिंयुक् त प्रकक्रयात् मक आदेश में पहचानी गई सहायक सेिाओिं की 
सूची में शाममल करने में विफल हो गया। ये सिेाएिं ददनािंक 20 जून 2012 की 

                                                           
119वित्त अचितनयम की िारा 66ख (1994 सिंशोचित) 1 जुलाई 2012 से प्रभािी 
120 विज्ञापनों के मलए स्र्ान या समय स्लॉट की त्रबक्री, आम जनता के मलए मोटर िाहन पाकक ग 
के माध्यम से सेिाओिं, सािाजतनक सुवििाओिं के माध्यम से सेिाएिं जैसे बार्रूम की सुवििाओिं का 
प्राििान, शौचालय, सािाजतनक मूत्रालय या शौचालय, एक होटल, सराय, गेस्ट हाउस, क्लब, कैज्म्पिंग 
या आिासीय या आिास प्रयोजनों के मलए बन ेअन्य िाणिज्ययक स्र्ानों, के माध्यम से सेिाओिं 
को ककराए पर लेने, एक हजार रुपये प्रतत ददन या समकक्ष से कम आिास की एक इकाई के 
टैररफ की र्ोषिा की है। 
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अचिसूचना सिंख् या 25/2012- सेिा कर के अनुसार सेिा शे्िी ‘अचल सम् पवत्त के 
ककराये अर्ाात जगह के पट्टे’ के तहत कर योज य र्ी। इसके अलािा, यद्यवप 
जेपीओ के अनुसार ब् याज और अनुरक्षि कर योज य रे्, द.म.रे प्रशासन द्िारा 
सेिा कर नहीिं लगाया गया र्ा। लेखापरीक्षा न ेअक् टूबर 2012 से माचा 2017 
तक की अिचि के मलए इन सेिाओिं के सिंबिंि में ` 30.24 करोड के सेिा कर के 
गैर-उद्ग्रहि का आकलन ककया गया। 

इसके अततररक् त, ‘पासाल िैन में जगह के पट्टे’ जो र्ोवषत121 सेिाओिं का गठन 
करती है अर्ाात मूता िस् तुओिं की आपूतत ा को ‘पासाल के पररिहन’ के रूप में गलत 
तरीके से मलया गया र्ा। इसके पररिामस् िरूप ‘पासालों के पररिहन’ के मलए कम 
अनुमतत प्रदान करने के कारि ` 11.61 करोड के सेिा कर का कम उद्ग्रहि 
हुआ। 

इस प्रकार, िरर. डर्िीजनल वित्त प्रबिंिक/द.म.रे कर योज य सहायक सेिाओिं पर ` 

41.85 करोड की सेिा कर रामश को एकत्रत्रत करने में विफल रहा। 

रेलिे बोर्ा ने प्रततउत्तर में बताया (जनिरी 2019) कक पाकक ग ठेके लाइसेंसिारी 
को लाइसेंस शुल्क के भुगतान पर, रेल उपयोगकताा को तनिााररत पाकक ग प्रभार 
के भुगतान पर पाकक ग सुवििाएिं प्रदान करने हेतु ददए जाते हैं। जेपीओ 01/2013 
के अनुसार पाकक ग ठेकों के मलए सेिा कर लागू नहीिं है। इसमलए सेिा कर के 
उद्ग्रहि का प्रचन उत्पन्न नहीिं होता।  
हालािंकक लेखापरीक्षा ने सूचचत ककया कक सेिा कर अचितनयम122 की शतों में, 
अचल सिंपवत्त के ककराए को सेिा के रूप में र्ोवषत ककया जाएगा। इसमलए रेलिे 
से सिंबिंचित अचल सिंपवत्त का विमभन्न व्यज्क्तयों को पाकक ग केटररिंग बुक स्टॉल, 
एटीएम, एसटीर्ी-पीसीओ, तलॉट के पट्टे पर देने और भिनों को ककराए पर देन े
हेतु ककराए/पट्टे/अनुबिंि करना, अचल सिंपवत्त सेिा कर ककराया’ शे्िी के अिंतगात ्
आते है तर्ा िे सेिा कर के भुगतान हेतु उत्तरदायी है।  
‘पासाल िैन में जगह के पट्टे’ के सिंबिंि में, रेलिे बोर्ा ने बताया (जनिरी 2019) 
कक पासाल पट्टे स्कीम से सिंबिंद्ि ककसी भी अिसिंरचना का कोई ‘अचिकार का 
स्र्ानािंतरि’ अर्िा पट्टा नहीिं र्ा। बज्ल्क, एक तनजी प्रचालक द्िारा ‘पासाल के 
                                                           
121वित्त अचितनयम, 1994 की िारा 65 ख के अनुसार, र्ोवषत सेिाओिं का अर्ा ककसी व्यज्क्त द्िारा 
ककसी अन्य व्यज्क्त के मलए ककए गए ककसी भी कायाकलाप से होता है और िारा 66ई के अिंतगात 
इस प्रकार र्ोवषत ककया जाता है। 
122 वित्त अचितनयम 1994, िारा, 66ई का अध्याय IV   
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पररिहन’ के मलए केिल पासाल क्षमता को आरक्षक्षत रखा गया। उसी रूप में, रेलिे 
की ‘पासाल के पट्टा पर पररिहन’ आिार पर तनजी प्रचालक को पासाल स्र्ान 
प्रदान करने सिंबिंिी गततविचियों सेिा कर के दायरे में नहीिं आती है हालािंकक 
लेखापरीक्षा में पाया गया कक इस प्रभार को ‘पासाल के पररिहन’ के रूप में 
मानना सही नहीिं है। ‘पासाल के पररिहन’ अर्िा सेिा पट्टे िारक द्िारा प्रदान 
की जाती है, रेलिे द्िारा नहीिं। अत: रेलि ेद्िारा सिंग्रदहत रामश पट्टा प्रभार रे्। 
दी गई छूट वित्त मिंत्रालय द्िारा जारी ककसी भी आदेश पर आिाररत नहीिं र्ी। 
लेखापरीक्षा में आगे पाया गया कक केन्रीय उत्पाद शुल्क और सीमा शुल्क 
आयुक्तालय के आदेशों के अनुसार, पज्चचमी रेलिे के राजकोट मिंर्ल की विमभन्न 
टे्रनों में पासा िैन और एसएलआर के मलए स्र्ान की त्रबक्री को ‘मूता िस्तुओिं की 
आपूतत ा’ के तहत सही ढिंग से िगीकृत ककया गया र्ा और सेिा कर लगाया गया 
र्ा। 
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अध् याय 3 -  इंजीतनयररगं  

रेलवे बोर्ड में सदस् य जंीनिययिंरज  ाररीनय रेलवे ी  सान चलल रिंरसजर्तियय  ीससे 
ट्रसी, रुल, ावय, सड़ी ीे चयुरक्षण ीे ललए जीम् मेदरर हस। ंसीे चिीिंरक् ी, यई 
रिंरसजर्तियय  ीर ियमरडण ीससे यई लरंयें,  ेी रिंरवीडय, दोहरीीरण और चन् य 
्वस् ीरर और ्वीरस ीरयड ान कसीे वावररर एीए ीरीे ह। । कन्हें चिीिंरक् ी सदस् य 
(लस्वल जंीनिययिंरज ), चिीिंरक् ी सदस् य (ियमरडण) और सलरहीरर (ामलम एवज 
सु्वधरएज) वावररर सहरयीर प्रदरय ी  ीरीन हस। 

ीोयल स् ीर रर, जंीनिययिंरज  ्वार  ी  चध् यक्षीर प्रधरय मु्‍ य चलायजीर 
(रनसनई) वावररर ी  ीरीन हस। कन् हें ट्रसी, रुल व ावय, सड़ी आदद ीे चयुरक्षण 
ीे ललए ्वलान् य मु्‍ य चलायजीरंज वावररर सहरयीर प्रदरय ी  ीरीन हस। प्र्‍ येी 
ीोयल रेलवे ीे मु्‍ य प्रारसियी चिधीररी (ियमरडण) ी  चध् यक्षीर में एी 
ियमरडण सज ठय हस ीो ीोयल रेलवे ीे मु्‍ य ियमरडण ीरयो ीे ललए जीम् मेदरर 
होीर हस। कन् हें ्वलान् य मु्‍ य चलायजीरंज (ियमरडण) वावररर सहरयीर प्रदरय ी  
ीरीन हस। 

2017-18 में, ाररीनय रेलवे वावररर रिंरसजर्तियय 123 ी  मरम् मी और चयुरक्षण 
रर ीुल खलड ` 13,947.38 ीरोड़124 थर। ाररीनय रेलवे ये यई रिंरसजर्तियय 125 ीे 
सीृय रर ` 38156.76 ीरोड़126 ीर व् यय ान एीयर। व्ड ीे दरररय, वरकलर  और 
िय्वदरंज ी  िययलमी लेखरररीक्षर ीे चलरवर, ियमरडण सज ठय सदही 

जंीनिययिंरज  ्वार  ीे 1746 ीरयरडलयो ी  लेखरररीक्षर ी   ई थन। 

ंस चध् यरय में 19 रथृी रसररग्ररफ ारलमल हस। ंय रसररग्ररफ  में सनलमी ऊँलरई ीे 
सबवे ीे ियमरडण और करयो , ठेीेदरर  से करीर ी  ीम वसमली, ठेी  ीे 
ीरयरडन् वयय में ्वसज िीयरज, ीरयो ीे ीरयरडन् वयय में देरी और ामलम लरंसेंस 
ाुल् ी ी  वसमली य होयर/ीम वसमली से सजबजिधी मुवाद  ीर कल् लेख एीयर  यर हस। 

 

                                                           
123 सजयजत्र और करीरण सदही स्थरयन मर ड और ियमरडण, रुल, सुरज ें, सड़ीें , स्वच्छीर और ररयन ी  
आरमिीड आदद 

124 कर-ान्ड 3002-3003 (02)-2017-18 ीे दरररय ररमरयेंट वे एजर् वक्सड ीे मरम्मी ीथर रखरखरव और 
सजयजत्र  एवज करीरण  ी  मरम्मी एवज रखरखरव 
125 कर ान्ड 5002-5003 - सजर्तिय - चिधग्रहण, ियमरडण और प्रिीस्थररय 

126 यई लरंय, दोहरीीरण,  ेी रूररजीरण, यरीरयरी सु्वधर ीरयड, ट्रसी यवनीरण ीरयड, रुल ीर 
ीरम, लेवल क्रॉलसज  और यरत्रन सु्वधरएज ीरयड 
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3.1 दक्षिण पूवव मध् य रेल (दपूमरे): सीममि ऊँचाई के सबवे का तनमावण और 
उपयोग 

एलएचएस का तनमावण तनर्ावररि मानदंडों का पालन ककए बबना ककया गया था, 
जहां टे्रन वाहन इकाई का घनत् व बहुि कम था। ये ववपथन सड़क, अडंर/ओवर 
पुलों के बहुि पास की जगहों पर तनममवि ककए गए थे और इस िरह उपयोग 
नह ं ककए गए थे। इस प्रकार, रेलवे ने बबना ककसी साथवक पररणामों के ` 

18.63 करोड़ का व् यय ककया। बहुि से एलएचएस म  जल तनकासी प्रणाल  का 
या िो तनमावण नह ं ककया गया या आंमिक रूप से तनममवि की गई थी। इन 
एलएचएस के तनमावण से पहले उचचि व् यावहाररकिा अध् ययन नह ं ककया गया 
था। इसके कारण जल जमाव हो गया और एलएचएस बंद हो गए/उपयोग म  
नह ं आए। रेलवे द्वारा संबंचर्ि राज् य सरकारों को अनुरिण से संबंचर्ि कायो 
की जजम् मेदार  सपीपी गई। हालांकक, इसे राज् य सरकारों द्वारा ्‍ वीक ि नह ं 
ककया गया था और यह मुद्दा अनसुलझा रहा। कई ्‍ थानों पर दघुवानाएं हुई, 
जहां पानी के जमाव के कारण एलएचएस अप्रयुक् ि/बंद रहा और सड़क याबरिययों 
ने पाररयों को पार करने की कोमिि की। 

लेवल क्रॉलसज  (एलसन) एी ्विययलमी ीरीीे में यरीरयरी ीो सुलररू रूर स े
ललरये ी  सु्वधर प्रदरय ीरीर हस। कन्ह ये टे्रय  ीे सुरक्षक्षी सजलरलय ीे ललए एी 
बड़न लयुरीन ान सरमये रखन हस। मरयव रदही लेवल क्रॉलसज 127 रर दरु्डटयरंज ीे 
ीररण रेलवे में सबसे चिधी मरीें होीन हस। ाररीनय रेलवे ्वीय 2020 ीे 
चयुसरर, रेलवे हरदस  में ल ा  70 प्रिीाी मरीें यमएमएलसन में होीन हस। ंस 
प्रीरर, एलसन दरु्डटयरंज ीे ललए सुमेवाय हस। रेलवे ये सड़ी ंवर रुल  
(आरंबन), सड़ी चजर्र रुल  (आरयमबन), सनलमी/सरमरन् य ऊँलरई सबव े
(एलएलएस/एयएलस) ीे ियमरडण और चन् य ियधरडिंरी रवाधिीय  ीे मरध् यम स े
यमएमएलसन ीो समरप्ी एीयर। 

यवम् बर 2006 में, रेलवे बोर्ड ये सनलमी प्रयुक् ी सबवे ीे ियमरडण वावररर लेवल 
क्रॉलसजग् स ीो समरप् ी ीरये ीे सजबजध में आदेा ीररी एीए। आदेा में ीहर  यर 
एी ीई स् थरय  रर, यरीरयरी में हल् ीे वरहय, दो रदहयर वरहय आदद ारलमल हस। 
ंसे सनलमी ऊँलरई ीे सबवे प्रदरय ीरीे रमरर एीयर ीर सीीर ह। , ीो एीफरयीन 
ह। । ीोयल रेलवे ये ऐसे मरयवरदही/मरयवयकु् ी लेवल क्रॉलसग् स ी  रहलरय ीरय े
ीे ियदेा ददए थे, जीन् हें सनलमी प्रयुक् ी सबवे ीे ियमरडण वावररर समरप् ी एीयर 

                                                           
127 श्वेी रत्र-ाररीनय रेल (फरवरी 2015) 
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ीर सीीर हस। ंय मह्‍ वरमणड स् थरय  रर महरप्रबजधी ी  व् यजक्ी ी स् वनीृिी ीे 
सरथ लयय ीरीे एीयर ीरयर थर। ियम् यललिखी मुवाद  रर ्वलरर एीयर ीरयर 
थर: 
1. सुरिा कारण : दरु्डटयर ीे ललए सुमेवाय एलसन स् थरय, ीहरज दृश् यीर खररब हस 

और लेवल क्रॉलसज  ीे कन् ममलय से सुरक्षर ब ज ीरए न। 
2. एलसी की संख् या म  कमी : ऐसे स् थरय ीहरज एलसन ीे हटरये से रयरडप् ी 

रिंरलरलय लरा लमले र ीससे ीहरज लेवल क्रॉलसज  ी  बर्न सज्‍यर हस यर 
करय रीय क्षेत्र  में होीन हस। 

3. ्‍ थल व् यवहायविा : ऐसे स् थरय ीहरज ीटबजध ी  ऊँलरई (3एम) रयरडप् ी हस और 
रुल ीे यनल ेएवज आसररस ररयन ीो एीत्रत्री यहीज होये दे र। ंय स् थरय  रर 
ील स् ीर ीम होयर लरदहए और रहुजल मर ड करयुक्ी होयर लरदहए।  

4. टे्रन वाहन इकाई128 (ा वीयू): ऐसे स् थरय ीहरज टीवनयम ीम हस, लेएीय कयमें 
मरयवयुक् ी ी  क्षमीर हस यर मसियज  ीे ललए रहले ही योग् य हो लीेु हस। 

द.रम.म.रे प्रारसय ये 2011 से 2016 ी  चविध ीे दरररय त्रबलरसरुर, यर रुर 
और ररयरुर मजर्ल  में 159 स् थरय  रर 159 एलएलएस ीर ियमरडण एीयर। 
लेखरररीक्षर ये द.रम.म.रे ीे वावररर आरजा एीए  ए एलएलएस ीे ियमरडण ीरयों 
ी  समनक्षर ी । ंसीर कवादेश् य एलएलएस ीे ियमरडण से रहले एीए  ए सरंट 
व् यवहरयडीर और औिल्‍ य ीर चध् ययय ीरयर थर। ंय एलएलएस ीे चयुरक्षण ीे 
ललए ररज् य सरीरर ीे सरथ ीररर एीयर  यर और एलएलएस ीे ियमरडण में आये 
वरली समस् यरंज ी  ान समनक्षर ी   ई थन। लेखरररीक्षर ये यह ान चध् ययय 
एीयर एी क्यर ंय एलएलएस ीर समुिली प्रयो  एीयर ीर रहर हस और में 
दरु्डटयरंज ी  आवृ् तिय ीो ीम ीरये में सक्षम हस। लेखरररीक्षर ियष्ी्ों ीर 
्ववरण ियम्य हस:- 

3.1.1 एलएचएस के तनमावण का औचचत् य 

क. बहुि कम ा वीयू के साथ एलसी पर एलएचएस का तनमावण 

प्ररवधरय  ीे चयुसरर, ऐसे स् थरय  ीहरज टीवनयम ीम थे लेएीय मरयवयुक् ी होये ी  
क्षमीर हस यर रहले स ेही मसियज  ीे ललए योग् य ह।  कन् हें एलएलएस ीे ियमरडण ीे 
ललए लयुर ीरयर लरदहए। रेलवे बोर्ड ये आ े यमएमएलसन ीो बजद ीरये ीर ियदेा 
(च स् ी 2014) ददयर, जीसमें टीवनयम ामन् य/य ्‍ य हस। 
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लेखरररीक्षर ये द.रम.म.रे में देखर एी, ियधरडिंरी मरयदजर्  ीर चयुररलय एीए त्रबयर 
एलएलएस ीर ियमरडण एीयर  यर थर। ररीक्षण ीरजल ीे दरररय, लेखरररीक्षर में 
ररयर  यर एी सरी एलएलएस129 ीो ` 10.92 ीरोड़ ी  लर ी से ियलमडी एीयर 
 यर थर, ीहरज टीवनयम ीर र्य्‍ व 68 और 321 ीे बनल थर। 

ंसीे ीवरब में, द.रम.म.रे ये ीहर (चक् टमबर 2017) एी एलएलएस ीे ियमरडण ीे 
ललए न् यमयीम टीवनयम ीो ल रये ीे ललए रेलवे बोर्ड वावररर ीोई ददार ियदेा ीररी 
यहीज एीए  ए। ंस सजबजध में, लेखरररीक्षर ये ररयर एी रेलवे बोर्ड ीे चध् यक्ष य े
बहुी ीम टीवनयम (500 यर कससे ीम) वरली एलसन ीर कन् ममलय ीरये, एी 
सरथ बजद ीरये ीर ीोयल रेलवे ीो ियदेा ददयर थर (लसीम् बर 2011)। 

ख.   उन ्‍ थानों पर एलएचएस का तनमावण जहां ववपथन रोड़ पहले से मौजूद थी: 
रेलवे बोर्ड ये ीोयल रेलवे ीो यमएमएलसन ीे कन् ममलय ीे ललए एी मरस् टर प् लरय 
ीसयरर ीरय ेीर ियदेा (मई 2010) ददयर। यमएमएलसन ीे कन् ममलय ीे ीरीी  में 
से एी चन् य एलसन ीे ललए सड़ी ीर ्वरथय थर। लेखरररीक्षर ये रेलव े
चिधीरिंरय  ीे सरथ लुियन् दर एलसन ीर सजयुक् ी ियरीक्षण एीयर। 

एलसन सज. बनीे-39 में, व्ड 2014 में ` 2.34 ीरोड़ ी  लर ी स ेययर एलएलएस 
बयरयर  यर थर। एी ्वरिथी आरयमबन ंस स् थरय से ीेवल 134 मन. ी  दमरी 
रर रहले से ही मरीमद थर। लेखरररीक्षर ये देखर एी बरसरी ीे मरसम ीे दरररय 
ील ीमरव ीे ीररण एलएलएस ीे बेसमेंट में ाो््ी ी लर् सजिली हो  यर थर। 
वरहय  ये एलएलएस ी  ीुलयर में आरयमबन ीे प्रयो  ीरये ीो प्ररथलमीीर दी। 

ंसीे ीवरब में, द.रम.म.रे ये ीहर (चक् टमबर 2017) एी एलसन सज्‍ यर बनीे-39 ीो 
सुरक्षर ब जरये ीे ललए एी चजीिंरम कररय ीे रूर में रुल ीे मरध् यम से ्वरथय 
सड़ी ीे ियमरडण से ारुू में समरप् ी ीर ददयर थर (मरलड 2013)। मरयसमय ीे 
दरररय, रुल में ररयन ीे कच् ल स् ीर ीे ीररण ्वरथय सड़ी चयुरयो न हो  ई। 
ंस प्रीरर, सान मरसम में सड़ी करयो ीीरड ी  सुरक्षक्षी आवरीरही ीे ललए, 
एीसन ान दरु्डटयर से बलये ीे ललए सबवे ीर ियमरडण एीयर  यर थर। ंस एलसन 
रर एलएलएस ीरयड ीे सरथ िययोजीी व् यवस् थर ठेीेदरर वावररर यहीज ी   ई थन। 
ीदयुसरर, ठेीर ियलजत्रबी ीर ददयर थर। हरलरजएी, ंस सबवे में ररयन और ी लर् 
ीे ीमरव ी  समस् यर ीर 2017-18 में किली ररयन ियीरस व् यवस् थर बयरये ीे 
वावररर समरधरय एीयर ीर रहर हस। 
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सजयुक् ी ियरीक्षण ीे दरररय, लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी एलसन रर एलएलएस 
ीर आधरर मरीमदर रुल से ीम थर। ररयन ियीरसन प्रणरली त्रदुटरमणड थन और 
मरीमदर आरयमबन ी  ीुलयर में एलएलएस ी  ील ाररव ी  सजारवयर चिधी थन। 

ंसन प्रीरर, एलसन सज. एबन-23, एबन-24, एबन-25 और एबन-35 रर एलएलएस  
` 5.37 ीरोड़ ी  लर ी से ियलमडी एीयर  यर थर, ीहरज आरयमबन ्वरथय रहले 
से मरीमद थर। सान एलएलएस ंय आरयमबन से 304 मन. से ीम दमरी ीे चन् दर 
थे। ंय सान एलएलएस ीर ियमरडण ीीड सज ी यहीज थर और मई 2010 ीे रेलवे 
बोर्ड ीे आदेा ीे कल् लजर्य में थर। 

ंसीे ीवरब में, द.रम.म.रे ये ीहर (चक् टमबर 2017) एी एलसन सज. एबन-23, एबन-
25, और एबन-35 ीर ाुरू में 2012-13 ीे दरररय ररस में रुल  ीे मरध् यम से 
्वरथय रोर् ीे ियमरडण से कन् ममलय ीर ददयर  यर थर। 

 

 
 

चचरिय 3-1: घडीवार - बीके-39, आरयूबी और एलएचएस की सैाेलाइा छवव 
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बरद में, स् थरयनय लो   वावररर 300 मन. से 700 मन. ी  चिीिंरक् ी दमरी रर 
हस् ीरजीिंरी ीरये में ीदठयरई ीे ीररण सबवे ीे ियमरडण ी  मरज  ीर ्वरोध 
एीयर  यर थर। सरथ ही, एलसन सज. एबन-23 ीे मरमलें में, सजयोीी ्वरथय रोर् 
ी  ढलरय बहुी खर्न थन। मरयसमय ी  लरम सनमर में, ीब रुल में ररयन ीर स् ीर 
ब जीर हस, रुल से  ुीरयर चसुरक्षक्षी हो ीरीर हस। ंस प्रीरर, सान मरसम  में 
सुरक्षर और चबरिधी मर ड प्रदरय ीरये ीे ललए, करयुडक् ी एलसन में सबवे प्रदरय 
ीरयर चरेक्षक्षी थर। 

कन् ह ये आ े ीहर एी एलसन सज. एबन-24 ीर 2.50 मन ऊँलरई ी  एलएलएम ीे 
ियमरडण वावररर कन् ममलय (फरवरी 2011) एीयर  यर थर। ऊँलरई ीम रखन  ई थन 
क् य एी वहरज से ाररी वरहय  ीर आवर मय यहीज थर। लेएीय, बरद में स् थरयनय 
लो   ी  मरज  रर ाररी वरहय  ीे ललए ररस् ीर ददयर  यर। ीवायुसरर, ाुष् ी 
मरसम में आवर मय ी  सु्वधर ीे ललए ररस ीे रुल (ल ा  30 मन. ी  दमरी 
रर) ीे मरध् यम से एी वसीजल्री मर ड प्रदरय एीयर  यर थर। 

चचरिय 3-2: घड़ीवार - एलसी न.ं एबी-23, आरयबूी और एलएचएस म  एलएचएस की सैाेलाइा छवव 
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चचरिय 3.3: घड़ीवार - एलसी न.ं एबी-25, एलएचएस और ववपथन आरयबूी म  एलएचएस की सैाेलाइा छवव 

चचरिय 3.4: एलसी सं. एबी-24 और आरयूबी ववपथन म  एलएचएस 

लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी 
्वरथय आरयमबन और बजद एलसन 
(सज. एबन-24, एबन-25 और एबन-
35) ीे बनल ी  दमरी 24 मन से 
210 मन ीे बनल हस।  

ंसललए, द.रम.म.रे ीर ीीड  हस एी 
300 मन से 700 मन. ी  
चिीिंरक् ी दमरी ीे ररक्ररमण ीरये में ीदठयरई थन, किली यहीज थर। एलसन सज. 
एबन-23 रर आरयमबन ी  ्वरथय ी  दमरी 304 मन हस। ंसीे चिीिंरक् ी, ंसन 
खजर्130 में, यर ीो आरयमबन ्वरथय यर एलएलएस ीे ियमरडण वावररर ीनय एलसन 
ीो बजद ीर ददयर थर। एलसन सज. एबन-40, एबन-48 और एबन-33 रर 
आरयमबन/एलएलएस ्वरथय से बजद एलसन ी  दमरी 400 मन से चिधी थन। ंस 
प्रीरर, एलएलएस ीो कयी  आवश् यीीरंज ीे ललए त्रबयर एीसन औिल्‍ य ीे 
ियलमडी एीयर  यर थर। 

                                                           
130 एलसन यजबर बनीे-39, त्रबीमरी और चजत्रबीररुर ीो छोड़ीर 
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चचरिय 3.5: एलसी न.ं एबी-35, एलएचएस और आरयबूी ववपथन म  एलएचएम 

3.1.2 एलएचएस के तनमावण के बाद सम्‍ या का सामना करना पड़ा 

मरलड 2010 में, रेलवे बोर्ड ये दटप् रणन ी  एी ीटबजध ी  रयरडप् ी ऊँलरई करलब् ध 
यहीज होये रर रेलवे एलएलएस ीर ियमरडण यहीज ीर रहर थर। हरलरजएी, कन् ह ये 
ीहर एी वरटर प्रमएफज   व् यवस् थर131 ीे सरथ, एलएलएस ीो चिधीरजा लेवल 
क्रॉलसज  ीे बदले प्रदरय एीयर ीर सीीर हस। सजयुक् ी ियरीक्षण ीे दरररय, 
लेखरररीक्षर ये ियम् यललिखी देखर: 

(क) जल तनकासी प्रणाल  का गैर-प्रावर्ान – रेलवे बोर्ड ीे रत्र (चप्रसल 2008) 
में ंस बरी ी  रिंरील् रयर ी   ई थन एी यदद आवश् यी हो ीो रेलव ेसनमर ीे 
बरहर रड़ये वरले रहुजल मर ड ी  लर ी सजबजिधी ररज् य सरीरर/स् थरयनय प्ररिधीरण 
वावररर वहय ी  ीरयन लरदहए। ील ियीरसन व् यवस् थर आदद ररज् य सरीरर/स् थरयनय 
प्ररिधीरण वावररर प्रदरय ी  ीरयन लरदहए। 18 एलएलएस132 ीे सजयुक् ी ियरीक्षण 
ीे दरररय लेखरररीक्षर ये देखर एी 11 एलएलएस  सर- ुरू्‍ वरी्डण ीे थे। ंय 
एलएलएस से ररयन चरये-आर बरहर यहीज ियीलीर थर और यरललय , रजर , 
हरददय  आदद ीे ियमरडण से बरहर ियीरलये ी  ीरूरी थन। ंसीे चलरवर, यर ीो 
बरसरी ीे मरसम यर रमरे व्ड ीे दरररय ररयन ीर ीमरव होीर थर। लेखरररीक्षर य े
यह ान ररयर एी ंय 11 एलएलएस में से सरी एलएलएस ी  ील ियीरसन 
प्रणरली यर ीो ियलमडी ही यहीज थन यर आजलाी रूर से ियलमडी थन।  

(ख) एलएचएस म  पानी का जमाव – रेलवे बोर्ड ीे आदेा  (यवम् बर 2006) में 
ीटबजध ी  3 मन. ऊँलरई रयरडप् ी मरयन  यन थन, ीहरज ररयन ीर स् ीर ीम थर और 
रहुजल सड़ी सजाव थन। यह ीहर  यर थर एी यह रुल और कसीे आसररस ररयन 
ीर सजग्रह यहीज होये दे र। ंसीे चलरवर, ीोई आरयमबन/एलएलएस ी  योीयर यहीज 

                                                           
131 रहँुल र। र, ान्ड ीवर, ील सजलयय और चन्य स्थरयनय कररय  ीे सरथ दीवरर ीो बयरए रखयर 
132 त्रबलरसरुर में 10 एलएलएस, ररयरुर में लरर एलएलएस और यर रुर में लरर एलएलएस 
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बयरई  ई थन ीहरज प्ररीृिीी ील ियीरसन करलब् ध133 यहीज ह। । ंस प्रीरर, 
एलएलएस ीर ियमरडण एीयर ीरयर थर ीहरज ररयन ीर ीमरव यहीज थर यर ररयन ीे 
रूीरव ीो दमर ीरये ीे ललए करलरर्‍ मी ीररडवरई ी  ीर सीीन हस। हरलरजएी, 
लेखरररीक्षर ये ररयर एी यर रुर मजर्ल ी  39 एलएलएस, त्रबलरसरुर मजर्ल ी  
11 एलएलएस, और ररयरुर मजर्ल ी  सरी एलएलएस में ील ीर ीमरव थर। 
ंस प्रीरर, एलएलएस ीे ियमरडण ीे ललए सवेक्षण ीे समय सरंट ी  
रिंरजस्थिीय  ी  सही ीरह से समनक्षर यहीज ी   ई थन। ंसीे चलरवर, एलएलएस 
ीे ियमरडण ीे बरद ान किली करलररर्‍ मी ीररडवरई यहीज ी   ई थन।  

द.रम.म.रे ये ीहर एी कन् ह ये हमेार च ीनी में ीहरज ान सजाव हो,  ुरू्‍ वरी्डण 
ील ियीरसन प्रदरय ीरये ीर प्रयरस एीयर। ंसीे चलरवर, सबवे में ररयन ीे 
प्रवेा से बलये ीे ललए रहुजल सड़ी ीे सरथ दीवरर ीो बयरए रखये, चप्रोल ीे 
ऊररी ीवर और ील ियीरसन प्रणरली ीससन व् यवस् थरएज प्रदरय ी   ई थन। 
 ुरू्‍ वरी्डण ील ियीरसन ीे सरथ एलएलएस ीर ियमरडण ीरये में, द.रम.म.रे में 
बर्न सज्‍ यर134 में एलएलएस रर ील ाररव ी  समस् यर से बलर सीीर थर। 

                                                           
133 सदस्य जंीनिययर और रनसनई सज ोष्ठी (ददसजबर 2016) 

134 यर रुर डर्वनीय में 39 एलएलएस, त्रबलरसरुर डर्वनीय में 11 एलएलएस और ररयरुर डर्वनीय 
में 7 एलएलएस 

चचरिय 3.6: ऊपर एलएचएस के आस-पास के िेरिय म  िीन िालाब नीचे एलसी स.ंडीडी-51 म  एलएचएस 
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रहुजल सड़ी ीे सरथ िंरटेियज  दीवरर ीे ियमरडण ीे बरद ान एप्रोल ीे ऊरर 
ीविंरज  आदद ीई एलएलएस में ील ाररव थर। ियमरडण ीे मु्‍ य कवादेश् य ीो 
छोड़ीे हुए ये एलएलएस चिधीरजा व्ड बजद रहे। ंस प्रीरर, द.रम.म.रे प्रारसय य े
किली व् यवहरयडीर चध् ययय ीे त्रबयर एलएलएस ीर ियमरडण एीयर। 

सजयुक् ी ियरीक्षण (चप्रेल 2017 से ीमय 2017) ीे दरररय, लेखरररीक्षर ये 
ियम् यललिखी देखर: 

 एलएलएस ी  दीवरर  रर 1 फ ट से 8 फ ट ीी ररयन ीे ीमरव ीे सजीेी 
ददखरई दे रहे थे और 10 एलएलएस135 ीे चजदर सुखर हुआ ी लड़ रर्र हुआ 
थर। बरसरी ीे मरसम ीे दरररय, ये एलएलएस ील ीमरव ीे ीररण बजद 
रहीे हस। 

 त्रबलरसरुर मजर्ल में 
एलएलएस सज. सनीन-7 
 मड, ाुष् ी  मड मरसम ीे 
दरररय ान ररयन से ारर 
थर। ंसये सजीेी ददयर एी 
ररयन ीे चिधी िंरसरव ीे 
ीररण रजर  ीे करयो  ीे 
बरद ान बरसरी ीे मरसम 
ीे दरररय ील ियष् ीरसय 
सजाव यहीज हस। लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी लो  चरयन ीरय ीोिखम में 
र्रलीर बजद ी   ई एलसन ीो ररर ीर रहे हस। 

 

 

 

 

 

 

                                                           
135 एलएलएस यज. बनीे-12, टीटी-6, ीनसनएफ-57, सनीन-1, बनीे-39, 388, 358, र्नर्न-16, र्नर्न-5, 

एबन-16 

चचरिय 3.7: एलएचएस सीजी-7 एडीईएन/सीपीएच के िहि एक नहर 
की िरह पानी स ेभरा हुआ (अप्रलै 2017) 
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 ददसम् बर 2016 ीे महीये ीे दरररय त्रबलरसरुर मजर्ल ी  एलएलएस सज. 286, 
294 और 295 में ी लर् ीे सरथ ररयन ीमरव ान देखर  यर थर।  

 यर रुर मजर्ल में, एलसन सज. ीनसनएफ-49 ीो ील ीमरव ीे ीररण चिधीृी 
यहीज एीयर ीर सीर। रेलवे प्रारसय ये ीवरब (यवम् बर 2014) ददयर एी 
एलएलएस ीरयरड्‍ मी थर, रज्रज  ीब ी  ीरीन थन ीब ीान आवश् यीीर हो  
और एलसन बजद हो।  

 सजयुक् ी ियरीक्षण ीे दरररय (मई 2017) लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी 
एलएलएस ील से ारर हुआ थर और एलसन बजद यहीज थर। रेलव ेप्रारसय य े
ंसीो स् वनीरर एीयर एी ीनसनएफ-49 रर एलएलएस ीे ियीट एी लसजलरई 
यहर हस। कयीे वावररर बीरयर  यर एी समनर में यहर होये ीे ीररण कर-
सीह रर ील ीर ाररी प्रवरह होीर हस जीसीे रिंरणरमस् वरूर एलएलएस में 
ील ीर ठहररव होीर हस। यवाय्र, रज्र  ी  व् यवस् थर ी   ई थन, कर-सीह 
रर ील ीे ाररी प्रवरह ीे ीररण, ील ी  ियीरसन सजाव यहीज थन। ंस 
एलसन रर ील ियीरसन ीे मुवादे ीर स् थरई रूर से समरधरय ीरये ीे ललए 
700 मनटर ीे लजबे यरले ीर ियमरडण ीरीे प्ररीृिीी ील ियीरसन प्रदरय 
ीरये ीे ललए एी ीरयड सजस् वनीृी एीयर  यर थर। यर रुर डर््वीय में एलसन 

चचरिय: 3.8: दक्षिणाविव-एलएचएस 295 (डोंग हा डकेेल-रायगढ); एलएचएस 286 (मभखर मल-रायगढ़); 
एलएचएस 294 (प्रसाद-रायगढ़); और एलएचएस जीसीएफ-49 िरणिाल की िरह ककनारे िक जल 
भरा हुआ (मई 2017) 
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सज.51 रर एी चन् य एलएलएस ीो ` 29.39 लरख ी  लर ी रर बरक् स  
और बेस स् लेब  ी  ीरजस्टज  ीे बरद, ील ाररव ीे ीररण समील ामलम ीे 
रे्ररव ीे ललए सजसरिधी एीयर  यर थर। लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी ीरयड 
रर एी रयरडप् ी ररला खलड हो लीु  थन जीसीे बरद ील ाररव ी  समस् यर 
ीे ्व्य में सजबजिधी वरीष् ठ चयुार  जंीनिययर (ियमरडण ीरयड) ीे सजज्ञरय में 
लरयर  यर थर। लमजएी एलएलएस ी  प्रमुख िलजीरंज में से एी ील ीर सजलय 
थर; आीलय लरण ीे दरररय ाम ील ीे स् ीर ीर मररय एीयर ीरयर लरदहए।  

ंस प्रीरर, करयुक् ी व् यवहरयड चध् ययय एीए त्रबयर एलएलएस ्वियलमडी एीए  ए 
थे। ीई एलएलएस में, ील ियीरसन ी  किली सु्वधर ीे ललए ील ाररव एीयर 
 यर थर और ंस प्रीरर वे बजद रड़ े रहे यर करयो  यहीज एीये  ए थे। रेल 
चिधीरिंरय  ी  ंर से स् रष् ट रूर से ये लमी ीे मरमले ह।  और दो्न रेल 
चिधीरिंरय  रर ीवरबदेही िययी ीरयर आवश् यी हस। 

3.1.3 एलएचएस के अनुरिण हेिु राज् य सरकार के साथ समझौिे  

चप्रसल 2012 में, रेलवे बोर्ड ये सान क्षेत्रनय रेलवे ीो ियदेलाी एीयर थर एी 
एलसन ीो लर ी सहारि ीर आधरर136 रर आरयमबन ी  सजस् वनीृिी ीे ललए ररत्र 
यहीज थे ीो यदद ीीयनी  रूर से व् यवहरयड हो ीो करमर ड ीे मरध् यम से कयी  
ियीरसन ीे ललए योीयर बयरई ीर सीीन थन। रेलवे करमर ड ीे ियमरडण ी  रमणड 
प्रररजलाी लर ी और ा्वष् य में करमर ड ीे चयरुक्षण ी  लर ी ीो वहय ीरयर 
थर। ररज् य सरीरर ीो ीहरज आवश् यी हो रेल क्षेत्र ीो चिधग्रदही और चिीक्रमण 
मुक् ी िय:ाुल् ी ामलम प्रदरय ीरयर थर। करमर ड से  ुीरये वरली सड़ी ीे 
रखरखरव, त्रबीली व्यवस्थर ील ियीरसन व् यवस् थर, मोर्-मर ड और चन् य सजबवाध 
ियमरडण ीरयड हेीु ीवरबदेही, ररज् य सरीरर ीे ररस ही ियदही थन। द.रम.म.रे 
प्रारसय ये छतियनस  ज, महरररष् ट्र, ंडर्सर और मध् य प्रदेा सरीरर ीे मु्‍ य 
सिलव ीो ंस सजबजध में ललखर थर। कतियर में, छतियनस  ज ररज्य सरीरर य ेस् रष् ट 
एीयर एी करमर ड से  ीुरये वरली सड़ी, लरंट ल रयर, ील ियीरसन प्रणरली, 
रजथरीरण सड़ी और चन् य ियमरडण ीरयड ीेवल य रररललीर क्षेत्र  में एीए 
ीरये ें। चन् य ररज् य सरीरर  से ीोई कतियर प्ररप्ी यहीज हुआ थर। 

चलालेख  ी  यममयर ीरजल से रीर ललर एी ीेवल एी137 ीो छोड़ीर लयियी 
एलएलएस में से ीोई ान य रररललीर क्षेत्र  ीे ीही यहीज ररये  ए थे। ररज्य 

                                                           
136 ाररीनय रेलवे स्थरई मर ड िययमरवली ीे रसरर 925 ीे सजदाड में (आईआररनर्ब् ल् यमएम) 

137 ररयरुर डर्वनीय ीे चजी डी एलएलएस र्नर्न-51 ीो छोड़ीर 
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सरीरर ंस प्रीरर ीर ीोई चयुरक्षण ीरयड ीरये ीे ललए प्रिीबवाध यहीज थन। मई 
2014 में, द.रम ू्.म.रे. य ेसजबजिधी ररज् य सरीरर ीे मरध् यम स ेचयुरक्षण और चन् य 
व् यवस् थररय  ीे ललए ाीों ीो वररस लेय ेीर रेलवे बोर्ड से चयुरोध एीयर थर। 
ंसललए, रेलवे बोर्ड प्रस् ीरव से सहमी यहीज थर। 

लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी त्रबलरसरुर और ररयरुर डर्वनीय  में सरी 
एलएलएस138 ीे सजबजध में क्षेत्रनय ठेीेदरर  ीे वावररर ील ियीरसन यहीज ी   यन 
थन। यर रुर डर्वनीय में, 20 करमर ो139 हेीु ` 25.35 लरख ी  लर ी रर ील 
ियीरसन ीर ीरयड ददयर  यर थर। ची: एलएलएस ीे ियमरडण में लमी और ररज् य 
सरीरर ीे सरथ एीए  ए समझरीे में ीमन ीे ीररण द.रम.म.रे. ीो ंय 
एलएलएस ीे चयुरक्षण ीर ीरयड ीथर ील ियीरसन रर आवीी व् यय ीरयर रड़र। 

एलएलएस ीे ियमरडण और चयुरक्षण हेीु रेलवे ी  ामलमीर ीथर ीवरबदेही ीो 
एफर से देखयर आवश् यी हस। ंय रर स् रष् ट रूर से ्वलरर ीरये ी  आवश् यीीर 
हस। रेलवे बोर्ड ीो ंय लर ी  ीो ीम ीरये और कसीे ललए एी मॉर्ल 
ीररर/समझरीर ज्ञररय ीसयरर ीरये ीे ललए ररज् य सरीरर ीो बोर्ड में लरये ीे 
ललए प्रररम् ा से प्रयरस ीरये लरदहए। 

3.1.4 एलसी मे दघुवानाएं जहां तनममवि एलएसएस प्रयोग म  नह ं था  

लेखरररीक्षर ये ररयर एी आररनएफ ी  िंररोटड ीे चयुसरर (30 ददसम्बर 2016), 
एलसन सज.-286 रर ददयरजी 6 ददसम्बर 2016 ीो एी दरु्डटयर र्टी। िंररोटड में 
यह कजल्लिखी थर एी यवाय्र एलसन बजद थन, ंसी  बरड़बजदी यहीज ी   ई। 
लेखरररीक्षर ये ंस एलसन रर एी सजयुक्ी ीरजल ीर सजलरलय एीयर (7 ददसम्बर 
2016) और ररयर एी एलएलएस मुहरये ीी ररयन से ारर थर।  

एी दरु्डटयर 13 लसीम्बर 2016 ीो ान र्टी ीससर एी रेलवे वावररर िंररोटड (20 
फरवरी 2017) एीयर  यर। िंररोटड में यह कजल्लिखी थर एी दरु्डटयर ी  ीररीख 
रर ाररी बरिंरा थन और एलएलएस ररयन से ीलमग्य थर।  

लेखरररीक्षर में यह ान ररयर  यर एी आररनएफ ी  िंररोटड (31 मई 2017) ीे 
चयुसरर एलसन सज. बनीे 12 रर 22 मई 2014 ीो एी दरु्डटयर हुई। लेखरररीक्षर 
में ररयर  यर एी दरु्टडयर ीे समय रर एलएलएस ीर ियमरडण ीरयड रमणड यहीज 
हुआ हरलरजएी एलएलएस ीे समररय ी  िययी िीिथ 11.09.2013 थन।  
                                                           
138 त्रबलरसरुर डर्वनीय में एलएलएस सज. बनीे-11 और एलएलएस सज. 388, र्नर्न-11, र्नर्न-16 
र्नर्न-29, र्नर्न-42 और र्नर्न-47 ररयरुर डर्वनीय 

139   ददयर-लजद्रर फोटड सेक् ाय में एर्नईएय/यर ानर ीे ीही 
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ाररीनय रेलवे ीो मरमल  ी  समनक्षर ीरयर आवश्यी हस ीहरज एलएलएस ीर 
करयो  यहीज हो सीर और लो   ीो एलसन ीर करयो  ीरये हेीु मीबमर होयर 
रड़र, जीससे सुरक्षर ीोिखम क्‍रन्य हुए।  

3.1.5 तनष् कर्व 

ियधरडिंरी मरयदर्  ीर चयुररलय एीए त्रबयर एलएलएस ियलमडी एीए  ए थे, ीहरज 
टीवनयम ी  सर्यीर बहुी ीम थन। ये रथरजीरण आरयमबन/आरंबन ीे बहुी ियीट 
ीे स् थरय  रर ियलमडी एीये  ए थे, और ंस प्रीरर ये करयो  में यहीज थे। ची:, 
रेलवे ये त्रबयर एीसन करयो न रिंरणरम  ीे ` 18.63 ीरोड़ ीर व् यय वहय एीयर। 
चयेी एलएलएस में ील ियीरसन प्रणरली ीर यर ीो ियमरडण यहीज एीयर  यर 
चथवर आजलाी रूर से ंयीर ियमरडण एीयर  यर थर। ंय एलएलएस ीर ियमरडण 
ीरये से रहले करयुक् ी व् यवहरयडीर ीरजल यहीज ी   ई थन। ंसीे ीररण ील 
ाररव हुआ और एलएलएस बजद रड़ े रहे/यर करयो  यहीज एीये  ए थे। रेलवे ये 
चयुरक्षण सजबजधन ीरयों ी  ीवरबदेही सजबजिधी ररज् य सरीरर ीो सौंरन थन। 
हरलरजएी, ररज्य सरीरर ये कसीो स् वनीरर यहीज एीयर और मुवादर चियणीी ही रहर। 
ीहरज ील ाररव ीे ीररण एलएलएस चप्रयुक् ी/बजद रड़ ेहुए थे ीथर सड़ी यरत्रत्रय  
ीे वावररर ट्रसी ीो ररर ीरये ीर प्रयरस एीयर  यर थर वहरज कस स् थरय रर बड़न 
सज्‍ यर में दरु्डटयरए हुई। 

यह लसफरिंरा ी   ई हस एी 

1. द.पू.म.रे प्रिासन इन एलएचएस को प्रयोग करने योग्य बनाने के मलए कदम 
उठा सकिा है, िाकक रेलवे द्वारा तनवेि की गई रामि व् यथव नह ं हो और टै्रनों 
िथा रेल टै्रक पार करने वालो की सुरिा सुतनजचचि हो सके।  

2. एलएचएस जो तनमावणार्ीन/अपूणव पड़ े हुए हैं इनको िीघ्रिा स े पूरा ककया 
जाना चाहहए िथा संबंचर्ि लेवल क्रामसगं को दघुवाना से बचने के मलए बंद 
ककया जाए।  

3. नगरपामलका िेरियों के बाहर राज् य सरकार के द्वारा जल तनकासी सुववर्ाएं 
उपलब् र् कराने के मलए राज् य सरकार और रेलव ेके बीच कोई समझौिा नह  ं
हुआ है। रेलवे इन लागिों की प्रतिबद्र्िा के मलए राज् य सरकार को साथ म  
लाने के मलए कायववाह  कर सकिा है।  

2 ीुलरई 2018 ीो रेलवे बोर्ड ीो मरमले ीे ्व्य में चव ी ीररयर  यर थर; 
कयीर कतियर चान ीी प्ररप् ी यहीज हुआ हस (30 लसीम्बर 2019)। 
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3.2 सभी िेरियीय रेलवे: भवन और अन् य तनमावण कायव कामगार कल् याण उपकर 
अचर्तनयम के अनुपालन म  रेलवे द्वारा कामगार कल् याण उपकर का भुगिान  

भवन िथा अन् य तनमावण ्रमममक कल् याण अचर्तनयम और भवन िथा अन् य 
तनमावण ्रमममक कल् याण तनयमावल  को क्रमि: अग्‍ ि 1996 और माचव 1998 
म  अचर्तनयममि और अचर्सूचचि ककया गया। एक तनयोक् िा के रूप म  यह 
सुतनजचचि करना रेलवे का उत्तरादातयत् व था कक तनमावण की लागि का तनर्ावररि 
हह्‍ सा (एक प्रतििि) अलग रखा जाए िथा उसे ्रमममक कल् याण बोडो के पास 
जमा ककया जाए हालांकक, कुछ मामलों म  रेलवे ने ठेकेदारों से इस रामि के 
केवल एक हह्‍ से की काौिी की थी (अथावि ्ठेके म  मजदरू  की लागि का एक 
प्रतििि िथा सामग्री पर नह ं) और उसको ्रमममक कल् याण बोडव म  जमा ककया 
गया था। िथावप, यह रेलवे का दातयत् व था कक वह कायव की कुल लागि का 
एक प्रतििि (जजसमे मजदरू , सामग्री इत् याहद को िाममल करिे हुए) ्रमममक 
कल् याण बोडक के पास जमा करे। ठेकेदारों से उपकर की कम वसूल  हुई चूकंक 
रेलवे न ेठेकेदारों द्वारा आपूतिव की गई सामग्री की लागि पर उपकर की वसूल  
नह ं की थी। ठेकेदारों से वसूल  ककए गए उपकर रेलवे के द्वारा तनर्ावररि 
अवचर् के अिंगवि ्रमममक कल् याण बोडक म  जमा ह  नह ं ककये गए थे। 
लेखापर िा म  नमूना जांच ककए गए मामलों म , ठेकेदारों से ` 10.24 करोड़ 
कम वसूल  ककए गए थे, ठेकेदारों से वसूल  ककए गए ` 2.28 करोड़ बोडक को 
ह्‍ िान् िररि नह ं ककया गया िथा ` 12.95 करोड़ अभी िक बोडव को रेलवे 
द्वारा ह्‍ िांिररि ककये जाने िरे् थे।  

ाररी सरीरर (ीनंआई) ये बनंसनर्ब् ल् यम रोी रर ्विययमय एवज सेवर ी  ाीे, 
(आरईसनएस) चिधिययम, 1996 (मु्‍ य चिधिययम)140 और बनंसनर्ब् ल् यम 
ील् यरण करीर चिधिययम, 1996 (करीर चिधिययम) 141  ीो 19 च स् ी 
1996 ीो चिधिययलमी एीयर  यर। ्वियमरडण मे ल े श्रलमी  ीे रोी रर एवज 
सेवर ी  ाीो ीो ्विययलमी ीरयर और कयीो सुरक्षर स् वरस् ् य और 
ील् यरणीररी कररय प्रदरय ीरयर कवादेश् य थर। चिधिययम ीो लर म ीरये ीे ललए, 
ाररी सरीरर वावररर मरलड 1998142 में बनंसनर्ब् ल् यम ील् यरण करीर िययमरवली 
1998 ीर ियमरडण एीयर  यर। 

                                                           
1401996 ीे चिधिययम सज्‍यर 27 (19 च स्ी 1996), 01 मरलड 1996 से लर म हुआ मरयर ीरए र 
1411996 ीे चिधिययम सज. 28 (19 च स्ी 1996), 03 यवजबर 1995 से लर म हुआ मरयर ीरए र  

142 ददयरजी 26 मरलड 1998 ीर ीनएसआर 149(ई) देखें 
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प्ररवधरय 143 ीे चयुसरर, करीर कस दर रर कवाग्रदही एीयर ीरयर लरदहए ीो दो 
प्रिीाी से चिधी यहीज हो ररन् ी ुीेन् द्र सरीरर वावररर ियददडष् ट चयुसरर िययोक् ीर 
(रेलवे) ीे वावररर वहय एीए  ए ्वियमरडण लर ी ीर एी प्रिीाी से ीम यहीज 
होयर लरदहए। ंसीे चिीिंरक् ी, ीटरीन एीए  ए/सजग्रदही करीर से हुआ मुयरफर 
ंसीे सजग्रहण ीे 30 ददय  ीे चजी डी144 ावय एवज चन् य ्वियमरडण बोर्ड ीो 
हस् ीरजीिंरी एीयर ीरए र। ्वियददडष् ट समय ीे चजी डी145 ब् यरी ीे कदग्रहण हेी ु
करीर ीे  सर-ाु ीरय रर करीर ी  ररला से चिधी यहीज होये ीे सजबजध में ान 
िययमरवली146 में प्ररवधरय हस। 

ंय चिधिययम  ीे प्ररवधरय  ीो लर म ीरये हेी,ु रेल मजत्ररलय ये िय्वदर 
समलयर/िय्वदर दस् ीरवेी  में एी ययर खजर् ारलमल ीरये ीे ललए सान क्षेत्रनय 
रेलवे ीो ियदेलाी एीयर थर (ीुलरई 2008)। यवजबर 2013 में, मजत्ररलय ये रेलवे 
ीो ंसीो लर म147 ीरये में सक्षम बयरये ीे ललए ठेीे ी  सरमरन् य ाीो में एी 
ययर खजर् ीोड़र। ंस खजर् ीे चयुसरर, एीसन प्रीरर ीर ्वियमरडण ीरयड ीरये वरले 
िय्वदरीरर  ीो रजीनीरण चिधीरिंरय 148 से चरये आर ीो रजीनीृी ीरयर 
हो र। कयीो सजबजिधी ररज् य सरीरर (श्रम ्वार ) ीे रजीनीरण चिधीरिंरय  
वावररर ीररी एीए  ए रजीनीरण प्रमरणरत्र ीमर ीररये हो ें। िय्वदरीीरड ीो 
्वियमरडण ीरयड ी  लर ी रर एी प्रिीाी ी  दर से करीर ल रयर ीरए र 
जीसी  ीटरीन प्र्‍ येी त्रबल से ी  ीरये न, ीब एी रथृी ियधरडिंरी मद ीे 
ीही आरमिी ड एीए  ए मरल ी  लर ी करीर ीे दरयरे से बरहर हो न। 

लेखरररीक्षर वावररर ठेीेदरर  से ी   ई करीर ी  ीटरीन/सजग्रहण और रेल क्‍ ररदय 
ंीरई सदही सान क्षेत्रनय रेलवे में श्रलमी ील् यरण बोर्ड (बोर्ो) ीो कयीे प्रे्ण 
ी  जस्थिी ी  समनक्षर ी   ई। लेखरररीक्षर ियष् ी्ड रर आ रमन रसररग्ररफ  में 
ललरड ी   यन हस: 

                                                           
143बनंसनर्ब्ल्यम श्रलमी ील्यरण करीर चिधिययम,1996 ीर िययम 03 

144बनंसनर्ब्ल्यम ील्यरण करीर िययमरवली, 1998 ीे िययम 5 

145 बनंसनर्ब्ल्यम ील्यरण करीर चिधिययम, 1996 ीे िययम 8 

146 प्र्‍ येी महीये यर एी महीये ीे दहस् से ीे ललए दो प्रिीाी ी  दर रर, जीस िीिथ से ऐसर 
ाु ीरय देय हस ीब ीी ऐसन ररला ीर वरस् ीव में ाु ीरय एीयर ीरीर हस 
147 रेल मजत्ररलय ी  रत्र सज. 2008/सनई-1(सनटी/6 ददयरजी 29-11-2013 ीे मरध् यम से ाररीनय 
रेल मरयी सरमरन् य चयुबजध ाीो (ीनसनसन) ीर ख्‍ र् 55 सन 
148 बनंसनर्ब्ल्यम चिधिययम, 1996 ी  धररर 7 और सजबजिधी ररज्य सरीरर वावररर बयरए  ए 
िययम  ीे चिीिंरक् ी 
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3.2.1 ठेकेदारों से उपकर की वसूल  नह ं होना 

ीुलरई 2008 में रेल मजत्ररलय ये यह बीरी े हुए ियदेा ीररी एीए थे एी 
िय्वदरीीरड ीो ्वियमरडण ीरयड ी  लर ी रर एी प्रिीाी ी  दर से करीर ीर 
ाु ीरय एीयर ीरयर आवश् यी हो र जीसी  प्र्‍ येी त्रबल से ीटरीन ी  ीरये न।  

ंस सजबजध में, लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी करीर ीे दरयरे से बरहर मरल ी  
लर ी ीो बयरए रखयर करीर चिधिययम ी  ारवयर ीे ्वरूवाध थर। चिधिययम 
ीे चयुसरर, एी श्रलमी यर कसीे रिंरीय  ीो ामलम ी  लर ी और मुआवीे ीो 
छोड़ीर ्वियमरडण ी  लर ी में िययोक् ीर वावररर एीए  ए सान व् यय ारलमल 
ह  े, ंसललए रेलवे ये ्वियमरडण लर ी से मरल ी  लर ी ीो चल  ीर ददयर 
थर और ंस ररला रर करीर वसमल यहीज एीयर ीससर एी यममयर ीरजल में देखर 
 यर थर। रेलवे वावररर ीनसनसन में ीोड़ े ए खजर् ी  क्षेत्रनय रेलवे वावररर ंसी  
चल  ीरह स े व् यर्‍ यर ी   ई थन ंसीे रिंरणरमस् वरूर एीसमरय लर म यहीज 
हुआ। 

लेखरररीक्षर ये 2017-18 ीे दरररय ्वलान् य क्षेत्रनय रेलवे मे 711 रमणड ीथर लरलम 
ियमरडण ीरयड ठेी  ी  यममयर ीरजल ी  ीथर ररयर एी: 

 13 क्षेत्रनय रेलवे ीे 74 मरमल 149 में, रेल प्रारसय वावररर ठेीेदरर  से ीोई 
करीर वसमलर यहीज  यर थर। ठेीेदरर  रर बीरयर ` 1.85 ीरोड़ ी  ररला 
वसमली यहीज  ई और य ही बोर्ड ीे ररस ीमर ी   ई। 

 351 मरमल 150 में सान क्षेत्रनय रेलवे और आरर्ब् ल् यमएफ में ठेीेदरर  से ` 8.39 
ीरोड़ ीर ीम करीर वसमल एीयर  यर थर। 

 286 मरमल 151 में, सान क्षेत्रनय रेलवे और आरर्ब् ल् यमएफ में िययम  ीे 
चयुसरर ठेीेदरर  से करीर वसमलर यहीज  यर थर। 

                                                           
149 रमीरे-09, रममरे-06, रमरे-04, करमरे-05, करे-7, दरमरे-17, मरे-05, कमरे-04, कसनरे-02, दरममरे-
06, दरे-02, ररे-06, दररे-01  

150मरे-12 (` 0.15 ीरोड़), रममरे-17 (` 0.37 ीरोड़), कमरे-20 (` 0.32 ीरोड़), कसनरे-12 (` 0.77 

ीरोड़), कररे-20 (` 1.19 ीरोड़), दरममरे-33 (` 0.61 ीरोड़), दरे-27 (` 0.32 ीरोड़), ररे-12 (`0.36 

ीरोड़), दररे-01(` 0.0002 ीरोड़), रमीरे-22 (` 0.92 ीरोड़), मेट्रो रेल-11 (` 0.42 ीरोड़), करे-21 

(`0.32 ीरोड़), दमरे-64 (` 0.42 ीरोड़), दररे-16 (`0.29 ीरोड़), ररे-18 (`0.38 ीरोड़), करमरे-20 

(`0.13 ीरोड़), आरर्ब् ल् यमएफ-16 (`0.03 ीरोड़), दरमरे-15 (`1.47 ीरोड़) 

151 म.रे.-11, क.म.रे.-16, क.सन.रे.-23, क.र.रे-18, द.रम.म.रे-01, द.रे.-09, द.र.रे.-16, र.रे.-22, रम.सन.रे.-
10, रम.रे.-18, मेट्रो रेल-28, क.रम.रे.-14, क.रे.-09,आरर्ब् ल् यमएफ-04,द.म.रे.-35,द.र.रे.-04,र्ब् ल् यमसनआर-

40,रम.म.रे.-09 
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3.2.2 ्रमममक कल् याण बोडो को ठेकेदारों से वसूले गए उपकर का ह्‍ िांिरण नह  ं
होना 

िययमरवली में प्ररवधरय हस एी ीटरीन एीए  ए/सजग्रदही करीर ीर मुयरफर ंसीे 
सजग्रहण ीे 30 ददय  ीे चजी डी ील् यरण बोर्ड ीो हस् ीरजीिंरी एीयर ीरए र। 
ियददडष् ट समय152 ीे चजी डी करीर ीे  सर-ाु ीरय ीे ललए ब् यरी ान कदग्ररहय 
हस। लेखरररीक्षर में देखर  यर एी 

 72 मरमल 153 में, आठ क्षेत्रनय रेलवे वावररर ` 2.28 ीरोड़ ी  करीर ररला 
हस् ीरजीिंरी यहीज ी   ई थन। रिंरणरमस् वरूर ीब ीी बोर्ो ीो करीर 
हस् ीरजीिंरी यहीज एीयर ीरीर हस, ीब ीी ब् यरी ीे सरथ बीरयर ररला ीर 
ाु ीरय ीरये ीे ललए रेलवे कतियरदरयन थर। 

 99 मरमल 154 में, ` 3.03 ीरोड़ ी  ररला ीर करीर ठेीेदरर  से वसमलर  यर 
थर। ंसललए, बोर्ों ीो ंस ररला ीे हस् ीरजीरण ीे ब् यररे चलालेख में करलब् ध 
यहीज थे। लेखरररीक्षर वावररर वरस् ी्वी प्रे््ी करीर ीर रीर यहीज ल रयर ीर 
सीर। 

यवजबर 2012 में, रेल मजत्ररलय ये ियदेा155 ीररी एीये एी ठेीेदरर ीे त्रबल ी  
ररला सजबजिधी ीरयड ीो र्ते्रबट ी  ीरये न। ठेीेदरर  ीो ाु ीरय ी  व् यवस् थर 
ीरये से रहले वसमली योग्य करीर ी  ररला कलन् ी ान्ड156 ीे ीही ीमर ी  
ीरये न। कलन् ी ान्ड-लसी एवज त्रबल ीो ीमर ीरीे सजबजिधी ियिध/बोर्ड ीो 
ाु ीरय ीे समय कलन् ी ान्ड ीो समराोिधी/र्ते्रबट ी  ीरए न। लेखरररीक्षर में 
ररयर  यर एी ्वलान् य क्षेत्रनय रेलवे ीे वावररर ंय ियदेा  ीर चयुररलय यहीज 
एीयर  यर ीथर बड़न ररला ीो लजबन चविध ीे ललए कलन् ी ीे ीही रखर  यर 
थर। 

 एयएफआर में, लुमडर् ज  डर्वनीय में, ठेीेदरर  ीे त्रबल  से करीर वसमलर  यर 
थर। ंसललए, बोर्ड ीे ब। ी ब् यररे करलब् ध यहीज होये ीे ीररण कस ररला ीो 
बोर्ड ीो ाेीर यहीज  यर थर। ररला ीो कलन् ी ान्ड ियक्षेर ्व्वध/व् यय ीे 

                                                           
152 प्र्‍ येी महीये यर एी महीये ीे दहस्से ीे ललए दो प्रिीाी ी  दर रर जीस िीिथ से ऐसर 
ाु ीरय देय हस, ीब ीी ऐसन ररला ीर वरस् ीव में ाु ीरय एीयर ीरीर हस। 

153 क.र.रे.-07,द.रे.-02,र.रे-05,रम.रे.-04,क.रम.रे.-27,क.रे.-14,द.रम.रे-09,क.सन.रे-04 

154 रम.रे-24, मेट्रो रेल-39, द.रम.रे-02,द.रम.म.रे.-34 

155 रेल चयुबजध—आवजटय ान्ड में बनंसनर्ब् ल् यम ील् यरण करीर चिधिययम, 1996 ीे ीरयरडन् वयय 
रर रत्र सज. 2008/सनई-1(सनटी/6 ददयरजी 8-11-2012 

156 ्व्वध ीमर (बनंसनर्ब्ल्यम करीर) 
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ीही रखर  यर थर। लेखरररीक्षर में समनक्षर एीए  ए रजि यर डर्वनीय में, 
एीसन ान रमणड ठेी  ीे सजबजध में करीर वसमले यहीज  ए थे। 

 एयईआर ीे, कलन् ी ान्ड ीे ीही 31 मरलड 2018 ीी रेलवे प्रारसय ीे 
ररस ` 2.04 ीरोड़ ीे करीर थे। लेखरररीक्षर में जंि ी ीरये रर रेलव े
प्रारसय (वरररणसन मजर्ल) ये सजबजिधी बोर्ों ीो ` 6.07 लरख हस् ीरजीिंरी एीए 
थे (च स् ी/लसीजबर 2018)। ` 1.98 ीरोड़ ी  ररला ीर करीर बोर्ड ीो प्रे््ी 
यहीज एीयर  यर थर।  

 र्नएलर्ब् ल् यम में, ठेीेदरर  से िययलमी रूर से करीर वसमले  ए थे।  

 मेट्रो रेल में, ददसजबर 2013 से मरलड 2018 ी  चविध ीे दरररय ठेीेदरर  से ` 

2.98 ीरोड़ ीे करीर ी  ीटरीन ी   ई थन। यह श्रम आयुक् ी/रजश्लम 
बज रल ीे ररस ीमर यहीज एीयर  यर और ंसे कलन् ी ान्ड-्व्वध ियक्षेर ीे 
ीही रखर  यर। यह ररला 05 लसीजबर 2018 ीो ीमर एीयर  यर थर। 

 एयर्ब्ल्यमआर में, ीोधरुर, ीयरुर और बनीरयेर डर्वनीय  में, ठेीेदरर  से 
वसमले  ए करीर ीो 30 ददय  ी  चयुबजिधी चविध ीे चजी डी बोर्ो ीो 
हजस् ीरीिंरी यहीज एीयर  यर थर। ंसमे एी मरह से 29 महीय  ीर ्वलजब 
हुआ थर। करीर ीो ीमर ीरये में हुआ ्वलजब ब् यरी ीे ाु ीरय ीे प्रिी 
रेलवे रर देयीर ीो बढरए र।  

 रम.रे ीे मरलदर डर्वनीय में, लरर ठेी  में ठेीेदरर  से वसमले  ए ` 2.40 लरख 
ीे करीर ीो ‘‘ठेीेदरर ’ से वसमले  ए प्ररंमरी लाक्षर करीर ान्ड’ ीे ीही 
 ली  जज  से दीड एीयर  यर थर।   

 क.रे में, लखयऊ डर्वनीय में वसमलर  यर करीर समग्र रूर में ररज् य सरीरर 
ीो प्रे््ी एीयर  यर थर। हरलरजएी, ठेीे ीे चयुसरर वसमले  ए और बोर्ड ीो 
प्रे््ी एीए  ए करीर ीे ब् यररे करलब् ध यहीज थे।  

 र.रे ीे ररीीोट डर्वनीय में, वसमले  ए करीर िीमरही आधरर रर हस् ीरजीिंरी 
एीए ीर रहे थे। चहमदरबरद, ारवय र, मुम् बई सेन् ट्रल डर्वनीय  में ठेीेदरर  
से ीटरीन157 एीए  ए करीर बोर्ड ीो ीमर एीये ीरये बरी  थे। करीर ी  
ररला ीो कलन् ी-ान्ड-्व्वध ियक्षेर ीे ीही रखर  यर हस। 

 द.रम.म.रे में, ठेीेदरर  ीे ्वियमरडण सज ठय वावररर ीटरीन एीए  ए ` 5.20 
ीरोड़ ीे करीर मध् य प्रदेा और ंडर्सर बोर्ो ीो हस् ीरजीिंरी यहीज एीये  ए 

                                                           
157 क्रमा: 2016-17 से 2017-18, मई 2016 से ीुलरई 2018 और ीमय 2016 से लसीजबर 2018 ी  
चविध से सजबजिधी 
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थे। ंसीो कलन् ी ान्ड ीे ीही रखर  यर थर रेल प्रारसय ये बोर्ो ीो 
करीर हस् ीरजीिंरी यहीज ीरये रर ीोई दटररणन यहीज दी हस। 

3.2.3 रेलवे द्वारा उपकर का कम भुगिान 

लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी ्वियमरडण लर ी ीर ियधरडिंरी दहस् सर (एी 
प्रिीाी) चल  रखयर ीथर श्रलमी ील् यरण बोर्ड ीो ीमर ीररयर यह सुियजश्ली 
ीरयर रेलवे ीर क्‍ ीरदरिय्‍ व थर। हरलरजएी रेलवे ठेीेदरर  से ंस ररला ीर ीेवल 
एी दहस् सर ीरट रही थन। (चथरडी ू् ठेीे में मीदमरी ी  लर ी ीर एी प्रिीाी 
और मरल रर यहीज)। रेलवे ये श्रलमी ील् यरण बोर्ों में ंसीो ीमर एीयर थर। 
ीथर्र, यह रेलवे ीर क्‍ ीरदरिय्‍ व थर एी वह ीरयड158 ी  ीुल लर ी ीर एी 
प्रिीाी श्रलमी ील् यरण बोर्ो ीो ीमर ीरें, लरहे वह ठेीेदरर से वसमल एीयर 
 यर हो चथवर यहीज वसमल एीयर  यर हो। 

चलालेख  (ठेीेदरर खरीर-बही, ठेीे ी  फरंल , ठेीे ीररर) ी  समनक्षर से रीर 
ललर एी: 

 ाु ीरय हेीु देय ` 26.87 ीरोड़ ीे करीर ीे सजबजध में, 2017-18 में 409 
मरमल 159 में क्षेत्रनय रेलवे ये ील् यरण बोर्ों ीो ` 13.92 ीरोड़ ीर ाु ीरय 
एीयर। ंस प्रीरर, ` 12.95 ीरोड़ ाु ीरय हेीु बीरयर थे।  

 99 मरमल  में, ` 4.65 ीरोड़ ीर करीर बोर्ड ीो ाु ीरय हेीु बीरयर थर। 
ंसीे ्वररीी, रेल प्रारसय ये ठेीेदरर  से ` 3.03 ीरोड़ वसमल एीए थे। 
हरलरजएी, प्रे्ण ीे ठेीेवरर ब् यरर  ीे चारव में बोर्ड ीो प्रे््ी ंस ररला ीो 
चलाियजश्ली यहीज एीयर ीर सीर।  

 203 मरमल  में160 रेल प्रारसय  वावररर करीर ीर ीोई चल् र ाु ीरय यही 
एीयर।  

3.2.4 तनववदा द्‍ िावेजों म  ठेकेदारों द्वारा उपकर के भुगिान हेि ु ख‍ ड को 
िाममल नह ं ककया जाना 

रेल मजत्ररलय ये (9 ीुलरई 2008) सान क्षेत्रनय रेलवे ीो िय्वदरीीरड ीे वावररर 
करीर ीे ाु ीरय हेी ु चरये िय्वदर समलयर/िय्वदर दस् ीरवेी  में एी यए 
                                                           
158 जीसमें मीदमरी, सरमग्रन आदद ारलमल ह। । 
159म.रे.-20,रम.म.रे.-17,क.म.रे.-25,क.सन.रे.-19,क.र.रे.-21,द.रम.म.रे.-06,द.रे.-33,द.र.रे.-11,र.रे.-
22,रम.ी.रे.-30,रम.रे.-08,क.रम.रे.-35,क.रे.-31,आरर्ब् ल् यमएफ-16,द.म.रे.-67,द.रम.रे.-30,द.र.रे.-17 

160म.रे.-10,रम.म.रे.-08,क.म.रे.-15,क.सन.रे.-18,क.र.रे.-16,द.रे.-06,र.रे.-18,द.र.रे.-06,रम.ी.रे.-
10,रम.रे.-08,क.रम.रे.-05,क.रे.-04,आरर्ब् ल् यमएफ-04,द.म.रे.-32,द.र.रे.-03,र.म.रे.-40 
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ख्‍ र्161 ीो ारलमल ीरये ीे ललए ियदेलाी एीयर थर। यवजबर 2013 में, ंसीो 
लर म ीररये में रेलवे ीो सक्षम बयरये ीे ललए ाररीनय रेलवे में ठेीे ी  मरयी 
सरमरन् य ाीों (ीनसनसन) ीे ललए ख्‍ र् 55 सन ीोड़र  यर थर। लेखरररीक्षर में 
देखर  यर एी ीनय क्षेत्रनय रेलवे ीथर सनएलर्ब् ल् यम162 में 18 ठेी  में, िय्वदर 
दस् ीरवेी  में कररोक् ी ख्‍ र् ारलमल यहीज एीयर  यर थर। रिंरणरमस् वरूर, ठेीेदरर  
से बीरयर करीर ी  ररला ी  वसमली यहीज ी   ई और बोर्ों ीो हस् ीरजीिंरी यहीज 
ी   ई। 

3.2.5 तनर्ावरण अचर्कार  को सूचना उपलब् र् नह ं कराना 

प्ररवधरय 163 ीे चयुसरर, प्र्‍ येी िययोक् ीर ीो ीरयड प्रररजा होय े ीे 30 ददय  ीे 
चजी डी ियधरडरण चिधीररी ीो प्ररत्र-1 में ीरयड ी  समलयर प्रस् ीुी ीरयर चरेक्षक्षी 
हस। ाुरू ी   ई ियमरडण ी  योीयर में आाोधय ीे मरमलें में, जीसमें ियमरडण 
ी  लर ी ीो ीम ीरये, ीरयड ीो समय से रहले बजद ीरये आदद ी  समलयर 
प्ररत्र-II में प्रस् ीुी ी  ीरयन लरदहए। लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी  

 लरर क्षेत्रनय रेलवे164 ीथर आरर्ब् ल् यमएफ में रेलवे वावररर प्ररत्र-I और प्ररत्र-II में 
चरेक्षक्षी समलयर ियधरडरण चिधीररी ीो ाेीन ीर रही थन 

 दो क्षेत्रनय रेलवे165 में, प्ररत्र-I और II में चरेक्षक्षी समलयर रेलवे वावररर ियधरडरण 
चिधीररी ीो यहीज ाेीे ीर रहे थे। ंसीे स् थरय रर, ंय क्षेत्रनय रेलवे वावररर 
ियधरडरण चिधीररी ीो स् वनीृिी रत्र ी  प्रिी प्रे््ी ी   ई थन। 

 दो क्षेत्रनय रेलवे166 ीथर सनएलर्ब् ल् यम में, प्ररत्र-I और II में चरेक्षक्षी समलयर 
प्रस् ीुी ीरये ीे ीोई सजीेी चलालेख  में करलब् ध यहीज थे।  

                                                           
161 एीसन ान ियमरडण ीरयड (ररज् य ीर यरम) ीो ीरये ीे ललए िय्वदरीीरड ीो बनंसनर्ब् ल् यम 
चिधिययम, 1996 ी  धररर-7 ीे ीही स् वजय ीो रजीनीरण ीरयरडलय से रजीनीृी ीररयर लरदहए 
और ररज् य सरीरर वावररर (ररज् य ीर यरम) ंसीे चलरवर बयरई  ई िययमरवली और सरीरर ीे 
श्रम ्वार  ीे रजीनीरण चिधीररी वावररर (ररज् य ीर यरम) ीररी रजीनीरण प्रमरण-रत्र प्रस् ीुी 
ीरयर हो र। ंस चिधिययम ीो चिधिययलमी ीरये ीे ललए, िय्वदरीीरड ीो प्र्‍ येी त्रबल से 
ीटरीन ी  ीरये वरली ियमरडण ीरयड ी  लर ी ीर एी प्रिीाी ी  दर से करीर ाु ीरय ीरयर 
हो र। सरमग्रन ी  लर ी करीर ीे दरयरें से बरहर हो न, ीब चयुसमलन मद ीे ीही आरमिीड ी  
ीरीन हस।  

162 सनएलर्ब् ल् यम-01, क.रम.रे.-04, र.रे.-09, क.म. रे.-04 

163बनंसनर्ब् ल् यम ील् यरण करीर िययमरवली, 1998 ीर िययम 6 

164 द.र.रे., क.सन.रे., र.म.रे., द.रे. 
165 क.रम.रे., क.र.रे. 
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 ीनय क्षेत्रनय रेलवे167 में प्ररत्र-I और II में चरेक्षक्षी समलयर ियधरडरण चिधीररी 
ीो प्र््ी यहीज ी  ीर रही थन।  

ंस प्रीरर, ियधरडरण चिधीररी ीो ियधरडिंरी प्ररत्र  में चरेक्षक्षी समलयर प्रस् ीुी 
ीरये हेीु बनंसनर्ब् ल् यम िययमरवली 1998 ीे प्ररवधरय  ीर चिधीरजा क्षेत्रनय रेलव े
में ररलय यहीज एीयर ीर रहर थर।  

3.2.6 अन् य लेखापर िा तनष् कर्व 

द.म.रे में सान छ: डर्वनीय  वावररर ददए  ए ठेी  ी  िय्वदर ाीो में ीनसनसन 
ख्‍ र् ीे ख्‍ र्-55 सन ीो ारलमल एीयर  यर थर। हरलरजएी, ्वियमरडण ीरये वरले 
सज ठय य े25 मई 2015 से लर म िय्वदर ाीो से ‘एी रथृी चयुसमलन मद ीे 
ीही आरमिी ड ी  ीरये वरली सरमग्रन ी  लर ी करीर ीे दरयरे से बरहर हो न’ 
यह वरक् य हटर ददयर थर। ची:, कसन क्षेत्रनय रेलवे ीे दो ्वार  कररोक् ी ख्‍ र् 
ीर चल  प्रीरर से ररलय ीर रहे थे।  

द.म.रे ीे सान छ: डर्वनीय  और ्वियमरडण सज ठय में लेखरररीक्षर वावररर ठेी  
ी  समनक्षर ी   ई। यह ररयर  यर एी रेल प्रारसय ये ीेवल मीदमरी ी  लर ी 
रर करीर वसमल एीयर ीथर ्वियमरडण लर ी रर वसमल यहीज एीयर। 
बनंसनर्ब् ल् यम चिधिययम और िययम  ीे प्ररवधरय  ीे चययुररलय ीे 
रिंरणरमस् वरूर 2012-13 से 2016-17 ी  चविध ीे दरररय 77 ठेी  में ` 0.84 
ीरोड़ ीे करीर ी  ीम वसमली हुई। करीर ीे कदग्रहण हेीु सरमग्रन ी  लर ी 
ीर चरवीडय बनंसनर्ब् ल् यम चिधिययम चथवर िययमरवली ीे प्ररवधरय  ीर 
कल् लजर्य थर।    

3.2.7 तनष् कर्व  

बनंसनर्ब् ल् यम ील् यरण करीर चिधिययम ीथर बनंसनर्ब् ल् यम ील् यरण करीर 
िययमरवली चिधिययमय और चिधसमलयर हुेी मु्‍ य कवादेश् य श्रलमी ील् यरण बोर्ों 
ीो ्वियमरडण लर ी ीर एी दहस् सर प्रदरय ीरयर थर। ंस दहस् से से आाय 
श्रलमी  ीो सुरक्षर स् वरस् ् य और ील् यरणीररी कररय प्रदरय ीरयर थर। हरलरजएी, 
रेलवे ये िययोक् ीर ीे रूर में यह सुियजश्ली यहीज एीयर एी चिधियमय में 
ियधरडिंरी ररला श्रलमी ील् यरण बोर्ो ीो ीमर एीए  ए ह। । रेलवे ये सरमग्रन ी  
लर ी ीो करीर ीे दरयरे से बरहर रखर, ीो करीर चिधिययम ी  ारवयर ीे 
                                                                                                                                                              
166 रम.रे.,द.रम.म.रे. 
167 र.रे., रम.ी.रे., कमरे  
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्वररीी थन। ंसीे ीररण ठेीेदरर  से करीर ी  ीम वसमली हुई। रेलवे ये 
ठेीेदरर  वावररर आरमिी ड ी   ई सरमग्रन ी  लर ी रर करीर वसमले यहीज थे। ीुछ 
मरमल  में, ठेीेदरर  से करीर ी  ीोई वसमली यहीज ी   ई थन। ठेीेदरर  से 
वसुलर  यर करीर रेलवे वावररर चयुबजिधी चविध ीे चजी डी श्रलमी ील् यरण 
बोर्ो ीो ीमर यहीज एीयर थर। ंस प्रीरर, बनंसनर्ब् ल् यम चिधिययम/िययमरवली ीे 
प्ररवधरय ीर रेलवे में चिी सीीड ीररमवडी ररलय यहीज एीयर ीर रहर थर। 

3.2.8 मसफाररि  

यह मसफाररि की जािी है कक रेलवे 

1. बीओसीडब् ल् यू अचर्तनयम के प्रावर्ानों को उचचि ढंग से दिावने के मलए 
तनववदा ििो को संिोचर्ि ककया जाए। बीओसीडब् ल् यू कल् याण उपकर 
अचर्तनमय के अनुरूप उपकर की वूसल  के मलए उनके द्वारा सभी िेरियीय 
ववन् यासों को तनद ि भी जार  ककए जा सकिे है। 

2. यह सुतनजचचि कर  कक रेलवे ्रमममक कल् याण बोडो को ववतनमावण की लागि 
पर तनर्ावररि दर पर उपकर प्रेवर्ि करने के अपने उत्तरदातयत् व को पूणव 
करे। यह ठेकेदारों से वसूल  गई रामि के बावजूद ककया जाना चाहहए, चूकंक 
तनयोक् िा पर उपकर के भुगिान की जवाबदेह  पूणव रूप से तनहहि है। 

3. यह सुतनजचचि कर  कक ठेकेदारों से वसूले गए उपकर बीओसीडब् ल् यू कल् याण 
उपकर अचर्तनयम के अनुसार तनर्ावररि समय अवचर् के अिंगवि ्रमममक 
कल् याण बोडो को प्रवर्ि ककया जाए। 

4. सभी संबंचर्ि ववभागों के अचर्काररयों के द्वारा ्रमममक कल् याण बोडो को 
अपेक्षिि रूप से प्रपरिय प्र्‍ िुि ककया जाना सुतनजचचि कर । 

मामले को रेलवे बोडव के साथ 16 मई 2019 को उठाया गया; उनका उत्तर प्राप्ि 
नह ं हुआ था (30 मसिम्बर 2019)। 
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3.3 पूवव मध् य रेल (पू.म.रे):  ठेकेदार के चालू खािा बबल से झारखडं वैा की कम 
काौिी के पररणाम्‍ वरूप पररहायव देयिा 

झारखडं सरकार ने 1 अप्रैल 2012 से लागू वैा की दर को 2 से 4 प्रतििि िक 
संिोचर्ि ककया। तनमावण कायव ठेकों के संबंर् म  अचग्रम म  उसकी काौिी की 
जानी थी। पू.म.रे. के ववतनमावण संघान ने हदसंबर 2012 िथा अप्रैल 2017 के 
बीच हदए गए 26 तनमावण कायव ठेकों म  संसोचर्ि दर पर वैा की काौिी नह ं की 
थी। भुगिान हेिु संसोचर्ि ककए गए 346 चालू खािा बबलों के संबंर् म  ठेकेदारों 
से ` 12.14 करोड़ की रामि कम वसूल  गई। अब रेलवे का दातयत् व है कक वह 
जब कमी मांग की जाए, राज् य सरकार को उसका भुगिान कर ।  

झररखजर् ममल् य विधडी ीर (वसट) चिधिययम, 2005 ी  धररर 44 ीे चयुसरर, ीर 
ी  प्रारवन वसमली हेी,ु ररज् य सरीरर ीो ठेीेदररो चथवर एीसन चन् य व ड चथवर 
्वीरी  ीे व ो ीे सजबजध में चरेक्षक्षी हस एी ीोई ान व् यजक्ी मरल में सजर्तिय ीे 
हस् ीरजीरण ीो ारलमल ीरीे हुए ररज्य में एी ियमरडण ीरयड ठेीे ीे ियष् ररदय ीे 
ललए कन् हें एीसन ान मह्‍ वरमणड प्रिीफल ीर ाु ीरय ीरीर हस ीो ाु ीरय ीरी े
समय, चिग्रम में ीर ी  ीटरीन ीरे र, जीसी  सज णयर ररज् य सरीरर वावररर 
समय-समय रर ियददडष् ट दर  ीे चयुसरर ी  ीरए न। 

ंसीे चिीिंरक् ी, चिधिययम प्ररवधरय ीरीर हस एी प्र्‍येी व् यजक्ी, जीससे रहले 
से ही ीर ीटरीन चरेक्षक्षी हस, ियधरडिंरी ्ववरिणयरज प्रस् ीुी ीरे र और ियधरडिंरी 
ढज  से ररज् य सरीरर ीो ंस प्रीरर ी  ्ववरिणयरज ीे चयुसरर ीटरीन एीए  ए 
ीर ीर ाु ीरय ीरे र। यदद ीोई व् यजक्ी ीर ीे समग्र चथवर एीसन ार  ी  
ीटरीन ीरये में ्वफल रहीर हस यर ीर ीे समग्र चथवर एीसन ान दहस् से ीर 
ाु ीरय ीरय े में ्वफल रहीर हस ीब प्ररिधीररी एीसन ान समय कस व्ड ीे 
समरप् ी होये ीे ररजल व्ों ीे चजी डी एीसन ान समय ीब वह ऐसर ीरये में 
्वफल रहीर हस ीो कस े चरयन बरी रखये ीर एी किली कवसर देये ीे बरद 
ललिखी में आदेा देीर, ीर ी  ररला ीे बररबर एी ररला ीर ीुमरडये ीे रूर में 
ाु ीरय ीरये ीे ललए ियदेलाी ीरे र जीसी  रमवोक् ी ीे चयुसरर वह ीटरीन यर 
ाु ीरय ीरये में ्वफल रहर थर। 

झररखजर् सरीरर ीे वरिणजज्यी ीर ्वार  ये दो प्रिीाी ीे रूर में झररखजर् वसट 
ी  ीटरीन ी  दर चिधसमिली ी  थन (31 मरलड 2006)। 3 चक् टमबर 2012 ीो 
ंसे 1 चप्रसल 2012 से लर म ीरीे हुए आ े लरर प्रिीाी ीे ललए सजाोिधी एीयर 
 यर थर। वरिणजज्यी ीर ्वार , धयबरद सीड ल/झररखजर् वावररर विंरष् ठ ्वतिय 



 2019 का प्रतिवेदन संख्या 19 (रेलवे) अध्याय 3  

 

 
102 

प्रबजधी/र.म.रे/धयबरद ीो चिधसमलयर (9 चक् टमबर 2012) ाेीन  ई थन। कयीे 
वावररर चयुरेरध एीयर  यर एी 01 चप्रसल 2012 से ियमरडण ीरयड ठेीे ीे त्रबल  स े
लरर प्रिीाी ी  दर से वसट वसमल एीयर ीरए। 

लेखरररीक्षर ये झररखजर् ररज् य ीे क्षेत्ररिधीरर ीे चधनय लरर ियमरडणीरयड 
रिंरयोीयरंज168 में ियमरडण ीरयड ठेीर ीरट ीे चलालेख  ी  समनक्षर ी  थन। 
लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी 9 चक् टमबर 2012 ीे बरद ददए  ए 26 ियमरडण 
ीरयों169 में, ठेीेदरर  ीे त्रबल  से दो प्रिीाी ी  रमवड सजाोिधी दर से वसमली ी  
 ई। ंय ठेी  में ठेीेदरर  ीो ाु ीरय ीरये ीे ललए 346 लरलम खरीर त्रबल 
प्रोसेस एीए  ए थे, जीसमें लरर प्रिीाी ीे स् थरय रर दो प्रिीाी ी  दर से वसट 
ी  ीटरीन ी   ई थन। फलस् वरूर, ठेीेदरर  से ` 12.14 ीरोड़ ररला ी  ीम 
वसमली हुई। ंसीे चिीिंरक् ी, रेलवे ीर दरिय्‍ व हस एी वह ीब ीान मरज  ी  
ीरए, ररज् य सरीरर ीो ाु ीरय ीरे।  

कर मु्‍ य चलायजीर/्वियमरडण/रम.म.रे. ये चरये कतियर में बीरयर (मरलड 2018) एी 
सजाोिधी दर रर वसट ी  वसमली यहीज ी   ई, लमजएी सजबवाध ्वतिय ीे वावररर ये 

जंि ी यहीज एीए  ए थे। यह ान बीरयर  यर एी वसट ी  दर ीे सजाोधय स े
सजबजिधी चिधसमलयर ीो कयीे मु्‍ यरलय ीे वावररर चरयन ईीरंय  ीो सजलरिंरी 
यहीज एीयर  यर थर।  

ररज् य सरीरर ीे प्ररिधीररी ीे वावररर 09 चक् टमबर 2012 ीो धयबरद रेलव े
प्रारसय ीो चिधसमलयर सजलरिंरी ी   ई थन। लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी 04 
प्रिीाी ी  सजाोिधी दर रर वसट ी  ीटरीन ीर आदेा धयबरद डर्वनीय (लरलम 
लरंय) में लर म एीयर  यर थर। हरलरजएी, झररखजर् ररज् य ीे ीही रम.म.रे. ीे 
्वियमरडण ्वार  ीे एीसन ान ीरयरडलय में ंसीो लर म यहीज एीयर  यर थर। ऐसे 
सान ियमरडण ीरयड चान ान लल रहे थे और चजिीम त्रबल चान ीी सजसरिधी 
यहीज एीए  ए ह। । ंस प्रीरर, ीरयड रमणड होये स ेरहले ठेीेदरर  ीे चजिीम त्रबल  से 
वसमली ीरये वरली ररला ी  ीम वसमल होये ी   ुजीरंा हस।  

रेलवे बोर्ड ये कतियर में बीरयर (25 ीमय 2019) एी ठेीर चयुबजध ीे चयुसरर, 
िय्वदर ीे बजद होये ीे ीररीख ीे बरद ररज्य सरीरर ीे सरज्विधी ीर  ी  दर में 
बदलरव रेलवे ीे मह्‍व में हो र। कन्होये आ े बीरयर एी झररखजर् सरीरर 

                                                           
168 ीोरी-लावरुर, हीररीबर -बरीरडीरयर-ररजलन-ीोर्रमर- ि िंरर्नह और ीररज र्नह से  ोलमयर ीे बनल 
दोहरीीरण रिंरयोीयर 
169 ददसजबर 2012 और चप्रसल 2017 ीे बनल प्रदरय ी   ई िय्वदरएज 
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(वरिणजज्यी ीर ्वार ) ये सजाोिधी वसट दर  ीो ीनएम/रममरे/प्रधरय जंीनिययर 
यर मु्‍य प्रारसियी चिधीररी/ ियमरडण ीो रिंरलरलली यहीज एीयर। व. र्नएफएम/ 
धयबरद, जीसीो सजाोिधी चिधसमलयर ाेीन  ई, ंरय लरंय ीे रममरे ी  एी 
ंीरई हस ीथर यर ही ियमरडण सज ठय ीे िययजत्रण ीे चधनय एी ंीरई। सरथ ही, 
ररज्य सरीरर ये चल्र वसमली ीे सजबजध में रममरे ीे एीसन प्ररिधीररी ीे सरथ 
मरमलर ीान यहीज कठरयर।  

हरलरजएी लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी वसट ी  ब जी दर ीे कवाग्रहण ी  चिधसमलयर 
ी  ीररीख िय्वदर ीे बजद ीरये ी  िीिथ से रहले थन। कसन रूर में वसट दर में 
ब जी हुई दर रर सजाोधय िय्वदरं ीे बजद होये ीे समय रर ही एीयर ीरयर 
लरदहए थर, ीोएी यहीज एीयर  यर। व.र्नएफएम/ धयबरद ान ीनएम/ रममरे ीे 
प्रारसियी िययजत्रण ीे चधनय रममरे प्रारसय ीर ार  हस। ंस प्रीरर, सजाोधय वसट 
दर ी  चिधसमलयर रिंरलरलली य ीरये रर यह रममरे ी  चसफलीर हस।    

3.4 उत्तर पूवी रेलवे (उ.पू.रे): अवमानक वपा लाइनों के तनमावण के पररणाम्‍ वरूप 
मऊ म  नए कोचचगं ाममवनल के ववकास म  ववलंब हुआ 

ठेकेदारों को ड्राइंग िथा ्‍ थाई ढंग से सामग्री प्रदान करने म  हुए ववलंब के कारण 
मऊ म  वपा लाइनों की रु्लाई करने के कायव म  ववलंब हुआ था। ठेकेदार ने कायव 
के तनष् पादन म  आरडीएसओ ववतनद िों का अनुपालन नह ं ककया और कायव पहले 
ह  बंद कर हदया गया था। कायव अन् य ठेकेदार को दे हदया गया था। हालांकक, 
आरडीएसओ ववतनद िों की गुणवत्ता और अनुपालन के मुद्दे का पिा लगाए बबना 
कायव पूणव ककया गया था। जब टे्रन को अनुरिण के मलए रखा गया था िब 
रु्लाई वपा के खभंो म  दरार  आ गई थी। प्रथम ठेकेदार को भुगिान ककए गए ` 

13.32 करोड़ का व् यय तनष् फल हो गया था, मऊ और गोरखपुर के बीच प्राथममक 
अनुरिण हेिु कोचों की ढुलाई के कारण ` 3.80 करोड़ का पररहायव व् यय हुआ, 
चूकंक मऊ म  कौचचगं ाममवनल पूणव नह ं हुआ था। 

रेलवे बोर्ड ये समय-समय रर ्वियदेा ीररी एीए ह।  ीरएी किली ठेीर प्रबजधय 
ीरयड-प्रणरली चरयरये ी  आवश् यीीर ीो मह्‍ व ददयर ीर सीे। ठेीेदरर  ीो 
समय रर ड्रर जं  ीे ब् यररे प्रस् ीुी ीरीे ीरयड ीे ियष् ररदय में होये वरले ्वलजब से 
बलये रर ीोर ददयर  यर हस। 

रेलवे बोर्ड ये क.रम.रे. में कतियर प्रदेा ीे मऊ ीोिलज  टलमडयल ीे ्वीरस ीे ीरयड 
ीो ` 14.60 ीरोड़ ी  चयुमरियी लर ी रर सजस् वनीृी एीयर थर (2013-14)। 
यह बीरीे हुए ीरयड ीो किली ठहररयर  यर एी यरत्रन यरीरयरी ीे दृजष्टीोण से 
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मऊ वरररणसन डर्वनीय ीर मह्‍ वरमणड शे्रणन ए स् टेाय थर। लो   ी  ल रीरर 
मरज  रही थन एी ंस स् टेाय से लजबन दमरी ी  टे्रयें ललरई ीरए। क.रम.रे. य ेीीड  
ददयर एी लजबन दमरी ी  टे्रय  ीे चयुरक्षण हेीु एी ीोिलज  टलमडयल ी  
आवश् यीीर हो न। 

चक् टमबर 2014 में, क.रम.रे. ीे ियमरडण ्वार  य े` 9.26 ीरोड़ ी  लर ी रर 
मसससड सुयनल ीुमरर ीयसवरल ीो (रहले ठेीेदरर) ीो स् वनीृिी रत्र (एलंए) 
ीररी एीयर थर। जीसमे धलुरई ्रट लरंय ीर ियमरडण ीरये ीर ीरयड ीथर चन् य 

जंीनिययिंरज  ियमरडण ीरयड170 ारलमल थर। ददसजबर 2014 में, ठेीेदरर ीे सरथ ठेीर 
ीररर एीयर  यर थर। ीरयड ीो एी व्ड ीे चजी डी चथरडी ू् यवजबर 2015 ीी 
रमणड एीयर ीरयर ियधरडिंरी एीयर  यर थर। 

लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी ठेीेदरर ये ीरयड एलंए ीररी ीरये ी  िीिथ से 
ररजल महीये बनी ीरये ीे बरद मरलड 2015 से ीरयड प्रररजा एीयर थर। ठेीेदरर ीो 
11 चक् टमबर 2015 से 31 मरलड 2017 ीी ीनय बरर समय में ्वस् ीरर ददयर 
 यर थर। रेलवे वावररर ठेीेदरर ीो समय रर ड्रर जं  करलब् ध यहीज ीररये ीे ीररण 
दो बरर ्वस् ीरर ददए  ए थे। रेलवे ीे वावररर स् थरई रथ सरमग्रन ीे िय डम हेी ु
आदेा ीररी ीरये में ्वलजब हुआ थर। ठेीेदरर ीो त्रबयर एीसन ीररण ीर हवरलर 
ददए चजिीम ्वस् ीरर चयुमी एीयर  यर। ठेीेदरर ये प्रारसियी आधरर रर ीरयड 
ीो समय से रहले बजद ीरये ीर चयुरोध एीयर थर (ददसजबर 2016), लमजएी 
ियमरडण ्वार  ड्रर जं  समय रर करलब् ध यहीज ीरर सीर थर। चन् ीी: यवजबर 
2017 में ठेीेदरर ीो ` 13.32 ीरोड़ ीर ा ुीरय ीरये ीे बरद ीरयड ीो समय 
से रहले बजद ीर ददयर थर। ंसीे बरद, ाे्  ीरयड ीो प्रररजा ीरये ीे ललए मसससड 
ीृष् णर दमबे,  ोरखरुर (दमसरर ठेीेदरर) ीे सरथ मई 2018 में एी चन् य ठेीर 
ियष् ररददी एीयर थर। ीरयड ` 3.58 ीरोड़ ी  लर ी रर प्रदरय एीयर  यर और 
यवजबर 2018 ीी ीरयड रमणडीर ीर लक्ष् य ियधरडिंरी एीयर  यर थर। 

लेखरररीक्षर में आ े देखर  यर एी ठेीर ीररर में कजल्लिखी मरत्रर ी  ीुलयर में 
ंसमे बड़ े चजीर थे। 150 प्रिीलाी से चिधी ी  मरत्रर में चजीर  ीे ललए 
महरप्रबजधी ीर चयुमोदय आवश् यी थर। ऐसे चजीर  ीे ललए महरप्रबजधी ीे 
चयुमोदय चलालेिखी यहीज थे। ड्रर जं  ीो करलब् ध ीररये में ्वलजब ीथर रेलव े

                                                           
170 ाजर्रर  और ीरयरडलय हेीु दो मजजीलर ंमररी ीे ियमरडण, रिंरसनमर दीवरर, ामलम सजबजधन ीरयड, 
रूग् ण लरंय, ब् ल।  ीदटज , ि ट्टी ी  आरमिीड और चन् य ्व्वध ीरयड 
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वावररर चयेी बरर रिंरवीडय  ीे ीररण ठेीेदरर वावररर एीयर  यर ीरयड चरके्षक्षी 
्वियदेा  ीे चयुसरर यहीज एीयर  यर थर।  

लेखरररीक्षर में आ े ररयर  यर एी आरर्नएसं ड्रर जं  ीे चयुसरर, टलमडयल ी  
रटरी ीो सजारलये वरले स् ीजा ीर आीरर 520x450 मनमन. होयर लरदहए। ीोिलज  
डर्र  में ंय स् ीजाो रर रटिंरय  ीो रखर ीरीर हस। ंसललए, प्रथम ठेीेदरर य े
460x300 मनमन. आीरर ी  रटरी ीो सजारलये वरले स् ीा  ीर ियमरडण एीयर 
थर। कसीे वावररर ीॉलम  रर रटिंरय  ीो ीसये ीे ललए छेद ान करलब् ध यहीज 
ीररये थे। कर मु्‍ य चलायजीर (ियमरडण) ये मु्‍ य चलायजीर ियमरडण ीो बीरयर 
(फरवरी 2017) एी ियमरडण ीरयड प्रररजा होये ीे समय से ही ियधरडिंरी ड्रर जं  ीर 
चयुररलय यहीज एीयर ीर रहर थर। कयीे वावररर आ े बीरयर  यर एी 460x300 
लममन. ीे ियलमडी रटरी होजल्र्ज  ीो खोलीर आरर्नएसं ्वियदेा  ीे चयुसरर 
520x450 लममन. ीे रटरी होजल्र्ज  ीर ियमरडण ीरये ी  आवश् यीीर हस। 
460x300 लममन. ीे ियलमडी रटरी होजल्र्ज  520x320 लममन. ी  ीड़न ीो 
सजारलये में सक्षम यहीज थे। 

हरलरजएी, दमसरे ठेीेदरर ीो ददए  ए ीरयड में आरर्नएसंज चयुमोददी ड्रर जं  ीे 
चयुसरर रटरी ीो सजारलये वरले स् जीा ीर ्वियमरडण ारलमल यहीज थर। ्वियमरडण 
्वार  ीो रटिंरय  ीो ीसये ीे ललए मरीमदर धलुरई योग् य एप्रय/रेडर्स् टल में 32 
लममन. व् यरस ीे, 150 लममन.  हररई ीे छेद  ी  डड्रललज  ीरये से सजबजिधी ीरयड 
ददयर  यर थर। लेखरररीक्षर में देखर  यर एी स् ीजा  में डड्रललज  छेद स् ीजा  ीे 
ऊरर ियलमडी बनम  ी  मीबमीन ीो प्रार्वी ीरे ें, ीो ्वियदेा  ीे चयुसरर 
ियलमडी यहीज थे। 

क.रम.रे. प्रारसय ये यवजबर 2013 से एी यई सरप् ीरदही ट्रसय मऊ-आयजद ्वहरर 
एक् प्रेस प्रररजा ी  थन। ंस टे्रय ीर प्रररजलाी चयुरक्षण, 138 एीमन. ी  दमरी रर 
 ोरखरुर में एीयर ीर रहर थर, लमजएी मऊ में धुलरई ्रट लरंय चान ीी रमणड 
यहीज हुई थन। क.रम.रे. ीो ीयवरी 2016 से ीुलरई 2018 ीे दरररय मऊ और 
 ोरखरुर ीे बनल ीोल  ी  ढुलरई ी  लर ी ीे प्रिी ` 3.80 ीरोड़ ीर 
चिीिंरक् ी व् यय वहय ीरयर रड़र।  

ियमरडण ्वार  ये चरय ेकतियर में (ीमय 2018) ड्रर जं  ीे चयुमोदय में ्वलजब ीथर 
ठेीर ीररर ी  ीुलयर में च्‍ यिधी ्व्वधीरंज ीो स् वनीरर एीयर। कन् ह ये 
बीरयर एी सजबजिधी रेलवे चिधीरिंरय  और एीेंसन ीे वावररर र्ोर ीीयनी  त्रदुटय  
ीे ीररण, ीरयड रमणड यहीज हो सीर ीथर ठेीे ीो यवजबर 2017 में बजद ीरयर रड़र। 



 2019 का प्रतिवेदन संख्या 19 (रेलवे) अध्याय 3  

 

 
106 

कयीे वावररर आ े बीरयर  यर एी जीम् मेदरर चिधीरिंरय  ीे ्वरूवाध 
चयुारसयर्‍ मी ीररडवरई प्रररजा ीर दी  ई थन। 

लेखरररीक्षर में आ े ररयर  यर एी धलुरई ्रट लरंय ीो 06 मरलड 2019 ीो 
प्रररजा एीयर  यर थर। ीब टे्रय (सज० 15071) ीो ंस ्रट लरंय रर ररीक्षण हेी ु
रखर  यर थर, ीब 39 खजा  में बड़न दरररें रड़  ई ीथर धलुरई ीरय ेवरले ्रट 
ीो बजद ीरयर रड़र। आरर्नएसं ीे वावररर ीरजल (17/18 मरलड 2019) ी   ई 
थन; जीसी  िंररोटड प्रीनक्षक्षी थन। 

  

 

ंस प्रीरर, ठेीेदरर ीो समय रर ड्रर जं  करलब् ध ीररये में हुए ्वलजब ीथर 
आरर्नएसं ्वियदेा  ीे चययुररलय ीे ीररण ीरयड चवमरन् य  ुणवतियर ीर हुआ। 
ंसीे रिंरणरमस् वरूर ` 13.32 ीरोड़ ीर ियष् फल व् यय हुआ, ीो प्रथम ठेीेदरर 
ीो ाु ीरय एीयर  यर थर। ंसीे चिीिंरक् ी, क.रम.रे. य ेप्रररजलाी चयुरक्षण हेी ु
मऊ और  ोरखरुर ीे बनल ीोल  ी  ढुलरई रर ` 3.80 ीरोड़ ीर रिंरहरयड व् यय 
(ीुलरई 2018 ीी) वहय एीयर थर। 

मरमले ीे ्व्य में रेलव ेबोर्ड ीो 15 यवजबर 2018 ीो चव ी ीररयर  यर थर; 
कयीर कतियर प्ररप् ी यहीज हुआ हस (30 लसीम्बर 2019)। 

चचरिय 3.9 – मऊ म  रु्लाई वपा म  टे्रन को लगान ेके बाद दरार /िति (18 माचव 2019) 
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3.5 उत्तर पूवी रेलवे (उ.पू.रे.): वाराणसी डडवीजन म  टै्रक नवीकरण कायव के 
तनमावण कायव रजज्‍ ारों के अनुरिण म  ववसंगतियां 

लेखापर िा द्वारा उ.पू.रे. के डडववजनों के तनमावण कायव रजज्‍ार िथा तनमावण 
कायावलयों की समीिा की गई। आंिररक तनयंरियणों म  कमी थी और रजज्‍ ार 
उचचि ढंग से अनुरक्षिि नह ं ककए गए थे। तनमावण कायव रजज्‍ ारों को अनुरक्षिि 
करने म  यथोचचि प्रयास नह ं ककया गया था। वाउचरों की आंमिक प्रववजष्ायों के 
मामले िथा तनमावण कायव रजज्‍ ारों म  गलि प्रववजष्ायां देखी गई थी। लेखापर िा 
समीिा म  देखा गया कक अन् य कायो से संबंचर्ि वाउचर पूरे टै्रक नवीकरण कायो 
के तनमावण कायव रजज्‍ ारों म  अमभलेिखि थे। समीिा ककए गए कायो के 
डब् ल् यूआर म  दजव रामि म  ववसंगतियां भी देखी गई थी। तनमावण कायव व् यय की 
अनुपयुक् ि समीिा/जांच कायवकार  िथा लेखा अचर्काररयों द्वारा तनर्ावररि कोडल 
प्रावर्ानों की पूणव अवहेलना का संकेि देिी है। इस पररज्‍थति म , आपूतिवकिावओं 
को अनुचचि भुगिान ककए जाने की संभावना से इंकार नह ं ककया जा सकिा। 

िययमरवली171 ियमरडण ीरयड ीे रजीस् टर ीे चयुरक्षण ीो ियधरडिंरी ीरीन हस, ीो 
व् यय ीर एी सरममदही चलालेख हस जीसीे ललए वह रिंरीजल्री एीए  ए:  

ी) प्र्‍ येी ीरयड रर वहय एीए  ए व् यय और ीरयड हेीु चयुमरय ीे ललए एीए 
 ए ्वस् ीीृ प्ररवधरय  ीे बनल ीुलयर ी  सु्वधर वावररर, आीलय  ीे सजदाड में 
ियमरडण ीरयड रर व् यय ीर िययजत्रण बयरयर, 

ख) ीरयड हेीु बीट ीे आवजटय और वरस् ी्वी व् यय ीे बनल ीुलयर ी  सु्वधर 
वावररर बीट िययजत्रण प्रारवन बयरयर,  

 ) िलदहन् ी ी  ीर रही एीसन ान चाोधय सरमग्रन ीो सक्षम बयरयर172  

ियमरडण ीरयड ीे रजीस् टर में चन् य बरी  ीे सरथ-सरथ सजस् वनीृी ररला, बीट 
आवजटय ीथर ियिध आजवटय ारलमल हस। रजीस् टर में ररला ीे सरथ रसनद सज्‍ यर, 
्वस् ीीृ आीलय, रमणडीर िीिथ और ियष् ररददी एीए ीरये वरले ियमरडण ीरयड ीे 
ब् यररे ान ारलमल होये लरदहए। ंय रजीस् टर  ीो लरलम लरंय ीथर ्वियमरडण 
्वार  दोय  ीे ललए लेखर ीरयरडलय में चयुरक्षक्षी एीयर ीरयर चरेक्षक्षी हस। 

                                                           
171 जंीनिययिंरज  ्वार  ीे ललए ाररीनय रेल ीोर् ीर रसरर 1472 

172 जंीनिययिंरज  ्वार  ीे ललए ाररीनय रेल ीोर् ीर रसरर 1109 
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लेखरररीक्षर में क.रम.रे वावररर 2001-02 से 2017-18 ीे दरररय चयरुक्षक्षी एीए 
 ए ीरयड रजीस् टर  (र्ब् ल् यमआर) ी  समनक्षर ी   ई। लेखरररीक्षर में ररयर  यर 
एी ऐसे रजीस् टर किली  जज  से चयुरक्षक्षी यहीज एीए  ए थे। लेखरररीक्षर ये ीनय 
डर्वनीय  (वरररणसन, लखयऊ ीथर ंज् ीीय र) ीथर क.रम.रे ियमरडण ्वार  वावररर 
ियष् ररददी 523 ियमरडण ीरयड सदही 21 ियमरडण ीरयड रजीस् टर  ी  ीरजल ी  
 ई। लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी  

 ीेवल 136 ियमरडण ीरयड ीे मरमले में, र्ब् ल् यमआर रमणड ररए  ए थे, 

 315 ियमरडण ीरयड ीे मरमले में, र्ब् ल् यमआर आजलाी रूर से रमणड थे और कयम े
सान चरेक्षक्षी ब् यररे ारलमल यहीज थे, और  

 72 ियमरडण ीरयड में, र्ब् ल् यमआर चयुरक्षक्षी ही यहीज एीए  ए थे।  

्वस् ीीृ ीरजल ीे दरररय, वरररणसन डर्वनीय वावररर ियष् ररददी 301 ियमरडण ीरयड 
ीो ारलमल ीरीे हुए आठ र्ब् ल् यमआर ी  समनक्षर ी   ई। लेखरररीक्षर में ररयर 
 यर एी 

 33 ियमरडण ीरयड ीे मरमले में, 2017-18 ीे रजीस् टर में ` 11.37 ीरोड़ ीर 
व् यय दारडयर  यर थर। हरलरजएी, 2017-18 हेीु ्विययोीय लेखर में, ` 20.12 
ीरोड़ ीे चजीर ीो दारडीे हुए, ` 31.49 ीरोड़ ीे व् यय ीे ्व्य में बीरयर 
 यर थर। 

 222 ियमरडण ीरयड ीे मरमले में, वरकलर  ीे ब् यररे करलब् ध यहीज थे, और  

 109 ियमरडण ीरयड ीे मरमले में, ्वस् ीीृ आीलय  ीे ब् यररे करलब् ध यहीज थे। 

िययमरवली173 में यह ान प्ररवधरय हस एी ीरयडीररी चिधीररी ीो मरलसी आधरर 
चथवर ंससे चिधी चजीररल रर ियमरडण ीरयड रजीस् टर ी  ीरजल ीरयन लरदहए 
और प्र्‍ येी ीरयड ीे व् यय ी  प्र िी ी  िय ररयन रखयन लरदहए। लेखर चिधीररी 
ीो व् यय ी  प्र िी ीो ान देखयर लरदहए और ीब ान ऐसन आवश् यीीर हो 
ीरयडीररी चिधीररी ीो रुय: ्विययोीय ी  आवश् यीीर ीे चयुसरर सझुरव देयर 
लरदहए। हरलरजएी, लेखरररीक्षर, में देखर  यर एी रमवोक् ी 532 ियमरडण ीरयो में स,े 
448 ियमरडण ीरयड (86 प्रिीाी) ी  ीरयडीररी चिधीरिंरय  (सजबजिधी डर्वनीय ीे 
विंरष् ठ डर्वनीयल जंीनिययर) वावररर ीरजल यहीज ी   ई। ंसीे चिीिंरक् ी, सजबजिधी 
डर्वनीय ीे लेखर चिधीरिंरय  ीे वावररर 460 ियमरडण ीरयो ी  समनक्षर यहीज ी  
 ई थन।  

                                                           
173 ाररीनय रेल ्वतिय ीोड़ (ार -I) ीर रसरर 521-30 
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र्ब् ल् यमआर ीे  सर-चयुरक्षण/चरमणड चयुरक्षण ीे सरथ ही बड़न सज्‍ यर में ीरयड ी  
समनक्षर यहीज ीरयर आजीिंरी िययजत्रण  में ीलमय  ीर सजीेी थर।  

लेखरररीक्षर में वरररणसन डर्वनीय वावररर ियष् ररददी दो ट्रसी यवनीरण ीे ियमरडण 
ीरयड ीे ीरयड-रजीस् टर  और ाु ीरय वरकलर /समरयोीय ज्ञररय  ी  ान ्वस् ीीृ 
ीरजल (यवजबर 2017 ीथर ीुलरई 2018) ी   ई। लेखरररीक्षर में ्विययोीय लेखे 
ीे ीही दीड एीए  ए व् यय ीे बनल मह्‍ वरमणड चजीर  ीो देखर  यर और जीयीो 
ियमरडण ीरयड रजीस् टर  में दारडयर  यर थर। लेखरररीक्षर ीो ` 31.40 ीरोड़ ममल् य 
ीे वरकलर /समरयोीय ज्ञररय यहीज लमले थे। ंय दो ट्रसी यवनीरण ीे ियमरडण 
ीरयड174 ी  समनक्षर ीे दरररय ीलमयरज देखन  ई ीो ियम् य प्रीरर थन: 

 ` 49.66 ीरोड़ ी  ररला ीे वरकलर  में से, ` 22.06 ीरोड़ ममल् य ीे 116 
वरकलर समनक्षर हेीु लेखरररीक्षर ीे ललए करलब् ध यहीज थे।  

 लेखरररीक्षर ीे ललए प्रस् ीुी एीए  ए (यवजबर 2017) कररोक् ी दो ियमरडण 
ीरयड ीे ीरयड रजीस् टर जीसमें 2011-12 से 2016-17 ी  चविध हेीु ` 

17.11 ीरोड़ ीे ीेवल 78 वरकलर ारलमल थे। लेखरररीक्षर में (ीुलरई 2018) 
मुवादे ीो कीर र ीरये ीे बरद, लेखर चिधीररी ीे वावररर ीरयड रजीस् टर  में 
` 32.55 ीरोड़ ी  118 चिीिंरक् ी वरकलर  ी  प्र्वजष्ट ी   ई। 

 दो ियमरडण ीरयड ीे ` 27.59 ीरोड़ ीे 80 वरकलर लेखरररीक्षर में ीरजल हेीु 
करलब् ध ीररये  ए। लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी कररोक् ी ियमरडण ीरयड स े
सजबजिधी ` 2.55 ीरोड़ ीे ीेवल 13 वरकलर थे। ` 25.05 ीरोड़ ीे 67 चन् य 
वरकलर ट्रसी यवनीरण ीे ियमरडण ीरयड, ्वलान् य चन् य सेक् ाय  हेीु स् थरई 
रथ सरमग्रन ी  चिधप्ररजप्ी और ्वलान् य चयुरक्षण ियमरडण ीरयड रर ररीस् व 
व् यय से सजबजिध ी थे।  

  ोरखरुर ी। ट-ाटयन सेक् ाय ीे ट्रसी यवनीरण ीर ीरयड ीमय 2013 में रमणड 
एीयर  यर थर। ीथर्र, ` 4.57 ीरोड़ ी  ररला ीो ीरयड ीे रमणड होये ीे बरद 
ीररी एीए  ए 18 खरीद आदेा  ीे मरध् यम से स् थरई रथ सरमग्रन ी  
चिधप्रर्री हेीु र्ते्रबट एीयर  यर थर। ंससे स् रष् ट होीर हस एी ` 4.57  
ीरोड़ ीर व् यय ंस ीरयड से सजबजिधी यहीज थर। 

                                                           
174  ररखरुर छरवयन-ाटयन स् टेाय ीे रेल यवनीरण (प्ररथलमी) ीरयड ीे मरध् यम से और  ोरखरुर 
छरवयन-रियहरवर सेक् ाय ीे ि ट्टी यवनयनीरण ीरयड ीे मरध् यम से 
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 लेखरररीक्षर में यह ान ररयर  यर एी  ोरखरुर ी। ट-ाटयन सेक् ाय ीे ट्रसी 
यवनीरण ीरयड ीे ियमरडण ीरयड रजीस् टर में दीड ररला में ीरफ  ीलमयरज थन।  

o 19.309 मनदट्री टय यई रटिंरय  ी  लर ी से सजबजिधी175 ` 11,85,073 
ीे वरकलर  ीे सजबजध में ियमरडण ीरयड रजीस् टर में ` 1,11,85,073 ी  
प्र्वजष्ट ी   ई थन  

o ंसन प्रीरर, ` 39,50,182 ीे वरकलर 176 ीे सजबजध में, ीरयड रजीस् टर में ` 

1,39,50,182 ी  प्र्वजष्ट ी   ई थन।  

o दो समरयोीय ज्ञररय 177 से सजबजिधी ` 15 लरख और ` 4 लरख ी  ररला 
ी  दो वरकलर  ी  प्र्वजष्टयरज दो बरर ी   ई थन।  

ंस प्रीरर, ंय दो ट्रसी यवनीरण ीे ीरयो ीे सजबजध में, ्विययोीय लेख  में दीड 
व् यय ीथर ीरयड रजीस् टर में दारडये  ए व् यय ीे बनल ` 5.49 ीरोड़ ीर चजीर 
रिंरलक्षक्षी हुआ थर। हरलरजएी, क.रम.रे. वावररर ंय चजीर  ीर समरधरय ीरये ीे 
ललए ीोई प्रयरस यहीज एीए  ए थे। ंसीे चिीिंरक् ी, जंीनिययिंरज  ीथर लेखर 
्वार   वावररर ंय ियमरडण ीरयो ीे व् यय ी  आविधी समनक्षर यहीज ी   ई थन।  

ंस प्रीरर, क.रम.रे. में ीरयड रजीस् टर चयुरक्षक्षी ीरये में यथोिली प्रयरस यहीज 
एीयर  यर थर। र्ब् ल् यमआर में रसनद  ी  आजलाी प्र्वजष्टय  ीथर  ली प्र्वजष्टय  
ीे मरमले देखे  ए थे। समनक्षर एीए  ए चन् य ियमरडण ीरयड से सजबजिधी वरकलर 
ट्रसी यवनीरण ियमरडण ीरयड ीे र्ब् ल् यमआर में चलालेिखी थे। लेखरररीक्षर में 
समनक्षक्षी ीरयड ीे र्ब् ल् यमआर में दीड ररला में ्वसज िीयरज ान देखन  ई। ीरयडीररी 
ीथर लेखर चिधीरिंरय  ीे वावररर ियमरडण ीरयड व् यय ी  चयुरयुक् ी समनक्षर/ीरजल 
ीो ियधरडिंरी ीोर्ल प्ररवधरय  ी  रमणड करेक्षर ीर सजीेी देीन हस। ंस जस्थिी में, 
आरमिी डीीरडंज ीो फीी ाु ीरय ी  सजारवयर से जंीरर यहीज एीयर ीर सीीर हस। 

ियमरडण ीरयड रजीस्टर ीे रखरखरव में कतियरदरयन लरररवरही और ियमरडण ीरयड 
रजीस्टर में  ली प्र्वजष्टयरज ीरये रर, चिधीरिंरय  रर जीम्मेदररी ियधरडिंरी 
ीरये ी  आवश्यीीर हस। 

                                                           
175 क्रमरजी सज. र्ब् ल् यम/78/2166/4बन ददयरजी 23/06/2016  

176 सज.– रमजीन सजयुक् ी कवायम सज. 5Xरन ररीस् व. रसनद. सज. 24Xरन, लसीजबर’12, समरयोीय ज्ञररय सज. 
र्ब् ल् यम /39-1/रनटी-IX/ट्रसी/र्ब् ल् यम-3 ददयरजी 12/10/2012 

177 र्ब् ल् यम/एफबनर्ब् ल् यमरन/5-3/2821 ददयरजी 21/12/2015 और एफसनसन-VI/03/एसवन ददयरजी 
08/4/2016, र्नआरएम/र्ब् ल् यम/55 ददयरजी 02/06/2011 
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मरमले ीे ्व्य में 13 फरवरी 2019 ीो रेलवे बोर्ड ीो चव ी ीररयर  यर थर; 
कयीे कतियर प्ररप् ी यहीज हुए हस। (30 लसीम्बर 2019) 
 

3.6 मैट्रो रेल, कोलकािा (एमआर): इ्‍ पाि की अचर्प्राजप्ि िथा कायव तनष् पादन 
हेिु दो अनुसूचचयों म  मजदरू  और मिीन प्रभारों को िाममल करने के कारण 
ठेकेदारों को दोहरा भुगिान 

मैट्रो रेल द्वारा हदए गए दस ठेकों म , इ्‍ पाि की अचर्प्राजप्ि िथा कायव 
तनष् पादन हेिु दो अनुसूचचयों म  कहागं िथा बेजन्डगं प्रभारों को दो बार िाममल 
ककया गया था। इसके पररणाम्‍ वरूप इस संबंर् म  ठेकेदारों को ` 18.42 करोड़ 
का दोहरा भुगिान हुआ।  

मद  ी  स् वनीरयड चयुसमलन, मरत्रर, दरें और ररला सदही ीरयड ी   ुजीरंा रेलवे 
ीथर ठेीेदरर178 ीे बनल एी ठेीे ीर चलान् य दहस् सर हस। मसट्र  रेल, ीोलीरीर 
वावररर ीररी ीरयड चयुबजध  में सरमरन् यी: ररजल यर छ: चयुसमिलयरज ारलमल हस। 
ंयमे ामलम ी  खदुरई ीर ीरयड, यनजव और कर-सजरलयर ीरयड, चिधरलयर ीरयड, 
सनमेंट ी  आरमिी ड, प्रबलली ंस् ररी ी  आरमिी ड और ्व्वध ीरयड आदद रर 
चयुसमलन ारलमल ह। । चजिीमरूर देये से रहले ्वतिय ्वज  वावररर ान ियमरडण ीरयड 
ठेी  ीर रुयरीक्षण एीयर ीरीर हस।  

दस179 ियमरडण ीरयड ठेी  में, मीदमरी और मानय प्रारर यथर ीदटज , बेजन्र्ज  और 
स् टे्रटियज  दो स् थरय  रर ारलमल एीए  ए थे। श्रम और मानय प्रारर प्रबलली 
ंस् ररी बयरये ीे ललए ंस् ररी ीो सजसरिधी ीरये ीे ललए करयो  एीए ीरीे ह। । 
ये प्रारर आरमिी ड चयुसमलन (प्रबलली ंस् ररी ी  आरमिी ड) ीे चिीिंरक् ी ीरयड ीे 
ियष् ररदय ी  चयुसमलन में (कर-सजरलयर और चिधरलयर) ारलमल एीये  ए थे। दो 
लान् य चयुसमिलय  में समरय ीरयड हेीु श्रम और मानय प्रारर  ीो दो बरर ारलमल 
ीरये ीे ीररण ऐसे प्रारर  ीे ाु ीरय में ीरली ाु ीरय हुआ। 

लेखरररीक्षर वावररर कररोक् ी दस ठेी  में ीरली ाु ीरय  णयर ी   ई थन। 
लेखरररीक्षर ये ऐसे दस ठेी  ीे लरलम त्रबल  ी  समनक्षर ीे आधरर रर ` 18.42 

                                                           
178 जंीनिययिंरज  ्वार  ीे ललए ाररीनय रेल ीोर् ीर रसरर 1281 

179 िय्वदर सज्‍ यर 1844/2011, 1882/2010, 1885/2010, 1936/2011, 1964/2011, 
2071/2013, 2155/2015, 2169/2016, 2199/2016/। ये िय्वदरएज चिधरलयर, करसजरलयर, 
ावय  ीे ियमरडण, रजर हरऊस, ामलम ी ील ाजर्ररण, आरंबन ीे ियमरडण ीरयड, मरयव सदही  
लेवल क्ररलसज  ीर प्रिीस् थररय से सजबजिधी ीरयो से सजबजवाध थे। 
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ीरोड़ ीे ीरली ाु ीरय ीर ियधरडरण एीयर थर। ये सान दस ठेीर में लरलम रहे 
और लरलम खरीर त्रबल  ीे मरध् यम से ीरली ाु ीरय ीरये ीररी रहे थे। 

कतियर में, रेलवे बोर्ड ये बीरयर (15 मई 2019) एी ीेवल ीनय ठेी  में180 श्रम 
और मानय प्रारर  ी  वा्वररवृ् तिय हुई थन। कन्ह ये बीरयर एी चन् य ठेी  में 
कसीर ीरली ाु ीरय यहीज हुआ थर। चन् य सरी ठेी  ीे मरमल  से सजबजिधी रेलव े
बोर्ड ी  प्रिीएक्रयर और लेखरररीक्षर ीे ीीड  यनल ेददए  ए ह। : 

िामलका 3.1 रेलवे बोडव की हाप् पिणयां एवम ्लेखापर िा िकव  

िय्वदर सज. 
1882/2010, 
1885/2010, 
1905/2010, 
2071/2013, 
2155/2015, 
2199/2016 

ऐसे ठेीे ीे मरमल  में, 
आरमिी ड ंस् ररी ी  मद में 
ीदटज , बेजन्र्ज  बरईडर् ज , 
स् टे्रटियज  आदद मद ारलमल 
यहीज थन। 

दो िय्वदर मरमल 181 में, ंस् ररी 
ी  आरमिी ड हेीु ीदटज , बेजन्र्ज , 
बरंडर् ज  आदद ीे र्टीो ीो 
ारलमल ीरये ीे बरद ममल दर ी  
 णयर ी   ई थन। ऐसे प्रारर 
ियमरडण ीरयड182 ीे ियष् ररदय में 
ान ारलमल एीए  ए थे। 

लरर मरमल 183 में, दो रमवड ठेी 184 
ी  दर  ीे आधरर रर ममल दर ी  
 णयर ी   ई थन। ंय ठेी  में 
श्रम और मानय प्रारर  ीर दोहरर 
समरवेा ान ारलमल थर। 

िय्वदर 
सज.2169/201

6 

ंस मरमले में ीदटज , 
बेजन्र्ज  बरईडर् ज , स् टे्रटियज  
प्रारर  ीो ीरयो ीे 
ियष् ररदय से सजबजिधी मद  
में ारलमल यहीज एीयर  यर 

ंस मरमले में ियमरडण ीरयड ीे 
ियष् ररदय में प्रबलली छर्  ीर 
ियमरडण ारलमल थर। ियमरडण 
प्रएक्रयरंज में प्रबलली ंस् ररी ी  
ीदटज  और बेडर् ज  ारलमल हस। ची: 

                                                           
180 िय्वदर सज.1844/2011, 1964/2011 और 1936/2011 

181 िय्वदर सज. 1882/2010, 1885/2010 

182 चयुसमलन-ई3 - स्टेाय ीे ियमरडण ीरयड ीर रमरर होयर 
183 िय्वदर सज.1905/2010, 2071/2013, 2155/2015, 2199/2016 

184 िय्वदर सज्‍यर 1882/2010 और 1936/2011 - ंय िय्वदर मरमल  में एमआर प्रारसय ये लेखर 
ररीक्षर वावररर बीरए  ए ीदटज  बेंडर् ज  और बरईडर् ज  प्रारर  ीो दो बरर ारलमल ीरयर स्वनीरर 
एीयर। 
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िामलका 3.1 रेलवे बोडव की हाप् पिणयां एवम ्लेखापर िा िकव  
थर। ंय प्रारर  ीो रहले ही ीरयड 

ियष् ररदय में ारलमल एीयर  यर 
थर। ऐसे प्रारर ीससरएी मटे्रो रेल 
वावररर बीरयर  यर प्रबलली ंस् ररी 
ी  आरमिी ड ी  मद में ान प्रस् ीुी 
एीए  ए थे। 

ंस प्रीरर, मेट्रो रेल वावररर दस ियमरडण ीरयड ठेी  ी  दो चयुसमिलय  में श्रम एवज 
मानय से सजबजिधी ीरली प्रारर  ीे दोहररव ीे ीररण ठेीेदरर  ीो ` 18.42 ीरोड़ 
ीर चिीिंरक् ी ाु ीरय एीयर  यर। िय्वदर दस् ीरवेी  ीो ीसयरर ीरये और 
ियमरडण ीरयड ठेी  ीर रुयरीक्षण ीरये वरले चिधीरिंरय  ी  ीवरबदेही िययी 
ीरयर आवश् यी हस जीसीे रिंरणरमस् वरूर ीरली ाु ीरय हुआ थर। 

3.7 दक्षिण पूवव रेलवे (द.पू.रे.) और दक्षिण पूवव मध् य रेलवे (द.पू.म.रे.): याडव 
तनमावण कायव के पूरा म  ववलंब और प्रत्यामिि लाभ की प्राप्ि न होना  

द.पू.रे. ने ाााानगर और आहदत् यपुर याडव म  बढ़िे हुए यािायाि से तनपाने के 
मलए िथा अवरोर्न को कम करने के मलए याडव को पुन: िैयार करने का कायव 
तनष् पाहदि ककया। आहदत् यपुर याडव म  अवरोर्न म  सुर्ार हुआ। हालांकक, ाााानगर 
याडव म , ` 21.66 करोड़ खचव करने के बावजूद पररज्‍ थतियां और खराब हो गई 
थी क् योंकक ्‍ थान िथा अन् य बार्ाओं का पिा नह ं लगाया गया था। इसी प्रकार, 
द.पू.म.रे. म  मभलाई एक् सच ज याडव को पुन: िैयार करने का कायव चालू ककया 
गया था और मरोड़ा म  नए एक् सच ज याडव का तनमावण ककया जाना तनष् फल रहा 
था। कायव-्‍ थल पर अतिक्रमण िथा खराब योजना बनाने के कारण कायव को पूणव 
नह ं ककया जा सका था। इसके पररणाम्‍ वरूप ` 31.15 करोड़ की पंूजी का 
अवरोर्न हुआ। 

क. दक्षिण पूवव रेलवे 
मेससड टरटर आयरय ए्‍ र् स् टील ीज रयन (टीआईएससनं) ीे आवी और ीरवी 
यरीरयरी ीे प्रबजधय दक्षक्षण रमवड रेलवे (द.रम.रे.) ीे टरटरय र यरर्ड और आदद्‍ यरुर 
यरर्ड में एीये ीरीे ह। । 

टीआईएससनं ये 2005 में 4 लमललयय टय प्रिी व्ड (एमटीरनए) से 2010 में 
10 एमटीरनए ीी चरये क्‍ ररदय में ववृािध ीरये ी  योीयर बयरई थन। ंस 
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ी् य ीो देखीे हुए, ाररीनय रेल ीो 2010-11 ीी 14 लमदट्री टय से 35 
लमदट्री टय ीी यरीरयरी में चयुमरियी ववृािध प्र्‍ यरलाी थन। ीदयुसरर 
सजववाडिधी यरीरयरी ीे ललए द.रु.रे. ये टरटरय र और आदद्‍ यरुर यरर्ड185 दोय  ीे 
यरर्ड ीो रुय: ीसयरर ीरये ीे ललए प्रस् ीरव (चक् टमबर 2005) ददयर थर। सेक् ाय ीो 
रमणड रूर से समरप् ी ीरये ीे ललए और रेी  ीे चवरोधय ीो ीम ीरये ीे ललए 
ीरयड ीो किली मरयर  यर। द.रम.रे. ये यरीरयरी ीे किली प्रबजधय ीरये ीे ललए 
ीेवल आजीिंरी आाोधय ीर प्रस् ीरव ददयर थर, लमजएी टरटरय र यरर्ड ीे ्वस्ीरर 
ीे ललए ीोई  ुजीरंा यहीज थन। आदद्‍ यरुर यरर्ड में, ्वस् ीरर ीे सरथ-सरथ 
चाोधय ीर ीरयड प्रस् ीर्वी थर। दो लरण  में चरेक्षक्षी सु्वधरंज ीो ्वीलसी 
ीरये ीर ियणडय ललयर  यर थर। ंयीो टीआईएससनं ीे ्वस् ीरर ीरयडक्रम ीथर 
यरीरयरी सजववृािध ीे सरथ रमरर ीरये ीे ललए लक्षक्षी एीयर  यर थर। ्वियमरडण 
सज ठय/द.रम.रे. ये ` 39.82 ीरोड़186 ी  चयुमरियी लर ी रर 2006-07 में ीरयड 
ीो ियष् ररदय हेीु ाुरू एीयर  यर थर। ददसजबर 2009 ीे लक्ष् य ीे ्वररीी ीरयड 
चक् टमबर 2014187 में रमणड एीयर  यर थर। 

लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी आदद्‍ यरुर यरर्ड188 में जस्थिी में सुधरर हुआ, 
रीमरर्ललज  ीरयड ीे रमणड होये ीे बरद ान टरटरय र यरर्ड में चवरोधय में ीोई 
सुधरर यहीज हुआ थर। यरर्ड में ीनय दहस् से ारलमल होीे हस, व ीीरण यरर्ड, मु्‍ य 
यरर्ड और मरल ियीरसन यरर्ड। टरटरय र यरर्ड में 2012-13 स े 2014-15189 ीे 
दरररय रसी ीर औसी चवरोधय प्रिी रसी 17 र्जटे 56 लमयट थर1 2015-16 स े
2017-18 ीे दरररय (रीमरर्ललज  ीरयड ीे बरद), प्रिी रसी औसी चवरोधय 19 र्जटे 
18 लमयट ीी ब ज  यर थर। 

लेखरररीक्षर में देखर  यर एी स् थरय ी  बरधरंज ीे ीररण यरर्ड में ्वस् ीरर ी  
ीोई  ुीरजंा यहीज थन। ंसललए, द.रम.रे. ीे डर्वनीयल जंीनिययिंरज  ्वार  ये ` 
18.45 ीरोड़ ीे व् यय ीो वहय ीरीे हुए यरर्ड ीर रीमरर्ललज  ीरयड एीयर थर। 
                                                           
185 2005-06 ीे ललए ियमरडण ीरयडक्रम में 
186टरटरय र यरर्ड ीे ललए ` 26.11 ीरोड़ हेीु चयुमरय सज.1340र्ब् ल् यम/2006 और आदद्‍यरुर 
यरर्ड रीमॉर्ललज  ीे ललए ` 13.71 ीरोड़ रुरए ीे ललए चयुमरय सज.1323 र्ब् ल् यम /2006 

187ीससर एी ाररीनय रेल रिंरयोीयरंज ी  मजीमरी और प्रबजधय (आईआररनएसएम) में दीड 
एीयर  यर हस 
188प्रन-िंरमॉर्ललज  चविध चवरोधय बनंएक् सएय रेी  ीे ललए 27 र्जटे 29 लमियट और 
बनंबनएसएय रेी  ीे ललए 11 र्जटे और 26 लमियट और ीरम रमरर होये ीे बरद आदद्‍ यरुर यरर्ड 
में चवरोधय क्रमा: 10.06 र्जटे और 2.58 र्जटे ीी ीम हुआ। 

189 ियमरडण ीरयड रमणड होये से रहले  



 2019 का प्रतिवेदन संख्या 19 (रेलवे) अध्याय 3  

 

 
115 

ंसीर ीोई करयेर न रिंरणरम यहीज हुआ थर। ियलमडी लरर यई लरंय  में से ीनय 
ीो व ीीरण यरर्ड में रमणड लजबरई ीी ब जरयर  यर थर। ीथर्र, ंससे ीोई 
सहरयीर यहीज लमली लमजएी मु्‍ य यरर्ड में लरंय  ीो रमणड रेी लजबरई ीो सजारलये 
ीे ललए ब जरयर यहीज ीर सीीर थर। मु्‍ य यरर्ड और सरंडर् ज  ीे बनल ीोड़ये वरली 
लरंय  ीर ्ववायुीनीरण ान यहीज एीयर  यर थर। रेी  ीे स् थरयय/आहरण हेी ु
एी एील रेल ीे र्नील जंीय ीर करयो  एीयर ीर रहर थर। मरल कीररये वरले 
ीमडलररी ी  चयकरलब् धीर एी चन् य ीररण थर जीसीे ीररण रेी  ीर चवरोधय 
हुआ थर। लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी टरटरय र  ोदरम ारे् में ये मु्‍ य बरधरएज 
थन जीसीे ीररण रहले स् थरय रर एी ययर  ोदरम ारे् ्वएी सी ीरये ी  
आवश् यीीर थन। 

लेखरररीक्षर में आ े ररयर  यर एी रेलवे स् थल ी  बरधरंज से चव ी थर और 
ी् य यह थर एी ारे् बयरये ी  ीोई  ुीर जंा यहीज थन। ीथर्र, कयीे वावररर 
टरटरय र में मरल ढुलरई टलमडयल बयरये ीर ियणडय ललयर  यर। ` 10.19 ीरोड़ 
ीर ्वस् ीीृ आीलय ददसजबर 2009 में सजस् वनीृी एीयर  यर थर। ीरयड ीो 
ददसजबर 2012190 में रमणड एीयर ीरयर लक्षक्षी थर। ंसललए, ` 3.21 ीरोड़ ीे व् यय 
ीो वहय ीरीे हुए ीरयड ीो बनल में ही (यवजबर 2012) बजद ीर ददयर  यर। 
महरप्रबजधय ये चिधी ानड़ ीे आधरर रर ारे् ीो चन् य स् थरय (हलुदरुीुर191) में 
हस् ीरजीिंरी ीरये ीर ियणडय ललयर थर, जीसीो ीरयरडजन्वी यहीज एीयर  यर। 

ंस प्रीरर, द.रम.रे. टरटरय र यरर्ड में रेी  ीे चवरोधय ीो ीम ीरये ीे मु्‍ य 
कवादेश् य ीो प्ररप् ी ीरये में ्वफल रहर लमजएी वहरज योीयर ी ीलमयरज/ी ह ी  
बरधरएज थन। कसन रूर में, ` 21.66 ीरोड़192 ीर ियवेा ियष् फल रहर। यरर्ों ी  
योीयर बयरये और बड़ े ियष् फल व् यय ीो ारलमल ीरीे हुए चिधीरिंरय  रर 
ीवरबदेही िययी ीरयर आवश् यी हस। 

ख. दक्षिण पूवव मध् य रेलवे 
रिंरलरलय ्वार /द.रम.म.रे. ये दो यरीरयरी सु्वधर ीरयड चथरडी ू् लालरई एक् सलेंी 
यरर्ड (2009-10) ीो रुय: ीसयरर ीरयर और मरोड़र में एी यए एक् सलेंी यरर्ड ीे 
्वियमरडण ीर प्रस् ीरव ददयर थर (2010-11)। 4 स े7 एमटीरनए से लालरई ंस् ररी 

                                                           
190ाररीनय रेल रिंरयोीयर मजीमरी ीथर प्रबजधय (आईआररनएसएम) में चलाललिखी चयुसरर 

191 टरटरय र से 20 एीमन. दमर 

192 टरटरय र में िंरमॉर्ललज  रर ` 18.45 ीरोड़ और मरल ढुलरई टलमडयल ीो ्वीलसी ीरये रर 
` 3.21 ीरोड़ 



 2019 का प्रतिवेदन संख्या 19 (रेलवे) अध्याय 3  

 

 
116 

सजयजत्र ीे ्वस् ीरर ीो ध् यरय में रखीे हुए और व।  य  ीथर जनीय  ीे चवरोधय ीो 
ीम ीरये ीे ललए ीरयड प्रस् ीर्वी एीए थे। मरोर्र में यए एक् सलेंी ीर कवादेश् य 
यरीरयरी में होये वरली ववृािध से ियरटयर थर जीसीे रिंरणरमस् वरूर लालरई 
ंस् ररी सजयजत्र में ्वस् ीरर एीयर  यर। एीए  ए ीरयो ीे ब् यररे यनल ेददए  ए ह। : 

िामलका 3.2 – यािायाि सुववर्ा कायक हेिु ब् यौरे 
क्र.सं. कायव का नाम मंजूर  का 

वर्व 
लागि  

(` करोड़ म ) 
पूरा होने की लक्षिि 

तिचथ 

1 लालरई एक् सलेंी यरर्ड ीो रुय: ीसयरर 
ीरयर 

2009-10 5.95 31 ददसजबर 2014 

2 मरोड़र मे यए एक् सलेंी यरर्ड ीर ियमरडण 2010-11 12.32 31 ददसजबर 2013 

मरलड 2009 में, जंीनिययिंरज  ्वार /द.रम.म.रे. ये स् रष् ट एीयर एी लालरई 
एक् सलेंी यरर्ड ीर ीरयड ियष् ररददी यहीज एीयर ीर सीर। ंस ीरयड ीे ललए दो 
ीेत्रबय 193 से सजबजिधी सजीेीय और दमर सजलरर ीरयों ीर ियष् ररदय चरेक्षक्षी थर। 
ीदयुसरर, कयीे वावररर ` 14.98 ीरोड़ ी  लर ी रर ीेत्रबय ीे आरएम में 
लसग् यल ि यर ीे हस् ीरजीरण हेीु 2010-11 में एी ययर ीरयड194 ाुरू एीयर 
 यर। रमणडीर ीर लक्ष् य ीमय 2012 थर। मई 2018 ीी ंस ीरयड रर ` 16.35 
ीरोड़ ी  ररला वहय ी  ीर लीु  थन। वरस् ी्वी प्र िी ीेवल 60 प्रिीाी हुई 
थन। वीडमरय में ` 19.12 ीरोड़ ी  चयुमरियी लर ी रर मरलड 2020. ीी ीरयड 
रमणड होये ी  सजारवयर हस। ीब ीी यह ीरयड रमणड यहीज हो र, लालरई एक् सलेंी 
यरर्ड ीो रुय: ीसयरर ीरय ेीर ीरयड ियष् ररददी यही एीयर ीर सीीर। 

मरोड़र में यए एक् सलेंी यरर्ड ीे ियमरडण ीर ीरयड ीो रमणड ीरये ीर लक्ष् य ददसजबर 
2013 थर। लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी लमजएी ीरयड स् थल चिीक्रमण ीे चधनय 
थर, ंसललए ीरयड में प्र िी सजीो्रमणड यहीज थन। सरी ्वस् ीरर देये ीे बरद, 
लस्वल जंीनिययिंरज  ठेीे ीो चजी में मरलड 2017 में समय से रहले बजद ीर ददयर 
 यर थर। ंसीर चयुररलय ीरीे हुए, ्ववायुी ीथर लसग् यल और दमर सजलरर ीरयड 
ठेीे दोय  ीो समय से रहले बजद ीरयर रड़र। ` 8.62 ीरोड़ ीर व् यय वहय 
एीयर  यर और ीमय 2018 ीी, वरस् ी्वी प्र िी ीेवल 50 प्रिीाी हुई थन। 
यरीरयरी सु्वधर ीरयड में रहले ही सर ेज लरर सरल  ीर ्वलजब हो लीुर हस। 

                                                           
193 ीेत्रबय ीे और एम 

194 ररयरुर डर्वनीय ीे ई मर ड रर 02 स् टेाय  रर (ीे और एम ीेत्रबय) सजीेी  और लसग् यल  ीे 
्ववायुीनय रिंरलरलय वावररर लसग् यल ि यर ीर प्रिीस् थररय 
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कतियर में, कर मु्‍ य जंीनिययर, ियमरडण (ररयरुर)/द.रम.म.रे. ये बीरयर (फरवरी/मरलड 
2018) लालरई एक् सलेंी यरर्ड में यरीरयरी सु्वधर ीरयड रमणड यहीज एीयर ीर 
सीर। यह ीेवल यए मर ड िंरले जंटरलॉएीज   (आरआरआई) ीे प्रिीस् थररय/ लरलम 
होये ीे बरद ही रमरर एीयर ीर सीीर हस। मरोर्र में यरीरयरी सु्वधर ीरयड में 
्वलजब ीे सजबजध में, द.रम.म.रे. ये बीरयर एी यह ररज् य सरीरर वावररर चिीक्रमण 
हटरये में ्वलजब ीे ीररण हुआ थर। 

ीथर्र, ी्य यह हस एी यरीरयरी सु्वधर ीरयो ीे एक्रयरन्वयय में ्वलजब ीे 
रिंरणरस्वरूर ` 31.15 ीरोड़195 ी  रमजीन ीर चवरोधय हुआ। ंसीे 
रिंरणरमस्वरूर चरेक्षक्षी बली  ी  प्ररजप्ी यहीज हुई ीससरएी वस य ीथर लोीो ीे 
चवरोधय में ीमन ीे आधरर रर दरममरे196 वावररर रमवरडयुमरियी थर। कय यरर्ों ी  
योीयर  में ारलमल चिधीरिंरय  ी  ीवरबदेही सुियजश्ली ीरये ी  आवश्यीीर हस 
जीयीे ीररण रमजीन ीर चवरोधय हुआ।          

ंस मरमले ीो 13 फरवरी 2019 ीो रेलवे बोर्ड ीे ररस ाेीर  यर थर, कयीर 
कतियर प्ररप्ी यहीज हुआ हस (30 लसीम्बर 2019)। 

3.8 पूवव िा रेलवे (पूिरे): रेलवे सुरिा कममचनर की पूवव अनुमति के बबना कायव 
के तनष्पादन के कारण अनुत्पादक व्यय  

पूवव िा रेल प्रिासन ने 2004 के भारिीय रेल की पररमाप अनुसूची म  तनर्ावररि 
की अपेिा ्‍ा पर ढलान के साथ लूप लाइन के वव्‍िारण का कायव ककया। 
हालांकक, रेलवे सुरिा कममचनर का पूवव अनुमोदन नह ं मलया गया था। रेलवे 
सुरिा कममचनर ने ्‍ा पर ढलान के उल्लंघन पर ध्यान नह ं हदया। इसके कारण 
` 6.56 करोड़ का अनुत्पादक व्यय हुआ। रेलवे सुरिा कममचनर की ्‍वीक ति के 
अभाव म  कायव को पूरा करने और लूप लाइन को उपयोग करने की संभावना कम 
थी।  

                                                           
195 लालरई एक्सलेंी यरर्ड ी  िंरमॉर्ललज  रर ` 6.18 ीरोड़ ीर व्यय, दो स्टेाय  (ीेए्‍र्एम) रर लसज ल 
 नयर ीे प्रिीस्थररय रर ` 16.35 ीरोड़ ीर व्यय और मरोदर में यए एक्सलेंी यरर्ड ीे ियमरडण रर ` 8.62 
ीरोड़ ीर व्यय  
196 ियमरडण ीरयों ीर प्रस्ीरव रखी े समय दरममरे ीो वस यो/लोीोमोदटव ीे रिंरहरयड चवरोधय  स े लालरई 
एक्सलेंी यरर्ड स े ` 1.84 ीरोड़ प्रिीव्ड ीथर मरोदर न्यम एक्सलेंी यरर्ड स े ` 3.98 ीरोड़ प्रिी व्ड ी  
कम्मनद थन। 
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2004 ी  ाररीनय रेल रिंरमरर चयुसमलन में मरीमदर ीरयों197 ीे ललए स्टेाय यरर्ों 
में 400198 में 1 ी  चिधीीम ढलरय ियधरडिंरी ी   ई हस। (एसंर्न-2004) 
एसंर्न 2004 में एीए  ए सजाोधय  (मई 2013) में चन्य बरी  ीे सरथ-सरथ 
कल्लेख एीयर  यर थर एी 260 में से 1 ी  चरेक्षर गे्रर् स्टीरर रर  य ीो एीसन 
स्टेाय यरर्ड ीर ियमरडण एीयर ीरयर लरदहए और य ही एीसन सरंडर् ज  ीो यरत्रन 
लरंय से ीोड़र ीरयर लरदहए। ीहरज यह चरिंरहरयड हो वहरज रेलवे सुरक्षर ीलमश्यर 
(सनआरएस) ीे मरध्यम से रेलवे बोर्ड ी  रमवड सजस्वनीृिी प्ररप्ी ी  ीरयन लरदहए।     

रमीरे ीे ्वीयय रम-ररलसर सेक्ाय मे, ीो सजीपृ्ी त्रबजद ुसे आ े रहमँल  यर थर, 
रमवड ीट बेल्ट में यरीरयरी में ववृािध ी  आवश्यीीरंज ीर ध्यरय रखये ीे ललए 
क्षमीर ियलमडी ीरये ी  आवश्यीीर महसमस ी   ई थन। ंस सेक्ाय में सेक्ाय 
क्षमीर चवरोध ीो ीम ीरये ीे ललए वरल्टेयर डर्वनीय ये ररीक्षण आधरर रर 
लजबन ढुलरई टे्रयें ललरयन ाुरू ी  थन। ंसमें दो रमणड लजबरई ीे रेी, सरमरन्यी: 
ररयथय रेी ीे रूर में ीरयर ीरीर हस, लमले हुए थे। हरलरजएी ंय टे्रय  ीो ललरये 
में सरमये आई बरधर चन्य टे्रय  ीे सरथ क्रोलसज  यर चग्र मय थर। रररजरिंरी यरर्ड 
चलान्यरस में ररयथय रेी  ीो यहीज रखर ीर सीीर और चन्य टे्रय  ीे (यरत्रन 
और मरल दोय ) ीो चग्र मय देये ीे ललए बनल में यहीज रूी सीीन थन। ची: 
यह टे्रयें  न्ीव्य स्थल ीी सनधे ललीन थन। ंयसे चन्य यरीरयरी ीो ीरफ  
समय हरिय होीन थन। ंस मुजश्ील रर ीरबम ररये ीे ललए रमीरे ये ीुछ स्टेाय 
यरर्ों ीो रूररजीिंरी ीरये ीर प्रस्ीरव रखर ीरएी ंय ररयथय रेी  ीो समरयोजीी 
एीयर ीर सीे।  

डर्वनीयल जंीनिययर/वरल्टेयर ये ीयवरी 2014 में िलरुरूरल्ली यरर्ड199 में मरीमदर 
आर/4 लरंय ीे रूररजीरण और ्वस्ीररण ीे ललए ीरयड ीर प्रस्ीरव रखर। ररयथय 
रेी  ीे समरयोीय हेीु सरमरन्य लमर जस्थिी ीो बरिधी एीए त्रबयर लमर लरंय 
ीो लजबन लमर लरंय में ्वस्ीरिंरी ीरये ीर प्रस्ीरव रखर  यर थर। रेलवे बोर्ड य े
` 8.13 ीरोड़ ी  लर ी रर चप्रसल 2014 में ंस यरीरयरी सु्वधर ीरयड ीो 
चयुमोददी एीयर। यह ीरयड मरलड 2016 ीी रमणडीर हेी ुलक्षक्षी थर। िलररुूरल्ली 

                                                           
197 मरीमदर ियमरडण ीरयों ीर ीर्‍रयड कय ीरयों से हस ीो सजाोिधी रिंरमरर चयुसमलन (2004) ीे ीररी होय े
से रमवड मरीमद थ ेऔर यह एीसन स्थरय रर ररलय एीए  ए रमवड रिंरमरर  ीे बररे में समलयर प्रदरय ीरये हेी ु
के्षत्रनय जंीनिययर  ी  सहरयीर ीरें े। 
198 प्र्‍येी 400 मनटर ी  लजबरई में 1 मनटर ीर आरोह/चवरोह 

 
199 ीो एी सरमरन्य लमर थर।  
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स्टेाय रर प्रस्ीर्वी लजबन लमर लरंय में 400 में 1 ी  ियधरडिंरी सुरक्षर सनमर स े
चिधी स्टीरर ढलरय (291 में 1) ारलमल थे। 

ीरयों ीे ियष्ररदय हेीु मरलड 2015 से ीमय 2015 ीे दरररय ` 5.31 ीरोड़ ीे 
लरर ठेीे200 ददए  ए। ीथर्र, ंसीे ललए आहरण  ीो कस समय चयुमोददी यहीज 
एीयर  यर थर। यह ठेीे चयुमोददी आहरण  ीे त्रबयर ददए  ए थे। ीरयड ीो ाुरू 
ीरये से रहले रेलवे बोर्ड और सनआरएस ी  रमवड स्वनीृिी आवश्यी थन क्य एी 
ढलरय ियधरडिंरी ी  चरेक्षर स्टीरर थर। लेखरररीक्षर में देखर  यर एी विंरष्ठ 
डर्वनीयल जंीनिययर/वरल्टेयर ये ढलरय ीे कल्लजर्य हेीु दो्मरीडय ीे ललए 
सनआरएस201 ीो ीहर थर (ददसम्बर 2015)। दो्मरीडय ंस स्रष्टीीरण ीे सरथ 
मरज र  यर थर एी 400 में 1 ीे लसफरिंरा एीए  ए गे्रर् में ीरफ  रूररजीरण 
ारलमल ह  े। ंसमें ` 6.07 ीरोड़ ी  लर ी रर  ामलमीरयड, ्वस्ीररण ीथ रुल  
ीर दोबररर ियमरडण ंवर हसर् करस्ीर (ंएलई) ीथर लसग्यललज  प्रिीष्ठरय  में 
मु्‍य बदलरव ारलमल  ह  े। ंसीे चलरवर, व्यस्ी मर ों रर यरीरयरी चवरूवाध 
हो र। सनआरएस ये त्रबयर स्वनीृिी ीे 31 ददसम्बर 2015 ीो प्रस्ीरव वररस ीर 
ददयर थर। सनआरएस य ेबीरयर एी लमर ीे ्वस्ीररण ी  योीयर कस स्टेाय यरर्ड 
रर बयरई ीरयन लरदहए ीहरज ंससे रिंरमरर चयसुमलन ीर कल्लजर्य य हो। मु्‍य 
रुल जंीनिययर/रमीरे ये यह ीहीे हुए क्षमीर हेीु कयीे प्रस्ीरव ीो दोहररयर202 
एी 400 में 1 ी  ढलरय प्रदरय ीरयर व्यवहरयड यहीज थर। हरलरजएी सनआरएस य े
क्षमर प्रस्ीरव ीो स्वनीरर यहीज एीयर और बीरयर (मरलड 2018) एी 1:291 र्रऊय 
से 1:200 चर ीी गे्रर् ीे ीनव्र बदलरव ी  चयुमिी यहीज दी  ई थन।  

लेखरररीक्षर में देखर  यर एी रमीरे ये य ीेवल सनआरएस सजस्वनीृिी ीे त्रबयर 
ीरयड ाुरू एीयर च्रीु ंस चविध ीे दरररय ीरयड ीो ीररी ान रखर थर। 
लसीम्बर 2018 ीी ीरयड ी  प्र्‍यक्ष प्र िी 75 प्रिीाी थन और ` 6.56 ीरोर् 
ीर व्यय हुआ थर। ीथर्र, चवसजरलयर ी  रमणडीर ीथर करयो  सनआरएस 
सजस्वनीृिी ीे लजबय ीे ीररण चियजश्ली थर।  

रेलवे बोर्ड ये ीवरब में ीहर एी (फरवरी 2019) एी 400 में 1 ी  मरीमदर ढलरय 
ीे ललए, ीई यरीरयरी चवरोधय  सदही ीरफ  व्यय ी  आवश्यीीर हो न। ची: 

                                                           
200 वरल्टेयर डर्वनीय ीे लस्वल जंीनिययिंरज , ंलजेक्ट्रील, और लसग्यल ीथर दमरसजलरर 
्वार   
201 दक्षक्षण रमवी सीड ल/ीोलीरीर   
202 27 ीमय 2016, 20 लसीजबर 2017 और 3 यवजबर 2017 
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400 में 1 ी  बीरय 291 में 1 ी  ढलरय प्रदरय ीरये ीर प्रस्ीरव रखर  यर 
थर। जीसीे ललए क्षमर मरज न  ई थन। सनआरएस ी  सजस्वनीृिी ी  प्ररजप्ी रर 
ीरयड ीो रुय: आरजा एीयर  यर थर और लजबे लमर ी  चानष्ट सु्वधर ीो करयो  
में लरयर ीरए र। यहरज ीोई चयु्‍ररदी व्यय यहीज हो र।  

लेखरररीक्षर में देखर  यर एी ीोर्ल प्ररवधरय203 में स्रष्ट रूर से चयुबजिधी हस एी 
्वियदेा ीथर आरेखण िय्वदर दस्ीरवेी ीर ार  होीे हस और ंसे ठेीर में 
ारलमल एीयर ीरयर लरदहए। ीथर्र, वीडमरय मरमले में चयुमोददी आरेखण ीे 
त्रबयर ठेीे ददए  ए थे। क्षमर हेीु सनआरएस ी  मजीमरी चान प्ररप्ी ी  ीरयन थन 
(ददसम्बर 2018)। ीरयड ीो 75 प्रिीाी प्र्‍यक्ष प्र िी ीे बरद रोी ददयर  यर 
थर। ंसीे ीररण ` 6.56 ीरोड़ ीर चयु्‍ररदी व्यय हुआ थर। रेलवे सुरक्षर 
ीलमश्यर ी  सजस्वनीृिी ीे चारव में ीरयड ीो रमरर ीरये और लमर लरंय ीो 
करयो  ीरये ी  सजारवयर ीम हस। ंसन बनल ररयथय रेी  ीे लरलय ीो रोी 
ददयर  यर थर।  

सनआरएस ी  सजस्वनीृिी प्ररप्ी एीए त्रबयर ीरयड ीो ाुरू ीरये और व्यय ीरये, 
जीसीर ीोई रिंरणरम यहीज हुआ, ीे ललए कतियरदरयन चिधीरिंरय  ी  ीवरबदेही 
ियधरडिंरी ीरये ी  आवश्यीीर हस।   

3.9 पूवोत्तर सीमान्ि रेलवे (उपूसीरे): कायक को िुरू करने से पूवव खाल  साइा की 
पूणव उपलब्र्िा सुतनजचचि करने म  ववफलिा के कारण तनष्फल व्यय  

उपूसीरे द्वारा जोगीघोपा के रा्‍िे नई मायनागुड़ी को गुवाहाा  से जोडने के 
मलए नई मायनागुडी से जोगीघोपा िक नई लाइन पररयोजना िुरू की जा रह  
थी। हालांकक, रेलवे ने सम्‍ि भूमम अचर्ग्रहण को पूरा करने से पहले कायव का 
तनमावण िुरू कर हदया था। ित्पचचाि भूमम अचर्ग्रहण फमलि नह ं हुआ। 
उपूसीरे ने जलपाइगुडी-गुवाहाा  मेन लाइन पर मायनागुडी रोड से वविरे् ्ेरमणी 
के ्‍ाेिन से जोड़ने के मलए उनकी ्‍वयं की मौजूदा भूमम पर वैकजल्पक 
व्यव्‍था की थी। उपूसीरे ने अब भूमम अचर्ग्रहण प्र्‍िाव को छोड़ हदया था। 
आरंभ म  तनर्ावररि मागव पर बड/ेछोाे पुलों, पुमलया, जलमागक के तनमावण, भूमम 
कायव आहद पर ककया गया ` 25.13 करोड़ का तनष्फल व्यय हुआ।  

लेखरररीक्षर में समय-समय रर ्वलान्य ीरयों ीे ललए ठेीे देये से रमवड रेलवे 
वावररर एीए  ए प्रररजलाी ीरयों ीो रमरर य  ीरये ीर मरमलर दारडयर  यर थर। 
रेलवे बोर्ड ये चक्टमबर 2006 में दोहररयर एी सरंट ी  मजीमरी और योीयरएज ीथर 
                                                           
203 जंीनिययिंरज  ्वार  हेीु ाररीनय रेलवे सजदहीर ीर रसरर 1219 



 2019 का प्रतिवेदन संख्या 19 (रेलवे) अध्याय 3  

 

 
121 

आरेखण ी  ीसयररी ीससे रमवड चरेक्षक्षी ीरयों ीो समय रर रमरर एीयर ीरए ीथर 
ठेीेदरर ीो सौंरर ीरए ीरएी ीरयड ी  प्र िी प्रार्वी य हो। रेलव ेबोर्ड ये यह 
ान ियदेा ददयर एी ऐसर ीरये में ्वफलीर ीो  जानरीर से देखर ीरए ीथर एीए 
 ए चिधी व्यय ीे ललए जीम्मेदररी ियधरडिंरी ी  ीरए। ंसीे चलरवर, 
रिंरयोीयरंज, ीहरज ामलम चिधग्रहण आवश्यी र्टी हस, ीे ललए िय्वदरएज ामलम 
चिधग्रहण ीे बरद यर ंसीे सजरमणड टरईर्-चर204 ीे बरद ही ीररी ी  ीरयन 
लरदहए।   

रजश्लम बज रल और चसम ररज्य  ीे चन्ी डी आये वरली यई लरंय रिंरयोीयर 
न्यम मरययर ुर्न –ीो नर्ोरर ीो रेलवे बोर्ड वावररर ` 733.09 ीरोड़ ी  लर ी रर 
2000-01 में सजस्वनीृी एीयर  यर थर। यह लरंय ीो नर्ोरर स्टेाय से  ुीरीे 
हुए न्यम मरययर ुर्न से  ुवरहरटी ीो ीोड़ये ीे ललए थन। यह यई लरंय बरज लरदेा 
ी  सनमर सदही रजश्लम बज रल ीथर चसम ीे दमरवीी स्थरय  में ीरफ  बर्न 
ीयसज्‍यर ी  सेवर हेीु चलाप्रेी थन।  
 

 

चचरिय 3.10 पररयोजना का रूा मानचचरिय (्‍केल पर नह )ं  

ीमय 2004 में मह्‍वरमणड आाोधय ीे रूर में 2.03 एी.मन. लजबरई ी  दमसरी 
लरंय प्रस्ीर्वी थन। ंस लरंय से न्यम मरययर ुर्न-ीो नर्ोरर लरंय रर 
मरययर ुड़न रोर् स्टेाय ीे सरथ न्यम ीलररई ुड़न –न्यम ब  रई रजव रर न्यम दोमोहयन 
स्टेाय ीो ीोड़ये ीे ललए थन रेलवे बोर्ड वावररर ` 2.39 ीरोड़ ी  लर ी रर ंस 
रिंरयोीयर ीो सजस्वनीृिी दी  ई थन (लसीम्बर 2004)। ंस लरंय ीो ‘वरई-
सजरीड ’ यरम ददयर  यर थर क्य एी यह यई लरंय रिंरयोीयर ीे न्यम मरययर ुड़न-

                                                           
204 रेलवे बोर्ड ीर रत्र चक्टमबर 2017 

ीलररई ुड़न रोर्  

्वाे् शे्रणन ीर स्टेाय   
न्यम मरययर ुड़न 
रोर्  

न्यम 
दोमोहयन 

मरययर ुड़न रोर्  

वरई-ीयेक्ाय  
वरई लस   
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मरययर ुड़न रोर् स्टेाय ीे क्षेत्र रर ‘वरई’ ी  आीृिी बयरीन थन। ंस यई लरंय 
ीे ियमरडण ीो ीो नर्ोरर से  ुीरीे हुए न्यम दोमोहयन से  ुवरहरटी ीी वसीजल्री 
मर ड ीे रूर में किली लसवाध एीयर  यर थर।  

‘वरई-सजरीड ’ दहस्से में बर्/ेछोटे रमल , रुललयर, ीलमर ो, ामलमीरयड, ट्रसी ललजएीज   
आदद ीे ियमरडण हेीु ` 25.13 ीरोड़ ीर व्यय एीयर  यर थर (ीयवरी 2010)। 
हरलरजएी, ‘वरई-सजरीड ’ से सजबजिधी 62.43 एीड़ ामलम ीर चिधग्रहण ाे्  थर। ामलम 
ीे मरलली ररज्य सरीरर वावररर ियधरडिंरी मुआवीे ी  चरेक्षर चिधी ी  मरज  
ीर रहे थे। लमजएी, ‘वरई-सजरीड ’ ीर समस्ी ीरयड चब ीी रमरर यहीज हुआ थर। यथर 
जस्थिी ीररी रहीज ीथर ीमय 2015 में महरप्रबजधी/करमसनरे ये वसीजल्री मर ड रर 
ियमरडण प्रस्ीरव ीर चयुमोदय एीयर थर। रेलवे सुरक्षर ीलमश्यर (सनआरएस) 
वावररर ीो नर्ोरर ी  ंर ीरये वरले मरययर ुड़न रोर् से ट्रसी ीे रहले से प्रमरिणी 
दहस्से ीर करयो  ीरये ीे ललए वसीजल्री मर ड ‘वरई-ले ’ ीर चयुमोदय एीयर 
 यर थर। यह ीलररई ुड़न रोर् और न्यम दोमोहयन ीे बनल एी स्थरय रर मु्‍य 
लरंय ीो ीोड़ये ीे ललए एीयर  यर थर ीो न्यम दोमोहयन स्टेाय से 2.06 
एी.मन. रजश्लम में थर। ‘वरई-ले ’ ीे चिधीीम करयो  ीे ललए ियददडष्ट स्थरय 
रर यए ्वाे्  शे्रणन ीे स्टेाय ीर ियमरडण एीयर  यर थर। 5.950 एी.मन. लजब े
‘वरई-ले ’ ीो रमणड रूर से करमसनरे ीे ररस लजबे समय ीी चिधीृी ामलम रर 
त्रबछरयर  यर। लेखरररीक्षर ये योट एीयर एी  न्यम मरययर ुर्न-ीो नर्ोरर मर ड ीो 
मु्‍य लरईय से ीोड़ये ीे मुवादे ीो हल ीर ललयर  यर थर। हरलरजएी, ममल 
रिंरयोीयर ंसमें मह्‍वरमणड आाोधय दहस्से सदही चरमणड रह  ई।  

ंस प्रीरर चयुरयुक्ी योीयर और रेलवे बोर्ड ीे चयुदेाो ीे चययुररलय ीे 
ीररण `25.13 ीरोड़ ीर व्यय चवरोधय हुआ। यह व्यय मरययर ुड़नरोड़ –ययम 
दोमोहयन और मरययर डु़न रोर्–न्यम मरययर डु़न दहस्से (वरई-ीयेक्ाय) रर बर्/ेछोटे 
रुल , रुललयर, ील मर ो आदद ीे ियमरडण रर एीयर  यर थर।  

ीवरब में, रेलवे बोर्ड ये लेखरररीक्षर दटप्रणन ीो स्वनीरर (ीयवरी 2019) एीयर 
और ीहर एी ‘‘वरई-ीयेक्ाय’’ ीो रहले योीयरबवाध थर और `26.42 ीरोड़ ी  
लर ी से ीुछ दहस्स  ीो एक्रयरजन्वी एीयर  यर थर, चब आवश्यीीर यहीज हस 
क्य एी एी वसीजल्री मर ड ‘‘वरई-ले ’’ ीर ियमरडण एीयर और लरलम एीयर हस। 
हरलरजएी, ामलम चिधग्रहण ी  समस्यर ये रेलवे ीो ीलररई ुड़न रोड़ और न्यम 
र्ोमोदहयन ीे बनल वरई-लेय ीे रूर में एी चिीिंरक्ी ‘एसरनएल’ शे्रणन स्टेाय ाुरू 
ीरये ीे ललए बरध्य एीयर थर ीरएी न्यम मययर ुर्न में ीो नर्ोरर रिंरयोीयर रर 
बड़ ेियवेा ीर लरा प्ररप्ी एीयर ीर सीे। कन्होयें ीहर एी ामलम चिधग्रहण ीर 
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चान ान मु्‍य सिलव स्ीर ीी चयुसजरण एीयर ीर रहर थर। ंसीे बरद, 
महरप्रबजधी ी  चयुमिी से ंस यये सजरेखण ीो खजर् ीे सजरमणड फस लरव ीो ीोड़य े
ीे ललए लयुर  यर थर। वे ंस बरी रर सहमी हस एी वीडमरय में ियलमडी 
रिंरसजर्तियय  रर होये वरलर व्यय ियष्फल हो  यर हस। 

ियष्फल व्यय ीरये में ामलम चिधग्रहण सुियजश्ली एीए त्रबयर ीरयड ाुरू ीरये हेी ु
कतियरदरयन चिधीरिंरय  ी  ीवरबदेही सुियजश्ली ीरये ी  आवश्यीीर हस।   

3.10 दक्षिण पूवी रेलवे (दपूरे) : संरियागाची म  इलेजक्ट्रक लोको िडे के िमिा 
संवर्वन करने म  ववफलिा के कारण लोको का अवरोर्न 

दक्षिण पूवी रेलवे ने लोको की बढ  हुई संपवत्त को समायोजजि करने के मलए 
इलेजक्ट्रक लोको िडे (ईएलएस), संरियागाची का वव्‍िारण  कायव करने का प्र्‍िाव 
रखा। उन्होंने िडे म  पहहया बदलने के मलए वपाव्ह ल लैथ िुरू करने की भी 
योजना बनाई थी। िमिा संवर्वन का कायव िुरू नह ं ककया जा सका क्योंकक 
ववमभन्न ववभाग करार नह ं कर सके। वपा व्ह ल लैथ मिीन को भी संरियागाची 
लोको िडे पर अपयावप्ि ्‍थान के कारण अन्य ्‍थान पर प्रतिष्ठावपि ककया गया 
था। िथावप, भार  कायवभार के कारण लोको को लंबे घंाो िक रोका गया था 
जजसके पररणाम्‍वरूप ` 8.33 करोड़ की अजवन िमिा की हातन हुई।   

दक्षक्षण रमवी रेलवे (दरमरे) ीर ंलेजक्ट्री लोीो ारे् सजत्रर रलन, मुम्बई ीथर 
ाुवयेश्वर ी  ंर ीरये वरली मेल/एक्सप्रेस टे्रय  ी  ्ववायुी आवश्यीीर ीे 
ियलमतिय सेवररी थर। करलब्ध स्थरय और चवसजरलयर ीे सरथ रहले ारे् ी  
योीयर बयरई  ई और 35 लोीो ीे रख-रखरव हेीु सजज्ीी एीयर  यर थर। 
सजविधडी सजर्तिय ी  आवश्यीीरंज ीर ध्यरय रखये ीे ललए ंसे बरद में बढर ा़ीर 
50 लोीो ीर ददयर  यर थर। ी्‍रश्लरी, यई टे्रयें205  ाुरू ी   ई थन और 
चिीिंरक्ी लोीोमोदटव ीो ारे् ीो आबजदटी ीर ददयर  यर थर। ंसीे 
रिंरणरमस्वरूर ू्, ईएलएस, सजत्रर रलन चिीिंरक्ी लोीोमोदटव ी  रख-रखरव 
आवश्यीीर ीो रमरर ीरये में चसमथड थर।  

दरमरे ये ददसम्बर 2009 में दसियी रिंरलरलय  ीे सु म लरलय हेीु ईएलएस, 
सजत्रर रलन ीे ्वस्ीररण ीर प्रस्ीरव रखर थर। कक्ी हेीु सरंट योीयर चिधीरिंरय  
ी  सलमिी206 वावररर ीनय ्वार   से ीसयरर ी   ई थन और डर्वनीयल रेलवे 

                                                           
205 ीससे हरवड़र स ेदरुजीो 
206 के्षत्र प्रबजधी (एआरएम), सजत्रर रलन, विंरष्ठ सनिययर डर्वनीयल ंलेजक्ट्रील जंीनिययर (विंरष्ठ र्नईई) / 
टीआरएस, सजत्रर रलन और विंरष्ठ डर्वनीयल जंीनिययर (विंरष्ठ र्नईएय), खड़ रुर 
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प्रबजधी, खड़ रुर वावररर चयुमोददी ी   ई थन। सलमिी ये सजत्रर रलन में र्नील 
लोीो में जंधय ारय ेीे ललए बयरए  ए जंडर्यय ऑयल ीररोरेाय लल. ीे रेलव े
कराोक्ीर डर्रो (आरसनर्न) ीे ट। ीो ीे स्थरयरजीरण ीर सुझरव ददयर थर। 
रिंरलरलय ्वार  ये ान ंस प्रस्ीरव रर सहमिी दी थन। ीथर्र, जंडर्यय ऑयल 
वावररर कठरई  ई आर्तिय207 ीे मवादेयीर मसीेियील ्वार  ये ंस प्रस्ीरव रर 
सहमिी यहीज दी थन।   

ंस मुवादे ीो ंलेजक्ट्रील, मसीेियील, ीथर जंीनिययिंरज  ्वार  ीे प्रिीियिधय  
ी  सलमिी वावररर सजयुक्ी सवेक्षण ीे मरध्यम से दोबररर ्वलरर एीयर  यर थर 
(चप्रसल 2011)। ीथर्र, ंसे मसीेियील ्वार  ी  आर्तियय  ीे ीररण ियरटरयर 
यहीज ीर सीर थर। ंसीे रश्लरी ंलेजक्ट्रील ्वार  ये धररण क्षमीर रहले लरण 
में 75 लोी  और दमसरे लरण में 100 लोीो ीी बढरये ीर प्रस्ीरव रखर (च स्ी 
2011)।   

रेलवे बोर्ड ये चप्रसल 2012 में ियणडय ललयर208 एी ारे् ीे ्वस्ीररण ी  योीयर 
रहले बयरई ीरयन लरदहए थन और सान सु्वधरंज ीो चवाधिीी ीरये ी  
आवश्यीीर थन। र्नील लोीो ीे रख-रखरव ीो खड़ रुर में हस्ीरजीिंरी ीरये ी  
ान सलरह दी  ई (ीमय 2012) क्य एी र्नील लोीो ी  सज्‍यर में ीमन आई थन। 
रेलवे बोर्ड ये ीुछ र्नील लोीो ीे सजत्रर रलन में रख-रखरव ीरये ीर ान रररमाड 
ददयर थर। ंस मरमले रर ियणडय महरप्रबजधी, दरमरे वावररर ललयर ीरयर थर। 
लेखरररीक्षर में देखर  यर एी दरमरे प्रारसय ये चब ीी ंस ्वील्र ीर करयो  
यहीज एीयर हस।  

ीोयल स्ीर रर सजबजिधी रेलवे ्वार   ये त्रबयर एीसन रिंरणरम ीे मरमले रर 
ललरड ीररी रखन (ददसम्बर 2015)। चजी: लोीो ारे् ीे क्षमीर सजवधडय ीर मुवादर 
चियणीी रह  यर।  

लेखरररीक्षर में आ े देखर  यर एी रदहये बदलये209 ीे ललए ीुलरई 2012 में 
सजत्रर रलन में ारे् हेीु ्रट व्हील लसद मानय सजस्वनीृी ी   ई थन। ीथर्र, ंसे 
                                                           
207 आईंसनएल य े के्षत्र ीर सवेक्षण एीयर और स्थरय  ीर प्रस्ीरव रखर और देखर एी प्रस्ीर्वी स्थरय 
चयिधीृी आवरस  हृ स े िर्रे हुए थ,े हरई टेंाय लरंय कस स्थरय से  ुीर रही थनज जीससे सुरक्षर और 
सजरक्षर ीर खीरर थर। ंसललए, कन्ह ये रेलव े से कसन स्थरय रर आरसनर्न स्थररयर ीो बयरए रखये ीर 
चयुरोध एीयर और ्वर्टय त्रबजद ुमें ीेवल सजाोधय रर ्वलरर एीयर। 
208 रेलवे बोर्ड में मु्‍य ंलेजक्ट्रील जंीनिययर  ीे सम्मेलय में ललरड ीे दरररय 

209 टियिं  मानियज  ीर एी रूर हस, एी सरमग्रन हटरये ी  प्रएक्रयर, जीसीर करयो  चवरजिछी सरमग्रन ीो 
ीरटीर र्मणी ार   ीो बयरये ीे ललए एीयर ीरीर हस। टियिं  प्रोसेस ीे ललए टियिं  मानय यर खररद और 
ीदटज  टमल ी  आवश्यीीर होीन हस। 
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स्थरय ी  सनमरंज ीे ीररण ाुरू ान यहीज एीयर ीर सीर थर। ी्‍रश्लरी, ंस 
मानय ीो ीयवरी 2017 में ंलेजक्ट्री मल्टीरल यमियट (ईएमयम) ीरर ारे् में ाुरू 
एीयर  यर थर ीो 5 एी.मन. दमर हस। वीडमरय में, ंलेजक्ट्री लोीो ीथर ईएमयम 
रेीो ीे रदहये बदलये ीर ीरम चिधीीर ईएमयम ीरर ारे्, दटएीयरररड़र210 और 
चन्य ारे्  रर एीयर ीरीर हस। लोीो ीे रदहये बदलये हेीु 16 र्जटे ीे ियधरडिंरी 
समय ीे प्रिी ईएमयम ीरर ारे्, दटएीयरररड़र211 ीथर चन्य ारे्  रर रदहये बदलये 
में ललयर  यर औसी समय 51 र्जटे212 थर। यह ंय ारे्  रर ाररी ीरयड बोझ ीे 
ीररण थर। सजत्रर रलन में ्रट व्हील लसद मानय ीे प्रिीष्ठररय ी  सजारवयर ीर 
चान रीर ल रयर ीर रहर थर। चधनयस्थ चिधीरिंरय 213 ी  सलमिी ये ररयर एी 
ीुछ आाोधय  ीे सरथ ईएलएस/एसआरसन में मानय ीे प्रिीष्ठररय हेीु करयुक्ी 
स्थरय करलब्ध ीररयर  यर थर (लसीम्बर 2018)।  

ंस मरमले ीो ीुलरई 2018 में प्रमुख मु्‍य ंलेजक्ट्री जंीनिययर/दरमरे ीे समक्ष 
कठरयर  यर थर। प्रिीकतियर में कन्ह ये बीरयर (ीुलरई 2018) एी ारे् ीे ्वस्ीररण 
ी  और चिधी  ुजरंा यहीज थन। कन्ह ये बीरयर एी ीोिलज  लोीोमोदटव ी  
यरीरयरी आवश्यीीर ददय प्रिी ददय ब ज रहीज थन।   

ची: दरमरे में ्वलान्य रेलवे ्वार   ीे बनल समन्वय ीे चारव में लोीो ारे्  
में क्षमीर सजवधडय ीरयड यहीज एीयर ीर सीर थर। दटएीयरररड़र ईएमयम ीरर ारे् 
रर लोीो ीे ाररी चवरोधय ीे ीररण रेलवे ीो ` 8.33 ीरोड़ ी  रिंरहरयड हरिय 
कठरयन रड़न।  

यह मरमलर फरवरी 2019 में रेलवे बोर्ड ीे सजज्ञरय में लरयर  यर थर। कयीे 
ीवरब में (लसीम्बर 2019), यह ीहर  यर हस एी ी ह ी  ीमन ीे बरवीमद, 
ईएलएस/एसआरसन ीो दरमक्षे में ीोिलज  टे्रय  ीे प्रबजधय ीे ललए ीोलीरीर क्षेत्र 
में रणयनिीी रूर स ेजस्थी हस। रेलवे बोर्ड ये आ े ीहर एी ीरारे्/ दटएीयररररर 
में ्रट व्हील लसथे ीर प्ररवधरय में ्ववायमरय ी ह ीे दबरव में एी बुवािधमरय 
ियणडय थर। वीडमरय में, ंस ्रट व्हील लसथे में ंलेजक्ट्री लोीो और ईएमयम रेी 

                                                           
210 ीयवरी 2017 में स्थर्री यई मानय ीे चलरवर, ईएमयम ीरर ारे्, दटएीयरररड़र में रमररय े्रट व्हील लसद 
ीे प्रिीस्थररय ीे ्वरूवाध रेलव ेबोर्ड (2018-19) वावररर हरल ही में एी ्रट व्हील लसद ीो मजीमरी दी  ई 
हस। 
211 ल ा  83 प्रिीाी रदहय  ीो व्हील टियिं  ीे ललए दटएीयरररड़र ाेीर ीरीर हस, बरी  टरटरय र (244 
एीलोमनटर), खड़ रुर (109 एीलोमनटर), बोीररो (307 एीलोमनटर) और ररमय र (109 एीलोमनटर) रर 
चन्य ाेर्  ीो ाीेर ीरीर हस। 
2122 र्जटे 30 लमयट और 220 र्जटे ीे बनल 

213 जंीनिययिंरज , ंलेजक्ट्रील, मसीेियील ्वार   स े
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ीे व्हील ीो बदलर ीर रहर हस। 2018-19 में, ीरारे्/दटएीयररररर ीे ललए एी 
्रट व्हील लसथे ीो स्वनीृिी दी  ई थन, जीसे चब ीवर ारे्, सजाोिधी आरसनर्न 
रिंरसर आदद ीे डर्ीरंय ीो ंष्टीम बयर ीर ईएलएस/ एसआरसन में लरलम 
एीयर ीर रहर हस।  

रेलवे बोर्ड ीर करयुडक्ी ीवरब स्रष्ट रूर से ंस ी्य ीो स्थर्री ीरीर हस एी 
्रट व्हील लसथे, ीो ईएलएस/ एसआरसन ीे ललए ीुलरई 2012 में स्वनीृी एीयर 
 यर थर, ीो आवश्यी आजीिंरी सजाोधय ीे सरथ वहरज ही लरलम एीयर ीर सीीर 
थर क्य एी ईएलएम/ एसआरसन ीे ीरारे्/ दटएीयररररर ीे ललए स्वनीृी एीए  ए 
्रट व्हील लसथे ीो बरद में सजस्थर्री एीयर  यर थर। ईएलएस/ एसआरसन में 
्रट व्हील लसथ ीो सजस्थररयर ीे रहले र्टयर में चन्य ारे् में कयी  चयरवश्यी 
देरी ीे सरथ-सरथ लोीो ी  ढुलरई से बलर ीर सीीर थर।   

3.11 मेट्रो रेलवे (एमआर): मेट्रो रेलवे, कोलकािा के महानायक उत्तम कुमार 
्‍ाेिन पर िीसरे प्लेाफामव/लाइन के तनमावण म  मलया गया अवववेकपूणव तनणवय  

मेट्रो रेलवे/कोलकािा के इंजीतनयररगं ववभाग ने महानायक उत्तम कुमार ्‍ाेिन 
पर िीसरे प्लेाफामव/लाइन के तनमावण का प्र्‍िाव रखा था। इसका उद्देचय इस 
्‍ाेिन से/िक टे्रन  सेवाओं को िुरू/समाप्ि करना था। जांच करने पर पररचालन 
ववभाग ने बिाया कक प्र्‍िाववि िीसरे प्लेाफामव का सीममि उपयोग था और 
इससे केएमयूके से /िक संक्षिप्ि टे्रन सेवाओं को मदद नह ं  ममलेगी। िथावप, 
पररचालन ववभाग द्वारा बिाई गई कममयों को दरू ककए बबना िीसरे 
प्लेाफामव/लाइन का तनमावण ककया गया था। जैसे कक िीसरे प्लेाफामव िथा लाइन 
का योजनानुसार टे्रनों को िुरू/समाप्ि करने हेिु उपयोग नह ं ककया जा सकिा था 
िथा ` 11.27 करोड़ का व्यय तनष्फल हो गया। 

मेट्रो रेलवे, ीोलीरीर ीे जंीनिययिंरज  ्वार  य ेमहरयरयी कतियम ीुमरर स्टेाय 
(ीेएमयमीे) रर ीनसरे प्लेटफरमड/लरंय ीे ियमरडण ीर प्रस्ीरव रखर (लसीम्बर 
2011)। मरीमदर दो214 प्लेटफरमों ीर ीत्रब सुार् और दमदम स्टेाय  ीे बनल 
सेवरंज ीे मरध्यम से करयो  एीयर ीरीर हस। ीनसरी लरंय ीर प्रस्ीरव ीेएमयमीे 
से/ीी ाुरू होये वरली/समरप्ी होये वरली टे्रय सेवरंज ीे कवादेश्य ीे सरथ एीयर 
 यर थर। ीेएमयमीे ीत्रब सुार् ीथर दमदम स्टेाय  ीे बनल मध्यवीी स्टेाय हस 
ीो ीोलीरीर ीे मेट्रो रूट ीे दो चजिीम छोर हस।  

                                                           
214 र्रकय - ीत्रब सुार् (ीेीेवनएस) छोर और यमरन - दमदम (ीेर्नएमआई) छोर 
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चचरिय 3.11: महानायक उत्तम कुमार ्‍ाेिन का नक्िा   

मेट्रो रेलवे ीे रिंरलरलय ्वार  ये चक्टमबर 2011 में प्रस्ीरव ी  ीरजल ी  ीथर 
ियम्यललिखी बीरयर:  

 ंस ीरयड ीर ीरयडक्षेत्र ीेवल ीनसरे प्लेटफरमड से दमदम ी  ंर टे्रय  ीो 
ाेीये ी  चयुमिी देीर हस ीो ीेएमयमीे ीरर ारे् (वरई सरंडर् ज ) से आ रही 
हस।  

 कस मरमले में ीहरज दमदम से आये वरली टे्रय ीेएमयमीे स्टेाय रर समरप्ी 
होीन हस ीो दमदम छोर से ीनसरे प्लेटफरमड रर टे्रय ीो सनधे लेये और ीनसरे 
लरंय से ही ाेीये ीे ललए ीोई प्ररवधरय यहीज हस।  

 ीत्रब स्टेाय छोर से ीनसरे प्लेटफरमड रर टे्रय ीो सनधे लेये और दमदम ी  
ंर ाेीये ीे ललए ान ीोई प्ररवधरय यहीज हस। यह ीेवल ीेएमयमीे ीरर ारे् 
से ही ीनसरे प्लेटफरमड रर ीर सीीन थन।  

लेखरररीक्षर में देखर  यर एी ीरयड ीर कररोक्ी ीरयडक्षेत्र ीेयमएमीे ी  प्लेटफरमड 
सज.3 स े सेवरंज ीो ाुरू ीरये और समरप्ी ीरये ी  चयुमिी यहीज देीर ीससर 
रिंरीजल्री थर। रिंरलरलय ्वार  ये यह ान बीरयर एी मरीमदर ीरयडक्षेत्र में 
प्रस्ीर्वी ीनसरे प्लेटफरमड ीर सनलमी करयो  थर और ंससे ीेएमयमीे से/ीी 
सजक्षक्षप्ी टे्रय सेवरंज ीो मदद यहीज लमले न। कन्ह ये प्रस्ीरव ीो छोर्ये ीर सुझरव 
ददयर क्य एी मरीमदर ीरयडक्षेत्र में यह रिंरलरलयर्‍मी बरधरंज ीो दमर यहीज ीरीर।  

लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी रिंरलरलय ्वार  ीे कररोक्ी सुझरव /मी ीे 
बरवीमद जंीनिययिंरज  ्वार  ये यह ीरयड एीयर। ीनसरे प्लेटफरमड/लरंय ीर 
ियमरडण ` 11.27 ीरोड़ ी  ीुल लर ी रर एीयर  यर थर और ंसे 3 ीुलरई 

टे्रय लेये हेीु प्लेटफरमड सज्‍यर 1 
ीेर्नएमआई से ीेीेवनएस ीो 

प्रे् ्ी 

प्लेटफरमड सज्‍यर-3 ययर ियमरडण  
प्लेटफरमड सज्‍यर 2 रमररयन 

र्रकय लरंय से 
चर लरंय रर 
टे्रय ीो मोड़ये 

हेीु वरई सरंडर् ज   ीेर्नएय छोर से ीेीेवनएस ीी र्नएय लरंय 
ीेर्नएमआई से ीेीेबनएस ीो प्रे््ी 

ीेीेवनएस से ीेर्नएमआई ी  ंर ऊररी लरंय  
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2016 ीो यरीरयरी हेीु खोलर  यर थर। 9 लसीम्बर 2016 से दमदम और ीत्रब 
सुार् ीे बनल सेवरएज बदलीे हुए ग्यररह ीोर्न यई टे्रय ीेएमयमीे से/ीी ाुरू 
/समरप्ी हो रही थन। हरलरजएी, सेवरंज ीो 3 चक्टमबर 2016 से वररस ले ललयर 
 यर थर। सजक्षक्षप्ी सेवरंज ीो वररस लेय ेीे ीोई ीररण चलाललिखी यहीज ररए 
 ए थे। ीससे एी ीेएमयमीे रर ीनसरे प्लेटफरमड /लरंय ीो ीेएमयमीे रर टे्रय  ीो 
ाुरू ीरये/समरप्ी ीरये हेीु करयो  यहीज एीयर  यर थर ीससन ममल योीयर बयरई 
 ई थन। लेखरररीक्षर में देखर  यर एी प्लेटफरमड सज.1 रर रहुजलये वरली दमदम से 
आये वरली टे्रय  ी  ंर यरत्रर ाुरू ीरये ीे ललए प्लेटफरमड सज.3 रर रिंरिययोीय 
से रमवड यरर्ड में ीरयर रड़ीर थर। ंसस ेीत्रब सुार् से आय ेवरली और दमदम ी  
ंर ीरये वरली टे्रय  ीर आ मय प्रार्वी हुआ जीन्हें ीेएमयमीे ी  प्लेटफरमड 
सज. 2 रर खड़र एीयर  यर थर।  

ंस प्रीरर, रिंरलरलय ्वार  वावररर बीरई  ई बरधरंज ीर समरधरय यहीज एीयर 
 यर थर। जंीनिययिंरज  ्वार  ये ीनसरी लरंय ीे मरध्यम से टे्रय  ीो सनधन 
लेये/ाेीये ीे प्ररवधरय ीो सुियजश्ली एीए त्रबयर ीनसरी लरंय ीर ियमरडण एीयर 
थर। ीनसरी लरंय और प्लेटफरमड ीे ियमरडण रर एीए  ए ` 11.27 ीरोड़ ीर 
व्यय चक्ीमबर 2016 से ियष्फल हो  यर।  

ीवरब में, रेलवे बोर्ड ये ीहर (मई 2019) एी ीनसरी लरंय ीे प्रस्ीरव और 
मजीमरी ीे समय रर ीेएमयमीे ीरारे् ीर रमरी ीरह से सजलरलय एीयर थर। लेएीय 
समय ीे सरथ, ीेएमयमीे ीरारे् ीर ीरयड ारर ीो यररररर और ी्व सुार् 
ीरारे्  में स्थरयरजीिंरी ीर ददयर  यर थर। ंस प्रीरर, चिीिंरक्ी रेी ी  
चयुरलब्धीर ीे सरथ-सरथ ीेएमयमीे ारे् ीे ीरयड य ीरये से ीेएमयमीे से र। ी 
ीे जंीेक्ाय ीो रोीर  यर, जीससे ीनसरे प्लेटफॉमड ीर करयो  प्रिीबजिधी हो 
 यर। कन्होयें आ े ीहर एी ीेएमयमीे ीराेर् ीे रुयरूवाधरर ीो आ रमन 
रिंरयोीयरंज ीे दहस्से ीे रूर में रखर ीर रहर हस। एी बरर ारे् ीो रुयीी्वी 
ीरये ीे बरद ीनसरे प्लेटफॉमड ीर करयो  सेवरंज ी  क्‍र्तिय ीे ललए एीयर 
ीरए र। 

करयुक्ी ीवरब में र्रऊय लरंय स ेसनधे टे्रय प्ररप्ी ीरये ीे ललए प्ररवधरय ी  
 सर-करलब्धीर ीे दवरब ीो सजीेी यहीज हस, चथरडी दमदम चजी में ीनसरे प्लेटफॉमड 
ीी और ंसे चरलरंय ीो प्रे्ण एीयर हस। ंसीे चलरवर, रेल प्रारसय ी  खररब 
िययोीय और ंसीे ीुाल करयो  ीर ियधरडरण एीए ीनसरी लरंय ीे ियमरडण 
ीे ीररण एीयर  यर व्यय ियष्फल रहर हस।          
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3.12 मध्य रेलवे (मरे): कॉडव लाइनों का तनमावण न होने के कारण लंब  मागव स े
मालगाडड़यों की ढुलाई और रेलवे को राज्‍व की आविी हातन  

मध्य रेलवे ने उरान िथा रोहा लाइनों से आन ेवाल  िथा पनवेल-कारजि लाइन 
को पार करने वाल  टे्रनों के मलए पनवेल ्‍ाेिन से बाहर-बाहर तनकलने के मलए 
कॉडव लाइनों का तनमावण नह ं ककया गया था, यद्यवप मूल वव्‍ि ि अनुमान म  
इसका प्रावर्ान ककया गया था। कॉडव लाइन के अभाव म , उरान िथा रोहा लाइनों 
से उदभूि अचर्किर मालभाड़ा याियाि को 55 ककमी. लंबे मागव स ेगुजारा जा 
रहा था। ज्‍थति और भी खराब हो गई, जब इन मालगाडड़यों को कल्याण माल 
िडे पर रोककर रखा गया। इसके पररणाम्‍वरूप अप्रैल 2015 स ेमाचव 2018 म  
दौरान ` 68.57 करोड़ की हातन हुई।  

रयवेल-ीररीरी यई लरंय ीो व्ड 1997 में सजस्वनीृी ीथर मरलड 2005 में 
रमरर215 एीयर  यर थर। ंसीर कवादेश्य ंस लरंय रर मरल, यरत्रन और करय रीय 
यरीरयरी ीो  ुीररयर, ीुरलर-ील्यरण ीथर ील्यरण-ीररीी लरंय  ीे व्यस्ी 
सेक्ाय ीो ्वसजीुलली ीरयर और ीनव्र यरीयरी करलब्ध ीररयर और 
रिंरसजर्तियय  ीर ंष्टीम करयो  ीरयर थर। दो ीॉर्ड लरंयें216 चथरडी कररय से 
आप्टर और आप्टर से ीररीी (ीुल दो एी.मन.) ान रिंरयोीयर ीे ्वस्ीीृ 
चयुमरय217 में करलब्ध ीररई  ई थन। ीॉर्ड लरंय  ीर ियमरडण ीजक्ाय रर एीयर 
 यर थर, ीहरज रेल रडर्य  ीो ीजक्ाय से ददार बदलयन होीन हस। यदद यहरज ीोई 
ीॉर्ड लरंय यहीज होीन ीो ददार बदलये ीे ललए जंीय ीो रेल रड़न ीे दमसरे दहस्स े
रर ीोड़ये ीे ललए रनछे ी  ंर र्ममरयर रड़ीर। ंसे जंीय व्यु्‍क्रमण ीहर ीरीर 
हस। ीॉर्ड जंीय ीे व्यु्‍क्रमण ीे त्रबयर रेलरथ बदलये ी  सु्वधर देीर हस। ीथर्र, 
यई लरंय रयवेल-ीररीी ीो ीॉर्ड लरंय ीे ियमरडण, ीससर ्वस्ीीृ चयुमरय में 
चयुबजिधी थर, ीे त्रबयर 2007 में यरीरयरी हेीु खोल ददयर  यर थर। ीॉर्ड लरंय  
ीर ियमरडण य ीरये ीे ीररण चलाललिखी यहीज थे। ंस सजबजध में लेखरररीक्षर में 
ियम्यललिखी ररयर  यर।  

                                                           
215 सजस्वनीृी लर ी `106.90 ीरोड़, सजाोिधी चयुमरियी लर ी `137.44 ीरोड़    
216 ीॉर्ड लरंय एी लरंय लस मेंट हस ीो एी वक्र रर दो त्रब जदुं ज ीो ीोड़ीन हस। ीॉर्ड लरंय 
त्रबयर जंीय ीे व्यु्‍क्रमण ीे रटिंरय  ीो बदलये ी  सु्वधर देीन हस। 
217 एी सजक्षक्षप्ी चयुमरय में ारलमल ीोई ान ीरयड ीब ीी ाुरू यहीज एीयर ीरयर लरदहए ीब 
ीी एी ंसीे ललए एी ्वस्ीीृ चयुमरय ीसयरर यहीज एीयर ीरीर हस और स्वनीृी और रयरडप्ी 
धय सक्षम प्ररिधीररी वावररर आवजदटी यहीज एीयर ीरीर हस। ्वस्ीीृ चयुमरय में ीरयड ी  
चयुमरियी लर ी, ्वतियनय औिल्‍य और ियिध आवजटय ीर ्ववरण ारलमल हो र। 
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1. रयवेल- ीररीी लरंय ीे ियमरडण ीे सरथ कररय/ीेएयरनटी218 क्षेत्र और 
ी ीण रेलवे से रुणे और कससे आ े ीे मरल यरीरयरी ीो ंस छोटे रूट सें बुी 
एीयर  यर थर। लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी ्वलान्य स्थरय 219 ीो ीरये वरले 
मरलारड़र यरीरयरी220 ीो छोटे रूट (रयवेल-ीररीी) ीे मरध्यम स े बुी एीयर 
 यर थर। ीथर्र, चिधीीर यरीरयरी लजबे रूट से (रयवेल-ददवर –ील्यरण-
ीररीी) और ीुछ यरीरयरी छोटे रूट से एीयर  यर थर। लजबे रूट  से यरीरयरी 
ीर सजलरलय ीॉर्ड लरंय  ीर ियमरडण य ीरये ीे ीररण रयवेल में जंीय ीे 
व्यु्‍क्रमण से बलये ीे ललए एीयर ीर रहर थर।  

चचरिय 3.12 पनवेल ्‍ाेिन से बाहर-बाहर गुजरने के मलए कॉडव लाइन सहहि पनवेल-कारजि लाइन दिाविा 
रूा मानचचरिय  

लेखरररीक्षर में  मरलड 2018 ीे ललए यममयर ीरजल ीे दरररय ररयर  यर एी 254 
रेी  (टे्रय ) ीो रयवेल से ीररीी से आ े ीरये हेीु िययी थे, में से 148 
रेी 221 में रयवेल रर जंीय ीर व्यु्‍क्रमण आवश्यी थर। रयवेल रर जंीय ीे 
व्यु्‍क्रमण में 2.42 र्जटे ल ीे हस। ंय 148 रेी  में से चठरसन (59 प्रिीाी) ीो 
लजबे रूट से (रयवेल-ददवर-ील्यरण-ीररीी) ललरयर   यर थर और ाे्  60 रेीो 
(41 प्रिीाी) ीो छोटे रूट (रयवेल-ीररीी) से ललरयर  यर थर। लजबे रूट 

                                                           
218ीवरहरलरल येहरू रोटड ट्रस्ट 
219 ररष्ट्रीय रसरयय और कवडरी, थरल (रेय), रनरनर्नरन-धमरडत्र से लोहर और ंस्ररी और रनरनर्नरन-
धमरडत्र से आयरिीी ीोयलर 
220 रजश्लमन महरररष्ट्र में चथरडी ू् रुणे, सीररर, सरज ली, ीोल्हररुर, सोलररुर और मररठवरड़र चथरडी 
औरज रबरद, ीरलयर, दहज ोली, बनर्, ररबरयन, यरजदेड़, कस्मरयरबरद और लरीमर। 

221वसई रोर् ीे मरध्यम से रजश्लमन रेलवे से प्ररप्ी 106 रेी में, जंीय ीे व्यु्‍क्रमण ी  आवश्यीीर यहीज 
थन। 

 

कल्याण  

रोहा 

जसई यार्ड 

उरण एवं जवाहरऱाऱ नेहरु पत्तन ट्रस्ट  

उरण एवं जवाहरऱाऱ नेहरु पत्तन ट्रस्ट  से आपटा  
एव ंआपटा से कजडत तक कॉर्ड ऱाइन को मूऱ  

रूप से 1995-96 में प्रस्ताववत ककया गया था,  
जजसे 2018-19 में पुन: प्रस्ताववत ककया गया है | 

उरण एवं जवाहरऱाऱ नेहरु पत्तन ट्रस्ट से कजडत तक 2018-

19 में मूऱ रूप से प्रस्ताववत कॉर्ड ऱाइन के साथ ही अब 

अततररक्त कॉर्ड ऱाइन को भी प्रस्ताववत ककया गया है | 

आपटा पेन  

कजडत  

मुंबई-कल्याण मुख्य मागड  नातसक की ओर 

पुणे की ओर 

कोंकण रेऱ की ओर 

पनवेऱ  

कदवा 

पनवेऱ-कजडत मागड  

पनवेऱ  कॉर्ड ऱाइन मागड का प्रस्ताववत नक्शा 
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(रयवेल-ददवर-ील्यरण-ीररीी) से यरीरयरी ीे रिंरलरलय ये 55 एी.मन. ीे ललए 
टे्रय  ीे चिीिंरक्ी मरलढुलरई खले ीो चरिंरहरयड बयर ददयर थर। ंसीे 
रिंरणरमस्वरूर चप्रसल 2015 से मरलड 2018 ी  चविध ीे दरररय ही ` 39.15 
ीरोर्222 ीर रिंरहरयड व्यय हुआ।  

2. ील्यरण स्टेाय रर चन्य बरधर देखन  ई। ील्यरण बहुी व्यस्ी स्टेाय हस 
ीहरज से 780223 यरत्रन और करय रीय टे्रयें प्रिीददय  ुीरीन हस। ील्यरण स्टेाय 
से मरल रडड़यॉ ज यहीज  ीुर सीीन। यरत्रन यरर्ड से  ुीरये वरली मरल रडर्य  ीे 
ललए ीोई प्लेटफॉमड करलब्ध यहीज हस और यदद ंन्हें ्वरिथी एीयर ीरीर हस ीो 
ंससे यरत्रन और करय रीय टे्रय  ी  समयियष्ठर प्रार्वी हो न। ील्यरण से लजब े
रूट (चथरडी रयवेल-ददवर-ील्यरण-ीररीी) से ाेीन ीर रही मरल रडर्य  ीो 
ियररवरद रूर से ील्यरण मरल यरर्ड रर रोीीर रखर ीरीर हस। ील्यरण मरल 
यरर्ड रर मरल रडर्य  ीे चवरोधय से ील्यरण से होीर  ुीरये वरले लजब ेरूट से 
ललरए ीर रहे रेी  ीर और चिधी चवरोधय हुआ। चप्रसल 2015 से मरलड 2018 
ी  चविध ीे दरररय ही ील्यरण मरल यरर्ड रर 33,451 वस य ददय  ीे चवरोधय 
ीे रिंरणरमस्वरूर रेलवे ीो ` 29.42 ीरोड़ ी  चीडय हरिय हुई।  

3. रयवेल ीॉर्ड लरईय224 ीे ललए प्रररजलाी जंीनिययिंरज  –सह-यरीरयरी 
सवेक्षण ीरये ीे ीरयड ीो हरल ही में रेलवे हेी ु ्वस्ीीृ चयुदरय मरज  (2018-
19)225 में ारलमल एीयर  यर हस। लमजएी यह ीरयड ाुरूआीन स्ीर रर हस, ची: 
यरीरयरी ीर लजबे रूट से  ुीरयर ीररी रहे र ीब ीी एी ीॉर्ड लरंय ीर 
ियमरडण ीरयड रमरर यहीज हो ीरीर।  

ची: मध्य रेलव ेये कररय ीथर रोहर लरंय  से आये वरली ीथर रयवेल-ीररीी 
लरंय ीो ररर ीरये वरली टे्रय  ीे ललए रयवेल स्टेाय से बरहर-बरहर ियीलये ीे 
ललए ीॉर्ड लरंय  ीर ियमरडण यहीज एीयर  यर थर, यवाय्र ममल ्वस्ीीृ चयुमरय 
में ंसीर प्ररवधरय एीयर  यर थर। ीॉर्ड लरंय ीे चारव में, कररय ीथर रोहर 
लरंय  से कदामी चिधीीर मरलारड़र यरीयरी ीो 55 एीमन. लजबे मर ड स े
 ुीररर ीर रहर थर। जस्थिी और ान खररब हो  ई, ीब ंय मरल रडड़य  ीो 

                                                           
222 ीज टेयर टे्रयें (`24.83 ीरोड़) और मरल रडड़यॉ ज (` 14.32 ीरोड़) 
223 ील्यरण स्टेाय रर प्रिीददय आये / ीरये वरली यरत्रन टे्रय  ी  सज्‍यर 
224रयवेल ीॉर्ड लरंय सवेक्षण में ियम्यललिखी ीो ीोड़ये वरली ीॉर्ड लरंय ेारलमल हस। (i) रयवेल स्टेाय 
से  ुीरी ेहुए ीसई- रयवेल लरंय स ेरयवले-रोहर लरंय (।।) रयवेल स्टेाय स े ुीरी ेहुए ीसई-रयवेल 
लरंय स ेरयवेल-ीरीी (।।।) रयवेल स्टेाय से  ुीरी ेहुए रोहर-रयवेल लरंय स ेरयवेल-ीरीी लरंय  

225 ्रजी बुी मद सज्‍यर 40 



 2019 का प्रतिवेदन संख्या 19 (रेलवे) अध्याय 3  

 

 
132 

ील्यरण मरल ारे् रर रोीीर रखर  यर। ंसीे रिंरणरमस्वरूर चप्रसल 2015 स े
मरलड 2018 ीे दरररय ` 68.57 ीरोड़ ी  हरिय हुई।. 

मरमले ीो 13 फरवरी 2019 ीो रेलवे बोर्ड ीो ाेीर  यर थर; कयीर कतियर चान 
प्ररप्ी यहीज हुआ हस (30 लसीम्बर 2019)।   

3.13 उत्तर रेलवे (उरे): नगरपामलका तनकायों को जल प्रभार का अतनयममि 
भुगिान   

उरे ने नई हदल्ल  म  उनकी कालोतनयों म  जलापूतिव प्राप्ि ककए बबना नगरपामलका 
तनकायों को ` 10.43 करोड़ का अतनयममि भुगिान ककया था। उन्होंने छ: 
कनेक्िनों से संबचर्ि भुगिान रोक हदया था जो मौजूद नह ं थे। िथावप, उन्होंने 
अन्य छ: जल कनेक्िनों के मलए भुगिान जार  रखा, जहां कम जलापूतिव की जा 
रह  थी या जलापूतिव नह ं की जा रह  थी। 20 कनेक्िनों से संबंचर्ि जल के 
मीारों म  खराबी को अभी ठीक ककया जाना था। उरे न ेनगरपामलका प्राचर्करणों 
द्वारा औसि आर्ार पर भेजे गए बबलों का भुगिान जार  रखा।  

करे ये यई ददल्ली में जस्थी रेलवे ीरलोियय 226 में ीलररमिी ड हेी ु यई ददल्ली 
य रररललीर िय म (एयर्नएमसन) ीथर ददल्ली ील बोर्ड (र्नीेबन) से ील ीे 
ीयेक्ाय ललए थे। कयीे ररस बोरवेल से स्वयज ी  ीलररमिी ड ी  ान व्यवस्थर थन। 
एयर्नएमसन और र्नीेबन ये रेल प्रारसय ीे प्रिी प्र्‍येी ील ीयेक्ाय ीे ललए 
ील ीे त्रबल ाेीे थे। ील ीे त्रबल  ीर ाु ीरय रेल प्रारसय वावररर त्रबल  ी  
यथरवी ीरजल ीे बरद एीयर ीरयर थर। विंरष्ठ सके्ाय जंीनिययर (ियमरडण ीरयड)/ 
हीरी ियीरमुवादीय ीो रेलवे ीरलोियय  में ील ीे ीयेक्ाय  ीो सजबजिधी ील 
ीे त्रबल  ी  ीरजल ीे ललए यरलमी एीयर  यर हस।  

लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी डर्वनीयल जंीनिययर, ददल्ली 21 ील ीयेक्ाय 227 
से सजबजिधी ील प्रारर  ीर ाु ीरय ीर रहर थर। विंरष्ठ सेक्ाय जंीनिययर 
(ियमरडण ीरयड)/ हीरी ियीरमुवादीय वावररर चप्रसल 2016 में एीए  ए एी 
सवेक्षण में ीेवल 15 ील ीयेक्ाय मरीमद ररए  ए थे। छ:228 ील ीयेक्ाय 

                                                           
226सरोजीयन य र, हजरी ियजरमुवादीय, सेवर य र, लरीरी य र,  ुलरबन बर , लोधन रोर्, ददल्ली सफदरीज  
स्टेाय रर 

227एयर्नएमसन स ेललए  ए सरी ररयन ीे ीयेक्ाय और र्नीेबन से ललए  ए 14 ररयन ीे ीयेक्ाय 

228एयर्नएमसन ीर ररयन ीयेक्ाय सज्‍यर 36174, 34124, 34039 (सरोीयन य र ीॉलोयन), र्नीबेन ीर 
ररयन ीयेक्ाय सज्‍यर 13579-ी (हीरी ियीरमुवादीय ीॉलोयन), 18977, 18978 (सेवर य र ीॉलोयन) 
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मरीमद यहीज थे। ंसीे चलरवर छ:229 ील ीयेक्ाय  में ररंरलरंय  में यर ीो 
ील यहीज थर यर बहुी ीम ील थर। ंय 12 ीयेक्ाय  ीे ब्यररे230 रेलवे ीे 
चलालेख  में यहीज ररए  ए थे।  

डर्वनीयल जंीनिययर, ददल्ली/करे ये र्नीेबन और एयर्नएमसन प्ररिधीरिंरय  ीो 
समलयर दी231 एी ंय ील ीयेक्ाय  में बहुी ही ीम ील थर और यह ल ा  
रूीे हुए थे। र्नीेबन ीथर एयर्नएमसन वावररर ील प्रारर  ीे ललए त्रबल 20 ील 
ीयेक्ाय  में औसी आधरर रर सजृीी एीए ीर रहे थे क्य एी यहरज ीोई ील ीे 
मनटर यहीज थे यर मनटर ीरम यहीज ीर रहे थे। ीेवल एी ीयेक्ाय ीे सजदाड में 
वरस्ी्वी मनटर रीडर् ज  ीे आधरर रर त्रबल ीसयरर एीयर  यर थर। डर्वनीयल 

जंीनिययर, ददल्ली/करे ीो ीरयीररी थन एी छ: ीयेक्ाय  रर ील ीे ीयेक्ाय 
मरीमद यहीज थे और चन्य छ: ीयेक्ाय  में ील ी  ीोई आरमिी ड यहीज थन यर ीम 
आरमिी ड ी   ई थन। ीथर्र, कसये सान 21 ीयेक्ाय  ीे सजबजध में ील प्रारर  
ीर ाु ीरय ीररी रखर। छ: ीयेक्ाय  ीे सजबजध में ` 3.87 ीरोड़232 ीर 
चिययलमी ाु ीरय एीयर  यर थर ीो चप्रसल 2008 से ददसम्बर 2016 ीे दरररय 
मरीमद यहीज थे। ंसीे रश्लरी ाु ीरय रोी ददयर  यर थर। रेलवे चब ान र्नीेबन 
ीो त्रबयर ीलररमिी ड वरले चन्य छ: ीयेक्ाय  ीे ललए ाु ीरय ीर रहर हस। ंस 
आधरर रर ददसम्बर 2017 ीी ` 6.56 ीरोड़ ीर ाु ीरय एीयर  यर हस।   

करे ीे जंीनिययिंरज  ्वार  ये चरये कतियर में बीरयर ( ीुलरई 2017) एी  

 बुिययरदी स्ीर रर यह चान स्रष्ट यहीज थर एी ीयेक्ाय करलब्ध हस यर यहीज, 
क्य एी एयर्नएमसन/र्नीेबन ीे चिधीरिंरय  ये िययलमी चयुसरण ीे रश्लरी 
रेलवे ीे प्रिीियिधय  ीे सरथ सजयुक्ी ियरीक्षण आजलाी रूर से एीयर थर।  

 चजीिंरम कररय ीे रूर में सजदेहरस्रद ीयेक्ाय  ीे ललए ील ीे त्रबल  ीो चब 
रोी ददयर  यर थर।  

 खररब ील मनटर  वरले ील ीयेक्ाय  में एयर्नएमसन/र्नीेबन वावररर औसी 
आधरर रर त्रबल सजृीी एीए ीर रहे थे और खररब ील मनटर  ीो ठीी ीरय े
ीे ललए कयसे चयुरोध एीयर  यर हस।   

                                                           
229र्नीेबन ीे ररयन ीयेक्ाय सज्‍यर 1910731000, 5910731000 (सवेर य र ीॉलोयन), 6300731000, 

5300731000, 4300731000, 7300731000 (हजरी ियजरमुवादीय ीॉलोयन) 
230 चविध जीसीे ललए ीयेक्ाय मरीमद यहीज थर और ररयन करलब्ध यहीज थर 
231 ीमय 2006, ीमय 2010 और च स्ी 2011 में 
232एी ीयेक्ाय सज्‍यर 36174 (चप्रसल 2016 ीी), लरर ीयेक्ाय सज्‍यर 34124, 34039, 18977, 18978 
(ीमय 2016 ीी) और एी ीयेक्ाय यजबर 13579-ए (ददसजबर 2016 ीी) ीे ललए ाु ीरय एीयर  यर थर। 
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रेलवे प्रारसय ये ीलररमिी ड एफर से ाुरू ीरये यर ील ीे मनटर  ीो ठीी ीरय े
ीे ललए ीोई सुधररर्‍मी कररय एीए त्रबयर य रररललीर ियीरय  ीो ील प्रारर  
ीर ाु ीरय ीररी रखर। करे प्रारसय ील ीे ीयेक्ाय /ररंरलरंय  में बरधरंज 
ी  ीरजल एवज ंन्हें दमर ीरये हेीु सजयकु्ी ियरीक्षण ीरये ीे ललए एयर्नएमसन ीथर 
र्नीेबन ीे सरथ मरमले ीर सएक्रयीर से चयुसरण ीरये में ्वफल रहर।  

ची: करे ये 12 ील ीे ीयेक्ाय 233 ीे सजबजध में चप्रसल 2008 से ददसम्बर 
2017 ीे दरररय ीलररमिी ड प्ररप्ी एीए त्रबयर य रररललीर ियीरय  ीो ` 10.43 
ीरोड़ ीर चिययलमी ाु ीरय एीयर थर।  

ीवरब में, रेल मजत्ररलय ये ीहर (चप्रसल 2019) ीे जीस आधरर रर लेखरररीक्षर य े
छह ररयन ीे ीयेक्ाय  ीर चजस्ी्‍व य होये ीर मुवादर एसएसई ियमरडण/ 
एलएयीेर्एम ी  िंररोटड में कठरयर थर, जीसे कन्होयें स्वयज आयोजीी एीयर थर। 
यह र्नीेबन/एयर्नएमसन और रेलवे ीे सरथ सजयुक्ी ियरीक्षण यहीज एीयर थर। 
्वलान्य चवसजरलयर ्वीरस/मरम्मी ीरयों ीे ललए ्वलान्य एीेंलसय  वावररर एीए 
 ए क्‍खयय ीे दरररय क्षिी हुई और ंसीो खोीर यहीज ीर सीर। छह चन्य 
ररयन ीे ीयेक्ाय  में, ररयन आरमिी ड ीेवल ीुछ चविध ीे ललए चिययलमी ररई 
 ई और बरद में ल रीरर प्रयरस  से ररयन ी  आरमिी ड में सुधरर हुआ थर ररयन ीे 
21 ीयेक्ाय  में से, ररयन ीे 10 ीयेक्ाय  में ररयन ीे मनटर कलरब्ध हस। मनटर 
देये/खररब मनटर  ीो बदलये ीे ललए किली स्ीर रर रत्ररलरर एीयर ीर रहर थर।  

मजत्ररलय ये चरये ीवरब में, चरये ही चिधीररी ी  सवेक्षण िंररोटड ीो सजज्ञरय में 
यहीज ललयर, ीो ररयन ीे त्रबल  ीे स्‍यररय हेीु यरलमी जंीनिययर हस। र्नीेबन/ 
एयर्नएमसन ीे सरथ सजयुक्ी ियरीक्षण ीरये ीे कयीे सुझरव रर ीोई ीररडवरई 
यहीज ी   ई। ीमय 2006, ीमय 2011 और च स्ी 2011 ीे दरररय र्नीेबन/ 
एयर्नएमसन चिधीरिंरय  ीो त्रबयर एीसन रिंरणरम ीे ीोई ररयन यर ीम ररयन 
और चवरूवाध ररयन ीे ीयेक्ाय ी  ान समलयर यही दी  ई। लेखरररीक्षर में 
मरमलर कठरये ीे बरद (ीमय 2016) रेल प्रारसय ये ररयन ीे छह ीयेक्ाय  ीे 
सजबजध में ररयन ीे त्रबल  ीर ाु ीरय रोी ददयर ीो मरीमद यहीज थे।  

 

 

 

                                                           
233 यई ददल्ली में सरोजीयन य र, हजरी ियजरमुवादीय, सेवर य र और लरीरी य र में रेलवे ीॉलोिययरँ 
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3.14 पूवोत्तर रेलवे (उपूरे) ठेकेदार द्वारा घहाया पुल तनमावण कायव का कक्रयान्वयन   

उपूरे म  वाराणसी मंडल के छपरा-उनररहार खडं पर घाघरा नद  के आर-पार पुल  
के पुनतनमावण के मलए कायव को मसिम्बर 2011 म  अनुमोहदि ककया गया था। 
उपसंरचना कायव के कक्रयान्वयन के दौरान दो कंुओं को अनुमेय सीमा से अचर्क 
सुझाव ववकमसि ककए गए। हालांकक, कायव को न िो घहाया घोवर्ि ककया न ह  
ठेकेदार द्वारा कममयों को सुर्ार गया। सुपर-्‍ट्रक्चर के मलए बनाए गए ओपन 
वेब बिज चगड सव भी अप्रयुक्ि रह , क्योंकक उप-संरचना का कायव अभी भी पूरा नह ं 
हुआ था। इसके चलिे `67.54 करोड़ की पंूजी अवरूद्र् हो गई।  

रेलवे बोर्ड य े ` 204.68 ीरोड़ ी  लर ी से वरररणसन मजर्ल करमरे में छररर-
कयिंरहरर खजर् में र्रर्रर यदी रर आर-ररर रुल234 ीे रुयियडमरडण ीे ीरयड ीो 
मजीमरी (लसीम्बर 2011) दी। रुल ीे रुयियडमरडण ीरयड में ारलमल      

 कर-सजरलयर (यनजव, फाड बेर् ब्लॉक्स आदद ारलमल हस) 

 चिध रलयर (ि र्सेड, आलड, ररंर, स्लसब आदद ारलमल)  

 ंसीे ऊरर ट्रसी सजरलयर  

कर-सजरलयर ीर ीरयड मसससड एीेएस-एलसनआईएल (ीेवन), लखयऊ ीो ददयर (मरलड 
2012)  यर थर और यवम्बर 2013 ीी रमरर ीरये ीर लक्ष्य ददयर  यर थर। 
करसजरलयर ीे रमरर होये ीे बरद, चिधरलयर ीर ीरयड ाुरू एीयर ीरयर थर। 
चिधरलयर ीे ललए ीुल चयुमरियी लर ी ` 62.07 ीरोड़ सदही 4,107 एमटी 
मरत्रर ीे 18 ंरय वेबत्रिी ि र्सेड (ंर्ब्ल्यमबनीनएम)235 ी  आवश्यीीर थन। ंय 
ंर्ब्ल्यमबनीन ीे ललए आदेा रुल ीरयडारलर और एी ियीन फमड ीो ददए  ए 
थे। रुल ीे यनजव ीर ीरयड यवजबर 2013 ीी रमरर एीयर ीरयर थर, ीरएी ंय 
ि र्सेड ीर करयो  एीयर ीर सीे।  

                                                           
234 रुल सज्‍यर 16 (18*61 मन), लसज ल लरंय बनीन सेक्ाय 
235 बड़न यददय  और र्दटय  रर ट्रसी रुल  ीे ललए ंरय वेब ि र्सेड ीर करयो  एीयर ीरीर हस; 
ि र्सेड ीे ियमरडण और आरमिीड ीे ललए आदेा कर मु्‍य चलायजीर (ियमरडण/ रुल) मई 2011 
वावररर रुल ीरयडारलर,  ोरखरुर (वरस्ी्वी लर ी आधरर रर आठ ंर्ब्ल्यमबनीन ीे ललए) रर 
ददयर  यर थर। ाे् दस ंर्ब्ल्यमबनीन ीे ललए आदेा ीए ियीन फमड (ददसम्बर 2014) ीो  
` 21.62 ीरोड़ ी  ीुल ी मी रर ददयर  यर थर और ददसम्बर 2018 ीी ंयी  आरमिीड ी  
ीरयन थन। रुल ीरयडारलर  ोरखरुर ये ` 50.25 ीरोड़ ी  लर ी से मरलड 2016 ीी आठ 
ंर्ब्ल्यमबनीन ीर ियमरडण रमरर एीयर।     
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चचरिय 3.13 एनईआर की वकव िॉप म  पड ेओपन वेब बिज चगड सव   

 

लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी यवम्बर 2013 से मई 2018 ीे बनल ठेीेदरर ीो 
ररजल ्वस्ीरर देये ीे बरवीमद कर सजरलयर ीर ियमरडण चान ान चधमरर हस। 
प्रारसियी आधरर236 रर ठेीेदरर ीो लरर ्वस्ीरर ददए  ए थे। ठेीेदरर ीे खरी े
रर ` 1 लरख ी  टोीय ारजस्ी ीे सरथ एी ्वस्ीरर ददयर  यर थर। लेखरररीक्षर 
में ररयर  यर एी ीरयड ीे एक्रयरन्वयय ीे दरररय दो ीुज ए रन-3 (वरररणसन ी  
ंर) और रन-4 (छररर ी  ंर) चयुमेय सनमर से चिधी झुीरव ्वीलसी एीयर 
 यर। ंयमें ठेीेदरर वावररर सुधरर ी  आवश्यीीर हस। ियरीक्षण ीे दरररय, मु्‍य 
चलायजीर (ियमरडण)  ोरखरुर ये ठेीेदरर ीो झुीरव ीो ठीी ीरये ीे ियदेा ददए 
थे, लेएीय ऐसर यहीज एीयर  यर। ठेीर ीररर ीे चयुसरर, यदद झुीरव कयुमेय 
सनमर से चिधी हो  यर ीो ीरयड ीो र्दटयर ीे रूर में व ीीृी एीयर ीरयर और 
यरमजीमरी ीो कतियरदरयन हस। हरलरजएी, करमरे ये प्ररवधरय  ीे ीही ठेीेदरर ीे िखलरफ 
ीररडवरई ीरये ीे बीरय ठेीेदरर ीो ्वस्ीरर प्रदरय एीयर।  

लेखरररीक्षर ये आ े ररयर एी रुल ी  करसजरलयर (यनजव ीर ीरयड) और 
ंर्ब्ल्यमबनीन ी  बयरवट ीे बनल ीुल्यीरलय ी  ीमन थन। रुल ी  यनजव ीर 
ीरयड रमणड होये ी  ियधरडिंरी ीररीख (यवम्बर 2013) से लरर व्ों ीे बरद ान 
चधमरर हस। रिंरणरमी: मरलड 2016 से मरलड 2018 ीे बनल आरमिी ड एीए  ए 
ंर्ब्ल्यमबनीन ीर 
करयो  यहीज एीयर 
ीर सीर। आरमिी ड 
एीए  ए 16 
ंर्ब्ल्यमबनीन में 
से, ीेवल लरर 
ंर्ब्ल्यमबनीन ीे 
सजयोीय और 
प्रमोलय ीो 31 
मई 2018 ीी 
रमरर एीयर ीर 
सीर। ाे्  ंर्ब्ल्यमबनीन त्रबयर एीसन करयो  ीे रुल ीे ीरयड स्थल रर रड़े थे।  

ीवरब में, रेलवे बोर्ड ये ीहर (यवम्बर 2018) एी कर सजरलयर ीे ियमरडण ीे 
दरररय सरमये आयन चप्र्‍यरलाी रिंरजस्थिीय  ीे ीररण सान ियलमडी ि र्सेड ीो 
                                                           
236 ड्ररईि  और डर्ीरंय प्रदरय ीरये में देरी, ियिध ीमन, ील स्ीर में ववृािध, िलीयन ामलम-स्ीर 
ीे ीररण ीुएज ी  खुदरई, ाररी बर ज और यदी में दल दल ीे ीररण रथ में रूीरवट आदद।   
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ाुरू यहीज एीयर ीर सीर । कन्होयें यह ान ीहर एी रन-3 और रन-4 ीुज ए खोदये 
ी  मध्यम लरण में थे। ीुज ए ीो सजीुलली खोदये ीे दरररय झुीरव और बदलरव 
ीो स्वनीरयड सनमर ीे ीही लरयर ीरए र और ठेीेदरर ीो समस्यर ीो सुधररये ीे 
ललए रहले ही ियदेलाी ीर ददयर  यर थर। यह ीोड़र एी रुल ीे सुरक्षक्षी ियमरडण 
ीो सुियजश्ली ीरये ीे ललए सान आवश्यी सुधररर्‍मी ीदम कठरए ीर रहे हस।  

हरलरजएी, ठेीर ीररर ीे प्ररवधरय  ीे चयुसरर करमरे प्रारसय वावररर ीोई 
सुधररर्‍मी ीरयडवरई यहीज ी   ई। ंस ीरयड ीो य ीो र्दटयर एीयर  यर और य 
ही ठेीेदरर ी  ी मी ी  खरलमय  ीो सुधररर  यर। ंसीे रिंरणरमस्वरूर  
` 67.54 ीरोड़ रमजीन चवरूवाध हो  ई, ंसीे चलरवर, बीरए  ए कवादेश्य  ी  
करलजब्ध य हो सी ।  

र्रदटयर ीरयड ीे एक्रयरन्वयय ीे ललए जीम्मेदरर चिधीरिंरय  रर जीम्मेदररी ीय 
ीरये ी  आवश्यीीर हस। रेलवे ीो ठेीेदरर ी  ी मी रर खरलमय  ीो दमर ीरये 
ी  ीरूरी हस।  

3.15 मेट्रो रेलवे (एमआर): नौपाड़ा –बारासाि मेट्रो वव्‍िारण पररयोजना के मलए 
इलेजक्ट्रक केबल िथा उच्च वाहकिा पाररयों की अचग्रम खर द के कारण पंूजी 
अचग्रम का अवरोर्न  

मेट्रो रेलवे, कोलकािा ने नौपाड़ा-बारासाि मेट्रो वव्‍िारण पररयोजना के मलए 
`46.28 करोड़ मूल्य की इलेजक्ट्रक केबल िथा उच्च वाहकिा पाररयों की अचग्रम 
खर द की थी। इन मदों की आवचयकिा पररयोजना के मसववल कायक के पूरा होन े
के बाद ह  थी। िथावप, मसववल कायो को भूमम के अतिक्रमण के कारण खर द के 
साि वर्व के बाद भी पूरा नह  ककया जा सका था। खर द  गई इलेजक्ट्रकल केबल 
िथा उच्च वाहकिा पाररयॉ ंमाचव 2012 से बेकार पडी थी। इसके पररणाम्‍वरूप 
` 28.90 करोड़ का पूंजी अवरोर्न हुआ।  

मेट्रो रेलवे (एमआर) ये ` 2582.55 ीरोड़ ी  चयुमरियी लर ी रर यरररड़र से 
बरररसरी (एयररोटड से  ुीरीे हुए) ीी मेट्रो रेलवे ीे ्वस्ीररण ी  रिंरयोीयर  
ाुरू ी  थन। ंस रिंरयोीयर में ` 184.83 ीरोड़ ी  चयुमरियी लर ी रर 
दमदम-टोली जी मेट्रो रिंरयोीयर में मह्‍वरमणड आा धय (एमएम) ान ारलमल थे। 
रिंरयोीयर ीे ्वस्ीीृ चयुमरय और ंसीे एमएम ीो क्रमा: ीमय और यवम्बर 
2010 में सजस्वनीृी एीयर  यर थर।  
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एमआर ीे ियमरडण ्वार  ये रिंरयोीयर ीे ्वस्ीररण हेीु चक्ीमबर 2011 स े
मरलड 2012 ीे दरररय लस्वल ीरयों हेी ुलरर ठेीे ददए थे। लस्वल ीरयों237 ीो 
चक्ीमबर 2013 से मरलड 2014 ीी रमरर एीयर ीरयर थर। ीथर्र, ंय ीरयो ीो 
यरररर्र-बरररसरी सेक्ाय में ामलम चिीक्रमण ीे ीररण रमरर यहीज एीयर ीर सीर 
थर। एमआर प्रारसय ये यवम्बर 2010 में ्वस्ीीृ चयुमरय ी  सजस्वनीृिी से रमवड 
ामलम ीे चिीक्रमण  ीे बररे में ीरयीररी होये ीे बरवीमद लस्वल ीरयड ीे ललए 
ठेीे ददए।  

लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी यरररर्र से बरररसरी मेट्रो रिंरयोीयर में 18.13 
एीमन. (यरररड़र-एयररोटड- 6.4 एीमन ीथर एयररोटड-बरररसरी-11.73 एी.मन.) ी  
लजबरई ीो ीवर एीयर  यर हस। ंसमें स े10.85 एी मन. ी  रिंरयोीयर ामलम रर 
रिंरयोीयर ी  सजस्वनीृिी ीे समय चिीक्रमण थर। ीमय 2018 ीी ामलम 
चिधग्रहण प्र िी ामन्य थन। रिंरयोीयर ी  प्र्‍यक्ष और ्वतियनय प्र िी मरलड 2018 
ीी ीेवल 15 प्रिीाी थन।   

ंसन बनल, एमआर आ े बढी और 2011 और 2012 में यरररर्र –बरररसरी 
्वस्ीररण रिंरयोीयर ीे ललए ंलेजक्ट्रील ीेबल ( सर-स्टॉी मदें) और कच्ल 
वरहीीर रटिंरयॉ ज (एलसनएल) खरीदी। यह ीेबल स्टेाय ीे ्ववायुीनीरण ीे 
चलरवर रोललज  स्टरी, लसग्यललज  प्रणरली आदद ीे ललए सेक्ाय में ्ववायुी ीथर 
ीयेजक्ट्वटी ीे ललए थन। हरलरजएी ीेबल ी  आवश्यीीर लस्वल ीरयड ीे रमरर 
होये ी  बरद ही थन। ंसन प्रीरर, एलसनआर ी  आवश्यीीर मेट्रो रेी  ीे 
रिंरलरलय ीरये हेीु दो िययलमी ट्रसी रटिंरय  ीे सरथ ट्रसी ललजएीज   ीे ललए थन। 
ंन्हें लस्वल ठेी  ीे मरध्यम से मर ड सेीु ीे ियमरडण ीे बरद ही त्रबछरयर ीरयर 
थर।  

लेखरररीक्षर में देखर  यर एी एमआर ये ` 29.09 ीरोड़ ममल्य ी  ंलेजक्ट्रील 
ीेबल खरीदी थन (ददसम्बर 2011 स ेमरलड 2012)। रिंरयोीयर ीर लस्वल ीरयड 
रमरर यहीज हो सीर थर। ची: ` 15.81 ीरोड़ ममल्य ी  ीेबल  ीर करयो  मरलड 
2018 ीी ्वलान्य कदेश्य (आ रमन रिंरयोीयर ीे चलरवर) ीे ललए एीयर  यर 
थर। ` 13.28 ीरोड़ ममल्य ी  ाे्  ीेबल मरलड 2012 से चप्रयकु्ी रड़न रही।  

लेखरररीक्षर में आ े ररयर  यर एी मरलड 2012 में ` 17.19 ीरोड़ ममल्य ी  
खरीदे238  ए ीुल एलसनआर में से ` 15.62 ीरोड़ ीे एलसनआर239 चप्रयुक्ी रड़ े

                                                           
237 यनजव ीर ीरयड कर सजरलयर और ऊररी सजरलयर और ट्रसी त्रबछरयर  
238 2415.55 एमटी 
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रहे। एलसनआर ी  ीेवल 220.222 एमटी (9.11 प्रिीाी) ी  ीम मरत्रर ीर 
रख-रखरव ीरयड हेीु करयो  एीयर  यर थर। ाे्  मरत्रर मरलड 2012 से खलेु स्थरय 
रर चसुरक्षक्षी रड़न थनज। ची: ंय एलसनआर ीर किली करयो  ीम थर।  

रेलवे बोर्ड य े कतियर में बीरयर (15 मई 2019) एी कच्ल वरहीीर ी  ंस्ररी 
रटिंरय  ीो और ीेबल ीो सरमरन्यी: स्टोर ीे मरध्यम से चिग्रम में खरीदर 
ीरीर थर। यह सुियजश्ली ीरयर थर एी ीससे ही सरंट ीसयरर हो न, ीरयड ठेीर ीे 
मरध्यम से ीरयड ाुरू ीरये हेीु सरमग्रन करलब्ध हो न। कन्ह ये आ े ीहर एी 
ीेबल और रटिंरय  ीर ीरयड240 ी  प्र िी ीे चयुसरर और आवश्यीीरयुसरर 
ंए्‍र्एम ीथर यरीयरी सु्वधर ीरयों ीे ललए ान कीरोतियर प्रयो  एीयर ीर रहर 
थर। कन्ह ये बीरयर एी रटिंरय  ीे बेहीर सजरक्षण हेीु रटिंरय  ी  रज रई ीे एी 
दरर ी  रहले ही व्यवस्थर ीर दी  ई हस।    

ीरयड ी  प्र िी ीे सजदाड में, रेलवे बोर्ड ये ीहर एी कच्ल स्ीर रर ीई बसठी  ीे 
बरवीमद चिीक्रमण हटरये ीर ीरयड यहीज एीयर ीर सीर थर। ंसीे रिंरणरमस्वरूर 
एयररोटड-बरररसरी सेक्ाय ीे ठेी  ीो रोीयर रर्र। यरररड़र और एयररोटड ीे बनल 
ीरयड रमणड  िी से लल रहर थर।  

हरलरजएी, रटिंरयॉ ज और ीेबल सरी व्ड रहले चिग्रम में खरीदी  ई थन। एमआर 
खरीदी  ई ीेवल 54 प्रिीाी ीेबल  ीर ही करयो  ीर सीर थर और वह ान 
दमसरे ीरयड में। ंसीे चलरवर, ीेवल यर प्रिीाी एलसनआर ीर ही रख-रखरव 
ीरयों में करयो  एीयर ीर सीर थर।   

ची: लस्वल ीरयड रमरर होये से रहले एमआर प्रारसय वावररर ंलेजक्ट्री ीेबल  
ीथर एलसनआर ी  चिग्रम खरीद ीे ीररण मरलड 2012 से `  28.90 ीरोड़ ी  
रमजीन चवरूवाध रह  ई। ंसीे चलरवर, ंय मद  ीे ्वाे्  रूर से ीेबल  ीे ह्ररस 
ीो खरिंरी यहीज एीयर ीर सीीर क्य एी यह ्रछले सरी व्ों से खलेु में रर्न 
थन। रेलवे वावररर रटिंरय  ी  रज रई वावररर, यदद ी   ई, सजरक्षण से चिीिंरक्ी 
लर ी आए न।  

 

 
 

                                                                                                                                                              
239 2195.328 एमटी 
240 योररड़र से एयररोटड ीी मेट्रो ीे ्वस्ीरर ीे ललए 
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3.16 उत्तर रेलवे (उरे): लेवल क्रामसगं पर ्‍ााफ की िैनािी की लागि के प्रति 
राज्य सरकारों/रिा प्राचर्काररयों से वसूल  ना होना  

उरे लेवल क्रामसगं (एलसी) की मैतनगं हेिु राज्य सरकारों/रिा प्राचर्काररयों के 
साथ करार करने म  ववफल रहा। इसके पररणाम्‍वरूप इन एलसी की मैतनगं हेिु 
िैनाि ्‍ााफ की लागि के प्रति ` 97.06 करोड़ की वसूल  नह ं हुई।  

ीहरज ररज्य सरीरर/स्थरयनय ियीरय  ीे चयुरोध रर रेलवे वावररर एलसन करलब्ध 
ीररई ीरीन हस, वहरज ंसीे ललए िययम241 ियधरडिंरी एीए  ए हस। रेलवे ीो एी 
ीररर ीरयर लरदहए जीसमें ीरयड ाुरू ीरये से रमवड एलसन ी  मसियज  ीथर रख-
रखरव ीे ललए ियबजधय एवज ाीें ारलमल ी   ई हो। ररज्य सरीरर /स्थरयनय 
प्ररिधीरिंरय  से एलसन ीे रख-रखरव प्रारर  ी  वसमली य होये ीे मुवादे ीो समय-
समय रर लेखरररीक्षर वावररर कठरयर  यर थर। रेलवे बोर्ड ये ीुलरई 1999 में कय 
सान मरमल  में यए ीररर ीरये ीे ललए महरप्रबजधी/करे ीो ियदेा242 ददयर थर 
ीहरज ीररर यहीज एीए  ए थे यर जीयीर रीर यही ल रयर ीर सीीर। करे ीो 
बीरयर देयीरंज ी  वसमली ीरये ीर ान चयुदेा ददयर  यर थर।  

रेल मजत्ररलय ये चरयन ी   ई ीररडवरई दटप्रणन243 में बीरयर (ीयवरी 2011) एी   

(i) ररज्य सरीरर  स े रख-रखरव प्रारर  और स्टरफ ी  लर ी हेी ु बीरयर 
देयीरंज ी  वसमली हेीु ल रीरर प्रयरस एीए ीर रहे थे, और  

(ii) ीररर ी  प्रिीय  ीो सजबजिधी ररज्य सरीरर  ीो हस्ीरक्षर हेीु ाेीर  यर 
थर क्य एी कयीे सरथ हुई बसठी ीे दरररय ंस रर हस्ीरक्षर यहीज एीए ीर सीे 
थे।  

लेखरररीक्षर में डर्वनीयल प्ररिधीरिंरय  (चजबरलर और एफरोीरुर) वावररर ररज्य 
सरीरर/स्थरयनय प्ररिधीरिंरय  ीे सरथ यए ीररर  ी  एक्रयरन्वयय जस्थिी ी  
समनक्षर ी   ई थन। लेखरररीक्षर में एलसन में ीसयरी स्टरफ ी  लर ी ीे प्रिी 
वसमली देयीरंज ी  जस्थिी ी  ान ीरजल ी   ई थन। लेखरररीक्षर में देखर  यर 
एी ररज्य सरीरर  (रजीरब और हिंरयरणर) ीे सरथ यए ीररर चान एीए ीरये थे 
और देयीरंज ी  ान वसमली यहीज हुई थन। ंसीे चलरवर, यए ीररर ीरये और 

                                                           
241 जंीनिययिंरज  ्वार  ीे ललए ाररीनय रेलव ेीोर् ीर रसरर 1819 और 1851  

242 सदस्य जंीनिययिंरज /रेलवे बोर्ड ीे र्न.ं. रत्र क्रमरजी 92-बनसन- लेखरररीक्षर/33 (रुयियडमरडण) ददयरजी 19 
ीुलरई 1999  

243 ररज्य सरीरर स े रख-रखरव प्रारर  और स्टरफ ी  लर ी ीे चयुदग्रहण रर 2008 ी  लेखरररीक्षर 
प्रिीवेदय सज. सनए 6 (रेलवे) ीर लेखरररीक्षर रसरर सज. 5.16  
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एलसन रर बीरयर देयरीरंज ीे ाु ीरय ीे मुवादे ीो बसठी244 ी  ीरयडसमलन में 
ारलमल यहीज एीयर  यर थर। लेखरररीक्षर में देखर  यर एी जंीनिययिंरज  ्वार  ये 
यए ीररर रर हस्ीरक्षर ीरये और र्ते्रबट ीो स्वनीररये ीे ललए ररज्य सरीरर  से 
सजरीड  एीयर थर। हरलरजएी वह एीसन चलालेख ीे चारव ीे बररे में बीरीे हुए ंस 
लरण रर यए ीररर रर हस्ीरक्षर ीरये ीे ललए सहमी यहीज हुए एी ररज्य 
सरीरर ीे चयुरोध रर लेवल क्रॉलसज  ीो खोलर  यर थर। लेखरररीक्षर में ररयर 
 यर एी मरलड 2018 ीी चजबरलर डर्वनीय में 51 एलसन245 ीे ललए ररज्य 
सरीरर  से ` 52.84 ीरोड़ ी  वसमली लजत्रबी थन। एफरोीरुर डर्वनीय में 53 
एलसन रर ीसयरी स्टरफ ी  लर ी ीे प्रिी ररज्य सरीरर 246 से ` 39.27 ीरोड़ 
ी  वसमली चान ी  ीरयन थन। ंसीे चलरवर, छ: एलसन रर ीसयरी स्टरफ ी  
लर ी ीे प्रिी रक्षर मजत्ररलय247 से ` 4.95 ीरोड़ ी  वसमली चान ी  ीरयन थन। 
ररज्य सरीररें/रक्षर प्ररिधीररी ंय एलसन रर ीररर  ीे ियष्ररदय ीे चारव में 
रेलवे ीो देयीरंज ीर ाु ीरय यहीज ीर रहे थे।  

विंरष्ठ डर्वनीयल जंीनिययर, चजबरलर ये चरये कतियर में बीरयर (च स्ी 2017/मई 
2018) एी कयीे ररस एलसन ीे ियमरडण, चयुमरय और योीयर ीे ललए ररज्य 
सरीरर ीे चयुरोध से सजबजिधी ीोई चलालेख मरीमद यहीज थे। ंसीे चारव में 
ररज्य सरीरर/प्ररिधीररी यए ीररर  रर हस्ीरक्षर यहीज ीरयर लरहीे थे।  

ची: विंरष्ठ डर्वनीयल जंीनिययर (ियमरडण)/चजबरलर यए ीररर ीरये और ररज्य 
सरीरर  से देयीररंज ी  वसमली ीरये में ्वफल रहर। ीथर्र, ` 97.06 ीरोड़ ी  
रेलवे देयीरंज ी  वसमली ी  सजारवयर ीरफ  ीम हस।  

सरीरर /स्थरयनय प्ररिधीरिंरय  वावररर चरये देय  ीर ाु ीरय य ीरयर ीररी रहर। 
जोयल रेलवे वावररर कच्ल स्ीर रर मरमले ीो कठरए ीरये ी  आवश्यीीर थन 
ीरएी ंस मुवादे ीो सम्बोिधी एीयर ीर सीे।  

                                                           
244 2015-16 और 2016-17 ीे दरररय महरप्रबजधी / कतियर रेलवे और ररज्य सरीरर  (रजीरब, हिंरयरणर और 
दहमरलल प्रदेा) ीे मु्‍य सिलव ीे बनल 

245 स्थरयन मर ड ियरीक्षी -आररनएआर -23, एसआईआर -18, बनएयएय -01, रनटीए -02, बनटीआई -01, 
र्नयमआई -03, आररनी े -03 ीे चिधीरर के्षत्र में आय े वरले एलसन ी  सज्‍यर। 50 एलसन रजीरब ररज्य 
सरीरर ीे चधनय और एी एलसन हिंरयरणर ररज्य सरीरर ीे चधनय थे।   
246ीम्मम और ीश्मनर (01 एलसन ीे ललए, `चप्रसल 1998 स ेमरलड 2018 ी  चविध ीे ललए ` 0.74 ीरोड़), 
रजीरब (47 एलसन ीे ललए,` चप्रसल 1997 से मरलड 2018 ी  चविध ीे ललए ` 30.63 ीरोड़), दहमरलल 
प्रदेा (11 एलसन ीे ललए, `7.90 ीरोड़ मरलड 2004 से मरलड 2018 ी  चविध स ेसजबजिधी) 
247 सनर्नए रजश्लमन ीमरजर्, मेरठ 06 एलसन ीे ललए 
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मरमलर 21 च स्ी 2018 ीो रेलवे बोर्ड ीे सरथ कठरयर मरमलर थर: कयीर कतियर 
प्ररप्ी यहीज हुआ हस। (30 लसीम्बर 2019)।  

3.17 मध्य रेलवे (सीआर); तनजी साइडडगं मामलकों को तनमावण करने के मलए 
लाइस स पर द  गयी रेलवे की भूमम के मलए लाइस स फीस की उगाह  न होना  

हदसम्बर 2010 म  रेलवे ने सभी लजम्बि लाइस स करारों पर ह्‍िािर करने के 
मलए एक मुहहम चलाने के मलए महाप्रबन्र्क/सीआर को अनुदेि हदया। िथावप 
सीआर ने 14 साइडडगंों के सम्बन्र् म  भूमम लाइस स करार तनष्पाहदि नह ं ककए 
और कोई साइडडगं प्रभार उद्ग ह ि िथा संग ह ि नह ं ककए गए। नौ अन्य 
साइडडगं म  जहां करार तनष्पाहदि ककए गए वहां सीआर द्वारा कोई बबल प्र्‍िुि 
नह ं ककए गए। लेखापर िा द्वारा 31 माचव 2018 िक इन 23 साइडडगंों स े
वसूल  हेिु बकाया लाइस स फीस की ` 127.15 करोड़ की रामि का तनर्ावरण 
ककया गया।  

लोी लेखर सलमिी (7वनज लोीसार) ये लरंसेंस आधरर रर दी  यन ामलम ीे सान 
मरमल  से सम्बजन्धी ररदटडय  ीे सरथ ीररर ीे ियष्ररदय ी  लसफरिंरा ी । 
ीदयुसरर रेलवे बोर्ड ये ीोयल रेलवे ीो ददारियदेा ीररी एीए (यवम्बर 1982)। 
यह बीरयर  यर एी एीसन ान हरली में किली ीररर ियष्ररददी एीए त्रबयर ामलम 
चयुज्ञप्ी यहीज होयन लरदहए। कन्ह ये आ े बीरयर एी बरह्य ररदटडय  ीो रहले स े
चयुज्ञप्ी ामलम ीे मरमल  में, ीहरज एीसन ीररर रर हस्ीरक्षर यहीज एीए  ए थे, 
त्रबयर और ्वलम्ब एीए ीररर ियष्ररददी एीए  ए ीरये लरदहए। फरवरी 2005 
में रेलवे बोर्ड ये रुय: दोहररयर एी चयुज्ञजप्ीधररी ीो ामलम/ प्लरट ीर ीब्ीर देये 
से रहले रेलवे प्रारसय और चयुज्ञजप्ीधररी ीे बनल किली ीररर ियष्ररददी एीयर 
ीरयर लरदहए।  

मरीमदर प्ररवधरय 248 और फरवरी 2005 ीे रेलव े बोर्ड ीे चयुदेा  ीे चयुसरर 
प्ररंवेट सरंडर् ज  त्रबछरये ीे ललए रेलवे ी  ामलम चयुज्ञप्ी ी  ीर सीीन हस। ामलम 
ी  लरंसेंलसज  और प्ररप्य  ी  क रही ीे ललए लरंसेंस ीररर  ीे ियष्ररदय ी  
जस्थिी ी  रेलवे बोर्ड वावररर समनक्षर ी   यन। कन्ह ये योट एीयर एी ीररर  रर 
हस्ीरक्षर ीरये ी  जस्थिी में सुधरर यहीज हुआ थर। क रही ीे ललए देय ामलम ी  
लरंसेंस फ स ी  बड़न ररला बीरयर थन। ददसम्बर 2010 में चध्यक्ष, रेलवे बोर्ड य े
महरप्रबजधी/सनआर ीो चयुदेा ददयर एी सान लजम्बी लरंसेंस ीररर  रर 
                                                           
248 ाररीनय रेलव ेीरयड िययमरवली, रसरर 1023, 1024 और जंीनिययिंरज  ्वार  ीे ललए ाररीनय 
रेलवे ीोर् ीे 1025 रसरर 821 
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हस्ीरक्षर ीरये ीे ललए एी मुदहम ललरई ीरए। कन्हें 31 मरलड 2011 ीी सान 
लजम्बी ीररर  रर हस्ीरक्षर होये ीो सुियजश्ली ीरये ीर ान ियदेा ददयर  यर।  

सनआर ीे यर रुर मजर्ल में ामलम लरंसेंस ीररर  ीे चलालेख  ी  लेखरररीक्षर 
वावररर समनक्षर ी   यन। लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी 14 सरंडर् ज   ीे सम्बन्ध 
में ामलम लरंसेंस ीररर चान ान ियष्ररदय एीए ीरये थे। ंसमें स े वेस्टयड 
ीोलफ ल्र्स लललमटेर् (र्ब्ल्यमसनएल)249 11 सरंडर् ज   ीर मरलली हस और ीनय 
सरंडर् ज  रक्षर ्वार  ीे स्वरलम्‍व मे ह। । रक्षर सरंडर् ज   ीे ललए समझरीर ज्ञररय 
रर सनआर प्रारसय और रक्षर ्वार  ीे बनल हस्ीरक्षर एीए  ए। ामलम 
लरंसेंलसज  ीररर ियष्ररददी यहीज एीए  ए थे और ामलम सौंरये से लेीर ंय 
सरंडर् ज   से ामलम लरंसेंस फ स सज हृीी यहीज ी   यन थन।  

यर चन्य सरंडर् ज  ीे सम्बन्ध में ामलम लरंसेंस ीे ीररर एीए  ए। ीथर्र ीोई 
त्रबल यहीज बयरए  ए और रेलवे प्रारसय वावररर ररदटडय  से एीसन लरंसेंस फ स 
ी  वसमली यहीज ी   यन। ंय 23 सरंडर् ज  250 से वसमली ीे ललए बीरयर लरंसेंस 
फ स ीर 31 मरलड 2018 ीी `127.15 ीरोड़ ीर ियधरडरण एीयर  यर (अनुबंर् 
3.1)।  

कतियर में, सनिययर डर्वनजयल जंीनिययर/यर रुर ये बीरयर (ददसम्बर 2016) एी 
ीुछ सरंडर् ज   ीे सम्बन्ध में सरंडर् ज  ीररर में ीोई ामलम चयुज्ञजप्ी खजर् ारलमल 
यहीज एीयर  यर थर। ंसीे रिंरणरमस्वरूर जंीनिययिंरज  डर्ररटडमेंट वावररर ामलम 
चयुज्ञजप्ी ीररर ियष्ररददी यहीज एीयर ीर सीर। मजर्ल प्ररिधीरिंरय  ये आ े 
बीरयर (लसीम्बर 2017)। एी यर रुर मजर्ल में सान प्ररंवेट सरंडर् ज  ीररर 
ियष्ररददी एीए  ए थे लसवरय र्ब्ल्यम सनएल ीे स्वरलम्‍व वरली सरंडर् ज  ीे ललए 
ीररर ीे। र्ब्ल्यमसनएल प्ररिधीररी ीररर  रर हस्ीरक्षर ीरये रर सहमी यहीज हुए 
और मरमलर रेलवे बोर्ड ीो सजदलाडी एीयर  यर। रेलवे प्रारसय ये यर मरमल  ीे 
सम्बन्ध में कतियर यहीज प्रे््ी एीयर, ीहरज ामलम चयुज्ञजप्ी ीररर ियष्ररददी एीए 
 ए ररन्ीु लरंसेंस फ स ीे त्रबल प्रस्ीुी यहीज एीए  ए।  

ंस प्रीरर, सरंडर् ज  मरलली  ीे सरथ ामलम लरंसेंस ीररर ीरये में सनआर 
प्रारसय ी  ्वफलीर और ामलम लरंसेंस फ स ीे ललए त्रबल प्रस्ीुी प्रस्ीुी य 
ीरये ीे रिंरणरमस्वरूर ` 127.15 ीरोड़ ी  वसमली यहीज हुई।  

                                                           
249  ीोल जंडर्यर लललमटेर् ी  एी सहरयी ीज रयन 
250 व्ड 1908 से 2007 ीे दरररय सौंरन  ई रेलवे ामलम 
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प्ररंवेट सरईडर् ज  मरललीर से रेलवे ामलम लरंसेंस ाुल्ी य वसमलये ीे ललए 
चिधीरिंरय  ीर कतियरदरिय्‍व िययी ीरये ी  आवश्यीीर हस। रेलव े ीो ान 
बीरय  ी  वसमली ी  प्रएक्रयर में ीेीन लरये ी  ीरूरी हस। 

मरमलर चक्टमबर 2018 में रेलवे मजत्ररलय ीे सरमये लरयर  यर थर। मजत्ररलय य े
चरये कतियर में बीरयर (च स्ी 2019) एी,  

 मजर्ल यर रुर में, 11 र्ब्ल्यमसनएल सरंडर् ज  ीे सजबजध में ामलम लरंसेंस 
ीररर ीो चिधीीर त्रिदटा ीरल ीे थे, मु्‍य सरंडर् ज  ीररर ीे चारव 
में यहीज एीए ीर सीे थे। रेलवे ीे सरथ ामलम लरंसेंस ीररर ीे ललए और 
बीरयर ाुल्ी ीर ाु ीरय ीरये हेीु चरयन सहरयी ीोयलर ीज रियय  ीो 
ियदेा देये ीे ललए ंस मरमले ीो रहले ी  ीोल जंडर्यर लललमटेर् ीो 
ाेीर ीर लीुर हस। ामलम लरंसेंस ीररर ीो ाुरू ीरये हेीु एी ्वाे्  
चलायरय ललरयर  यर हस।  

 ीनय रक्षर सरंडर् ज  ीे सजबजध में, रेलवे प्रारसय वावररर लरंसेंस ीररर ीो 
ियष्ररददी ीरये ी  प्रएक्रयर ाुरू ी   ई हस। ामलम लरंसेंस फ  रर  ीरम 
एीयर ीर रहर हस और ररदटडय  ीे सरमये त्रबल प्रस्ीुी एीए ीरएज े। 

 यर रुर मजर्ल में यर चन्य सरंडर् ज  ीे सजबजध में त्रबल प्रस्ीुी एीए ीर 
लीेु हस और ीुछ मरमल  में ाु ीरय प्ररप्ी एीए  ए हस। 

 ीोयल रेलवे मु्‍यरलय और रेलवे बोर्ड स्ीर रर सरंडर् ज  ीररर और 
बीरयर लरंसेंस ाुल्ी ीे ियष्ररदय ी  िय ररयन ी  ीर रही हस।  

ंस प्रीरर, लजत्रबी लरंसेंलसज  ीररर  रर हस्ीरक्षर ीरये ीे ललए एी मुदहम ाुरू 
ीरये ीे ललए रेलवे बोर्ड ीे ियदे ू्रा (ददसम्बर 2010) ीे बरवीमद, आठ सरल बरद 
ान ीई ामलम लरंसेंस ीररर  ीर ियष्ररदय एीयर ीरयर बरी  हस। लरंसेंस ीररर  
ीो ियष्ररददी/ एक्रयरजन्वी ीरये में रेलवे प्रारसय ी  ्वफलीर ीे ीररण लरंसेंस 
ाुल्ी ी  ` 127.15 ीरोड़ रूरये ी  वसमली यहीज हुई। 
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3.18 दक्षिण पूवव मध्य रेलवे (एसईसीआर): इलेजक्ट्रक लोको िैड (ईएलएस) के 
तनमावण म  ववलम्ब और पररणामी अचर्क लागि का होना  

ईएलएस के तनमावण की अवज्‍थतियों का सुझाव देने के मलए गहठि सममति 
द्वारा चचजन्हि बार्ाओं को एसईसीआर ने संज्ञान नह ं हदया। उन्होन  बबलासपुर 
म  ईएलएस का तनमावण ककया, जहाँ सममति न ेपररचालन बार्ाओं को ्‍वीकार 
ककया था। इन बार्ाओं के कारण ` 27.95 करोड़ रूपये की अचर्क लागि और 
पांच साल की देर  के बावजूद, एसईसीआर को अभी िक ईएलएस का संचालन 
करना था। हदसंबर 2018 िक, ईएलए अपने 100 लोको की र्ारण िमिा का 
मसफव  10-15 प्रतििि भाग उपयोग करने म  सिम था।  

च स्ी 2006 में एसईसनआर ीे ंलेजक्ट्रील डर्ररटडमेंट ये ंलेजक्ट्री लोीो ारे् 
(ईएलएस) ीे ियमरडण ीे ललए करयुक्ी चवजस्थिी ीर रीर ल रये ीे ललए 

जंीनिययर  ी  एी सलमिी  दठी ी । सलमिी ी  िंररोटड (चक्टमबर 2007) य े
ईएलएस ीे ियमरडण ीे ललए ररँल चवजस्थिीय  ीर रीर ल रयर, ये चवजस्थिीयरँ 
लमलरई मराडललज  यरर्ड, त्रबलरसरुर, चयुररुर, ररय  ज और ीोरबर-ावेरर रोर् थन। 
ंयमें से मरत्र दो चवस्थिीयरँ यथर ीोरबर और ररय  ज ीो ईएलएस ियमरडण ीे 
ललए करयुक्ी ररयर  यर। सलमिी ये ररय  ज में ईएलएस ीर ियमरडण ीरये ी  
लसफरिंरा ी । ्वस्ीीृ चयुमरय ी  ररला ` 36.86 ीरोर्  चक्टमबर 2009 में 
महरप्रबजधी एसईसनआर वावररर सजस्वनीृी एीयर  यर ीो 31 मरलड 2013 ीो रमणड 
होये ी  लजक्ष्यी ीररीख ीे सरथ थर। ीथर्र ामलम ीर चिधग्रहण यहीज एीयर ीर 
सीर क्य एी यह ररय  ज ीे चिधसमिली आददवरसन क्षेत्र ीर ार  थर और ग्ररमनण  
ये प्रस्ीर्वी ामलम चिधग्रहण ीर ्वरोध एीयर थर। ीुलरई 2010 में एसईसनआर 
ये प्रलरलयर्‍मी आवश्यीीर ीे आधरर रर ईएलएस ी  चवस्थिी ीो त्रबलरसरुर 
में स्थरयरजीिंरी ीरये ीर प्रस्ीरव एीयर। त्रबलरसरुर में ामलम करलब्ध थन। प्रस्ीरव 
रर च स्ी 2010 में रेलवे बोर्ड वावररर सहमिी प्रदरय ी   ई।  

लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी ीबएी सलमिी ये त्रबलरसरुर ीो एी सजार्वी 
चवजस्थिी ीे रूर में मरयर थर ीथर्र ंसय े ीुछ प्रलरलयर्‍मी बरधरंज ीे 
ीररण ंसी  लसफरिंरा यहीज ी । सलमिी ये मी व्यक्ी एीयर एी चवजस्थिी 
करयुक्ी यहीज थन क्य एी यह मु्‍य लरईय और सेन्ट्रल जंर्जस्ट्रयल ीोलफ ल्र् 
सेक्ाय ीर ीजक्ाय थर। ल ा  90 मरल रडर्यरँ  ुीरीन थन (प्र्‍येी ददार में 
45), ररजीु ीुछ ही मरल रडड़य  त्रबलरसरुर से प्रररजा होीन थन। जीससे लरी  ी  
सही वररसन और प्रररजा सजाव यहीज थर। सलमिी ये यह ान बीरयर एी त्रबलरसरुर 
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लोीो ारे् ीो यरर्ड ीे सरथ सजयोीय ी  आवश्यीीर हो न। ंस आवश्यीीर स े
त्रबलरसरुर यरर्ड से रहले से सरमयर ी  ीर रही  जानर रूीरवटें और बदीर हो 
ीरए न।  
लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी सलमिी ीे मी ीो ध्यरय में यहीज रखर  यर और 
मु्‍य प्रारसियी चिधीररी (ियमरडण) ीो त्रबलरसरुर में ईएलएस ीर ियमरडण ीर 
ीरयड सौंरर  यर। लस्वल ीरयों ीे ललए िय्वदर 12 महीये ी  समररय चविध ीे 
सरथ ` 13.79 ीरोड़ ीे ललए ीयवरी 2011 में एी ठेीेदरर ीो दी  यन। ीथर्र 
ईएलएस/त्रबलरसरुर ीे स्थल रर ामलम ीे हस्ीक्षेर ीे ीररण ीरयड ी  प्र िी बहुी 
धनमन थन। ` 8.55 ीरोड़ ीर व्यय ीरये ीे बरद ठेीर च स्ी 2015 में चजिीम 
रूर से समरप्ी ीर ददयर  यर। ाे्  ीरयड ` 9.74 ीरोड़ रर ीयवरी 2016 में 
चन्य ठेीेदरर ीो ददयर  यर ीो रमरर होयर बरी  थर । कसीे बरद फरवरी 2018 
में एसईसनआर जंीनिययर  ये मु्‍य रेलवे ट्रसी ीे सरथ ईएलएस ीे सजयोीय ीे 
ललए स्थल (त्रबलरसरुर यरर्ड) ीर सवेक्षण एीयर। कन्ह ये ररयर एी त्रबलरसरुर यरर्ड 
ीे सरथ लोीो ासर् ीे सजयोीय ीे ललए ममल योीयर ्वलान्य मुवाद  ीे ीररण 
सजाव यहीज थन ीससर एी, सलमिी वावररर ान रिंरील्रयर ी   यन। कन्ह ये दो 
लरण  में ीरयड लेये ीर ीब प्रस्ीरव ददयर और समररय ी  लजक्ष्यी ीररीख ीो 
ब जरीर 31 ददसम्बर 2018 ीर ददयर  यर। लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी सलमिी 
ीे ्वलरर  ीर सजज्ञरय ललए त्रबयर रिंरयोीयर ीो त्रबलरसरुर में स्थरयरजीिंरी ीरयर 
्ववेीरमणड यहीज थर। ामलम ीे चिीक्रमण ीे चलरवर, रिंरलरलय सजबजधन बरधरएज ीरयड 
ी  प्र िी ीो प्रार्वी ीरीन रहीज। ंलेजक्ट्री लोीो ारे्, त्रबलरसरुर में 100 लोीो 
ी  होजल्र्ज  क्षमीर ीे प्रिी चक्टमबर से ददसजबर 2018 ीे मध्य ीेवल 15 लोीो 
ीर ियरीक्षण एीयर ीर सीर। ीेवल लरण 1 ीर ीरम रमरर एीयर  यर थर और 
ईएलएस ीेवल मरल लोीो ीर ियरीक्षण ीर रहर थर। ीब ीी रूट िंरले ीे 
प्रिीस्थररय ीर ीरम रमरर यहीज हो ीरीर, ीब ीी ईएलएस यरत्रन लोीो ीर सुधरर 
यहीज सीीर थर। ईएलएस ीे ियमरडण में ररँल व्ड से चिधी ीर ्वलजब ीे सरथ  
` 27.95 ीरोर् ी  चिधी लर ी आई।  

कतियर में, रेलवे बोर्ड ये स्वनीरर (चप्रसल 2019) एीयर एी ंलेजक्ट्री लोर् ारे् ीे 
दहस्से ीे ललए लस्वल टेंर्र ीो चिीक्रमण मुक्ी ामलम ी  करलब्धीर ीे बरद ही 
चजिीम रूर ददयर  यर थर। कन्होयें आ े बीरयर एी ीीयनी  और ्वतिय ्वार  
ीे प्रमुख  (्वार रध्क्षय ) वावररर ररय  ज से त्रबलरसरुर ीी यए ंलेजक्ट्री लोीो 
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ारे् ीे स्थरय रिंरवीडय रर सहमिी व्यक्ी ी   ई थन। कन्होयें आ े ीहर एी 
रूटिंरले जंटरलरएीज   ीे प्रिीस्थररय ीरयड में लसग्यललज  सजलरलय ी  योीयर बयरई 
 ई हस जीसीे ललए िय्वदर रहले ी  आमजत्रत्री ी  ीर लमएीज  ह। । 

हरलरजएी, लेखरररीक्षर ये ररयर एी ीेएीन चिधीरिंरय  ी  सलमिी य े रिंरलरलय 
बरधरंज ीे ीररण त्रबलरसरुर ीो ईएलएस ीे ललए करयुक्ी स्थल ीे रूर में 
चयुाजलसी (चक्टमबर 2007) यहीज एीयर थर। ये आाजीर ीब सल हुई ीब 
एसईसनआर ीो मु्‍य ट्रसी ीे सरथ ईएलएस ी  ीयेजक्ट्वटी में ीदठयरईय  ीर 
सरमयर ीरयर रड़र। ंस प्रीरर, यए ईएलएस ीे ियमरडण में ाररी ियवेा से 
चरेक्षक्षी लरा प्ररप्ी यहीज हुए।       
3.19 पूवव रेलवे (ईआर); आन्िररक तनयंरियण िंरिय की ववफलिा के पररणाम्‍वरूप 
हहन्द्ु‍िान केबल्स मलममाेड से लाइस स फीस की उगाह  नह ं हुई 

1987 म  रेलवे ने एक प्राइवेा साइडडगं बबछाने के मलए रूपनारायनपुर म  
हहन्द्ु‍िान के बल्स मलममाेड को 15.66 एकड़ भूमम मुहैया करायी। िब स े
लेकर न िो पूवव रेलवे प्रिासन ने लाइस स फीस के मलए बबल प्र्‍िुि ककए और 
न ह  हहन्द्ु‍िान केबल्स मलममाेड ने इसे प्रदत्त ककया। 2016 म  आचथवक मामलों 
की मंबरियमंडल य सममति के अनुमोदन के फल्‍वरूप हहन्द्ु‍िान केबल्स मलममाेड 
को बंद कर हदया गया। िथावप रेलवे तनर्ावररि समय सीमा के अन्दर अपने 
देयों का दावा करने म  ववफल रहा। रू 39.47 करोड़ की लाइस स फीस की 
हहन्द्ु‍िान केबल्स मलममाेड से वसूल  नह ं की जा सकी।  

रट्टे रर देये यर चयुज्ञजप्ी251 ीे मरध्यम से सवरडिधी लरा हेीु सररी रेलवे ामलम 
ीे ंसीे करयो  वावररर प्रबन्धय ीे ललए जंीनिययिंरज  ्वार  कतियरदरयन हस। 
ीदयुसरर, वे रट्टर यर लरंसेंस ीे ीही बरहर वरल  यर चन्य ्वार   ीे करलब्ध 
ामलम ीे सम्बन्ध में चिधीरर और सु्वधरएज प्रदरय ीरीे ह। । प्ररंवेट ररटी ीे सरथ 
ीररर रर जंीनिययिंरज  डर्ररटडमेंट वावररर हस्ीरक्षर एीए ीरीे ह। ।  

रेलवे ामलम ी  लरंसेंलस  ीे सान मरमल  में, लरंसेंस ीररर में चिधाो  
फ स252 ी  वसमली ीर प्ररवधरय होयर लरदहए। सही त्रबललज  और सम्बजन्धी 
ररदटडय  ीर ंसीर ानघ्र ीररी ीरयर लेखर चिधीररी ीर ीरयड होीर हस। त्रबल  ीो 
ीसयरर ीरये में ीोई त्रबलम्ब यहीज होयर लरदहए ीथर देय  ी  समय रर क रही 
सुियजश्ली ी  ीरयन लरदहए। रेलवे ीो देय ररलाय  ी  ानघ्रीर से क रही 
                                                           
251 जंीनिययिंरज  ्वार  ीे ललए ाररीनय रेल सजदहीर ीे रसरर 1009, 1010 और 1013 

252 जंीनिययिंरज  ्वार  ीे ललए ाररीनय रेलवे ीोर् ीे रसरर 1025 
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सुियजश्ली ीरये में हर सजाव सहरयीर प्रदरय ीरये ीे ललए ीरयडीररी चिधीररी 
कतियरदरयन होीे ह। । लेखर चिधीररी ीो प्रिीमरह बीरयर त्रबल  ी  जस्थिी ीे बररे 
में ीरयरडलय ीे ीरयडीररी चध्यक्ष ीो सलरह देयन लरदहए। कसे प्र्‍येी िीमरही ी  
जस्थिी ीे बररे में ्वतिय सलरहीरर और मु्‍य लेखर चिधीररी ीो ान समिली 
ीरयर लरदहए253। 

1987 में जंीनिययिंरज  डर्ररटडमेंट/ईआर ये एी प्ररंवेट सरंडर् ज  त्रबछरये ीे ललए 
रूरयरररयणरुर, जीलर बदडवरय, रजश्लम बज रल में दहन्दसु्ीरय ीेबल्स लललमटेर् 
(एलसनएल) ीो 15.66 एीर् ामलम रट्टे रर दी। एी प्ररंवेट सरंडर् ज  ीररर रर 
मई 1987 में एलसनएल ीे सरथ हस्ीरक्षर एीए  ए। आिथडी मरमल  ी  
मजत्रत्रमजर्लीय सलमिी ीे लसीम्बर 2016 में एलसनएल ीो बजद ीरये ीे ियणडय ीे 
फलस्वरूर एलसनएल प्ररिधीरिंरय  ये चरये सान लेयदरर  ीे सरथ कयीे देय  ीे 
समरयोीय ीे ललए एी मनदटज  आयोजीी ी । ईआर ीे प्रिीियिधय  ये ान 
मनदटज  में ार  ललयर ीहरज वसमली योग्य ररला ीर रिंरीलय ीरये और कस े
एलसनएल ीो प्रस्ीुी ीरये ीे ललए ललए कयीो 15 ददय ीर समय चयुमी एीयर 
 यर। ईआर ये सरंडर् ज  रर ामलम और चन्य रिंरसम्र्तियय  ीो वररस लेये ी  
प्रएक्रयर प्रररम्ा ी ।  

लेखरररीक्षर में ररयर  यर एी आसयसोल मजर्ल ीे जंजीिययिंरज  डर्ररटडमेंट ये 
सरंडर् ज  ीे प्रररम्ा होये से एलसनएल ीे प्रिी ीान ान ीोई त्रबल प्रस्ीुी यहीज 
एीयर। सनिययर डर्वनीयल जंीनिययर, आसयसोल ये बीरयर एी लमजएी एलसनएल 
से सम्बजन्धी ीोई ान दस्ीरवेी कयीे ररस करलब्ध यहीज थे ची: एलसनएल 
प्ररिधीरिंरय  से एीसन ान लरंसेंस फ स ीर दरवर यहीज एीयर ीर सीीर थर। 
कररोक्ी लमदटज  ीे बरद बीरयर देय  ीे ियधरडरण ी  प्रएक्रयर ाुरू हुई। सनिययर 
डर्वनीयल जंजीिययर, आसयसोल ये एलसनएल ीे प्रिी रू 39.47254 ीरोड़ ी  
बीरयर ररला ियधरडिंरी ी । देय  ीे ियधरडरण ीे ्ववरण त्रबल प्रस्ीुी ीरये ीे 
ललए प्रदरय एीए  ए 15 ददय ीे समय ीे बनीये ीे बरद ही जोयल चीरकजटस 
डर्ररटडमेंट ीो ाेीे  ए। कसीे बरद जोयल चीरकजटस डर्ररटडमेंट ये सम्बजन्धी 
त्रबल लनफ ीयरल जंीनिययर ीो एलसनएल ीे सान देय  ी  क रही ीरये ीे ललए 
आवश्यी ीररडवरई ीरये ीे चयुरोध ीे सरथ ाेीे। कन्ह ये सरंडर् ज  रर ामलम और 

                                                           
253 लेखर ्वार  ीे ललए ाररीनय रेलवे सजदहीर ीर रसरर 1141 (ार  1) 

254 1988 से 2016 ीी 29 व्ों ीे ललए 38.20 ीरोड़ रुरए ीर ामलम लरंसेंस ाुल्ी और 
एलसनएल ी  सहरयीर प्ररप्ी सरंडर् ज  में ट्रसी (स्क्रस र) ी  लर ी ीे रूर में 1.27 ीरोड़ रुरए। 
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चन्य रिंरसम्र्तियय  ीो वररस लेये ीर ान चयुरोध एीयर ीोएी चान ान 
एलसनएल ीे चिधीरर में थनज। 

यवम्बर 2017 में एलसनएल ये चरये लेयदरर  ीो बुलरयर और रमरे ीथर चजिीम 
ियरटरय ीे ललए आवश्यी समथडी दस्ीरवेी  ीे सरथ दरवे प्रस्ीुी ीरये ीे ललए 
ीहर। कन्ह ये चरये सान लेयेदेर  ीो 1 ीयवरी 2018 ीर समय ददयर और ंस 
ीररीख ीे बरद प्ररप्ी हुए दरवे स्वनीरर यहीज एीए  ए ह। । लेखरररीक्षर ये ररयर एी 
ईआर प्रारसय चरये दरवे प्रस्ीुी ीरये में रुय: ्वफल रहर।  

ीवरब में, सनिययर डर््वजयल जंीनिययर/आसयसोल ये कतियर ददयर (मई 2018) 
एी कन्ह ये 1988 से 2016 ीी ी  चविध ीे ललए एलसनएल से देय  ीर 
रिंरीलय एीयर थर। कन्हें वसमली हेीु मजर्ल लेखर ीरयरडलय ीो ाेी ददयर  यर 
थर। वे लरंसेंस फ स ीर दरवर यहीज ीर सीे लमजएी कयीे ररस ीोई सुसज ी 
दस्ीरवेी करलब्ध यहीज थे। दमसरी ंर लेखर ्वार  ये समिली एीयर एी 
प्रथरयुसरर ीरयडीररी ीरयरडलय वावररर लरंसेंस फ स ीे ललए त्रबल प्रस्ीुी और दरवर 
एीए  ए थे। लेखर ्वार  ीेवल क रही ीे चलालेख  ीर रखरखरव ीरीर हस। 
ंस प्रीरर लेखर ीरयरडलय ीे ररस एलसनएल से एीसन देय  ीे सम्बन्ध में ीोई 
समलयर यहीज थन लमजएी जंीनिययिंरज  डर्ररटडमेंट वावररर ीोई त्रबल प्रस्ीीु यहीज एीयर 
 यर थर।  

ंस प्रीरर 1987 से एलसनएल ीो ामलम रट्टे रर देये ीे ललए लरंसेंस फ स ीे 
प्रिी त्रबल प्रस्ीुी ीरय े में जंीनिययिंरज  डर्ररटडमेंट ्वफल रहर। कयीे ररस 
चरेक्षक्षी दस्ीरवेी ान करलब्ध यहीज थे। ंसीे रिंरणरमस्वरूर वे देय  ीे चजिीम 
लेयदरर  ीो ददए  ए चवसर ीर लरा यहीज कठर सीे। ंस प्रीरर रेलवे य े
एलसनएल से रू 39.47 ीरोड़ ी  दरवर य ी   यन लरंसेंस फ स ी  वसमली ीरय े
ीर चवसर  जवर ददयर।  

ंय चिधीरिंरय  ीर कतियरदरिय्‍व िययी ीरय े ी  आवश्यीीर हस ीो लरंसेंस 
फ स ीे ललए त्रबल प्रस्ीुी ीरये और देय  ी  वसमली ीे ललए दरवे प्रस्ीुी ीरय े
में ्वफल रहे।  

मरमलर 8 यवम्बर 2018 ीो रेलवे बोर्ड ीे सरथ कठरयर  यर थर; कयीर कतियर 
प्ररप्ी यहीज हुआ हस (30 लसीम्बर 2019)। 
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अध् याय 4 – रोललगं स् टॉक  

रेलवे बोर्ड स् तर रर, सदस् य, रोललिंग स् टॉक क क क्यडल्ल् िं त ् ्‍ र्दइ ाक क्ोय  
(लोक कोमोटटव के क अल्व्) सटित य्िंत्रिक की ववभ्ग क क् समग्र प्रभ्री िोत् िै। 
ालेक्ट्रिक क मल् टीरल यिटइटेमेइल्ाइ ालेक्ट्रिक क मल् टीरल यिटइट (ोयमयिे 
यमोयमयि) से सिंबिंधित क क्यों त ् सभी क कोध िंग स् टॉक क के क ालेक्ट्रिक कल अइकरषण 
क क् ्त्तरद्टय‍ व भी सदस् य रोललिंग स् टॉक क क क् िै। 

जोइल स् तर रर, मकख् य य्िंत्रिक की अलभयिंत् (सीयमो) सभी क को  , वैगइ  आटद के क 
समग्र रयडवेषण त ् अइकरषण के क ललय ्त्तरद्यी िै। मकख् य क क्यडल्ल् अलभयिंत् 
(सीर्ब्‍ ल् यिो) क क्यडल्ल् िं क क् प्रभ्री िोत् िै जो रोललिंग स् टॉक क त ् सबिंधित मद  
क क् अइकरषण क करत् िै। ्‍ र्दइ ाक क्ोय  क को मि्प्रबिंिक क  वाव्र् स् वतिंि ूपर से 
प्रबिंधित कक कय् ज्त् िै जो रेलवे बोर्ड रर सदस् य, रोललिंग स् टॉक क क को पररोटड क करते ि।।  

क क्यडल्ल् में 2017-18 के क दौर्इ रोललिंग स् टॉक क255 क की मरम् मत त ् अइकरषण 
रर क कक ल र्जस् व ्‍ यय ` 15396.25 क करोड़256  ्। 2017-18 के क दौर्इ रोललिंग 
स् टॉक क त ् ्रक करण रर रपर ्लइ ्‍ यय ` 12690.96 क करोड़257  ्। ासके क 
अल्व्, क को   क की ्‍ र्दइ ाक क्ोय  रर 2017-18 के क दौर्इ रििंजीगत ्‍ यय ` 

10,795.27 क करोड़258  ्। वर्ड के क दौर्इ, व्् र  त ् टइववद् िं क की टइयलमत 
लेख्ररीष् के क अल्व्, य्िंत्रिक की ववभ्ग के क 811 क क्य्डलय  क क् टइरीषण कक कय् 
गय्।  

ास अध् य्य में भ्रतीय रेल में क क्यडल्ल् िं के क आिकटइक कीक करण िेतक के क‍ रीय 
सिंगठइ (क क्फम्ऊ) वाव्र् खरीदी गो प्रमकख मलीइपरय  त ् सिंयिंि  क को  ्लि 
क करइे त ् ्इके क ्रयोग क की क्ट्स् टत रर यक क अखखल भ्रतीय दीर्ड रैर्ग्र्फ 
ल्लमल िै। ासके क अल्व्, रेल ्‍ िील ‍ ल्िंट (आरर्ब्‍ ल् यिरी), बेल् के क क क्यड ्लइ 
त ् मलीइ  के क  ्लि इ िोइे त ् क कम ्रयोग िोइे से सिंबिंधित तीइ र ृक क 
रैर्ग्र्फ िै। 

                                                           
255 कै कपरज और वैगइ, सिंयिंि और ्रक करण सटित 

256 ्र लीर्ड 3002-3003 (4) - 2017-18 के क ललय कै कपरज और वैगइ  क क् अइकरषण और मरम्मत 
और ्र लीर्ड 3002-3003 (5) क क् लर्क लीर्ड 300 - सिंयिंि और ्रक करण क की मरम्मत और 
अइकरषण 

257 ्र लीर्ड 3002-3003 (6) – रपर ्लइ ्‍ यय - 2017-18 के क ललय रोललिंग स्टॉक क और ्रक करण  
258आोसीयफे े‍इो, आरसीयफेक करिर ल् और यमसीयफेर्यबरेली, आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल्, 
आरर्ब्‍ ल् यियफेयेल्ििंक क् 
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4.1 सभी जोनल रेलवे: भारिीय रेलवे में काफमाऊ द्वारा खरीदी गई प्रमुख 
मशीनररयों और संयंत्रों को चालू करने सौर उपयोग करने की की प्रास्स्िति   
 

4.1.1  प्रस् िावना 

क क्यडल्ल् िं के क आिकटइक कीक करण िेतक के क‍ रीय सिंगठइ (क क्फम्ऊ) क को भ्रतीय रेल 
क की यक क के क‍ रीकृ कत यजेंसी के क ूपर में 1978 में स्  ्वरत कक कय् गय्  ्। यि रेलवे 
क क्यडल्ल् िं त ् ्‍ र्दइ ाक क्ोय  के क आिकटइक कीक करण के क ललय ्त्तरद्यी िै। 
जोइल रेलवेे्‍ र्दइ ाक क्ोय  से प्र्‍ त म्िंग के क आि्र रर, क क्फम्ऊ इे ववटइदेल 
बइ्य त ् मलीइरी और सिंयिंि (यमयिंर्री) क की खरीद क की। यि ववलरे्ज्ञत् प्र्‍ त 
यमयिंर्री क की खरीद भी क करत् िै त ् यि आिकटइक क क क्यडल्ल् प्रौवायोधगकक कय  क को 
ल्लमल क करइे के क ललय भी ्त्तरद्यी िै। क क्फम्ऊ के क ्त्तरद्टय‍ व  में  यटइत 
ववटइम्डण प्रौवायोधगक की वाव्र् यमयिंर्री क की खरीद, ववस् ततृ तक कइीक की ववटइदेल 
तैय्र क करइ् त ् ऑइ-स्ाट क कमीलटइिंग के क ललय रर्मलड देइ् ल्लमल िै। यि 
ववटइम्डत् िं के क स्  व्रिंटी सेव् िं के क सम‍ वय त ् प्रौवायोधगक की के क िस् त्िंतरण 
(टी टी) के क ललय टइलमडत ववलरे् प्रयोजइ यमयिंर्री क की खरीद आटद के क ललय भी 
्त्तरद्यी  ्। क क्फम्ऊ वाव्र् खरीदे गय यमयिंर्री क क् टइरीषण स्म्‍ य तौर रर 
रेल ािंडर्य् तक कइीक की त ् आध डक क सेव् (र्ाट्स) वाव्र् कक कय् ज्त् िै। आय्टतत 
मद  के क ललय, ये टइरीषण लिंदइ, बललडइ त ् रेपरस में भ्रतीय 
्च्  ्योगेदित्व्स  में भ्रतीय रेल के क प्रटतटइधिय  वाव्र् कक कय ज्ते िै।  

लेख्ररीष् इे अरइे रिवड प्रटतवेदइ  में ववलभ‍ इ  रण 259 रर मि‍ वरिणड ववलिंब के क 
म्मलें दल ड्य  े। रिवड प्रटतवेदइ  में मलीइ  में खर्त्रबय , मििंगें यमयिंर्री के क 
्रयोग इ िोइेेक कम ्रयोग िोइे आटद जैसे म्मलें भी सक्ट्म्मललत िै। 

क क्फम्ऊ क की अध् यषत् मकख् य प्रल्सटइक क अधिक क्री (सीय ) वाव्र् क की ज्ती िै 
जो रेलवे बोर्ड रर सदस् य (रोललिंग स् टॉक क) क को पररोटड क करत् िै। सीय  क की 
सि्यत् तीइ मकख् य य्िंत्रिक क ािंजीटइयर  (सीयमो), यक क मकख् य वववायकत ािंजीटइयर 
(सीोो), दो स् टोर टइयिंिक क  (सी यस), दो ववत्तीय सल्िक क्र  यविं मकख् य लेख् 
अधिक क्परय  (यफययिंर्सीय ) वाव्र् क की ज्ती िै। प्रस् त्व  क क् तक कइीक की मिल् य ि्ंक कइ 
सीयमोे्र सीयमो त ् सीोोे्र सीोो वाव्र् ्इके क सिंबिंधित ववभ्ग  के क ललय 
कक कय् ज्त् िै। सीयमोेरश्   ठेक क् प्रबिंिइ (रीसीयम) मलीइ  क की समय रर 

                                                           
259 ्रयोगक कत्ड िं वाव्र् सी यफयम र्ब्‍ल्यि क को म्िंगरि प्रस्तकत क करइ्, ववटइदेल  क को अिंटतम ूपर 
देइ्, टइववद् िं क को मिंग्इ् और अिंटतम ूपर देइ्। 
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आरिटतड, सिंस्  ्रइ,  ्लि क करइ् सकटइक्ट्श् त क करइे के क ललय ररेवर्ती त ् आरिटतक कत्त ड् 
फमो के क स्  सम‍ वय िेतक ्त्तरद्यी िै। 

जोइल रेलवे में, मकख् य य्िंत्रिक क ािंजीटइयर (योजइ्) क क्फम्ऊ के क स्  यमयिंर्री 
क की खरीद क क् सम्योजइ क करत् िै। ्‍ र्दइ ाक क्ोय  में, मकख् य सिंयिंि ािंजीटइयर 
(सीरीो) स् रष् टीक करण तैय्र क करइे, ािंर्ेंट क करव्इे, सिंस्  ्रइे ्लि क करइे के क ललय 
्‍ यवस्  ्यिं क करइे िेतक ्त्तरद्यी िै। वि यमयिंर्री क की समय रर आरिटतड, सिंस्  ्रइ, 
 ्लि क करइ् त ् टइष्र्दइ सकटइक्ट्श् त क करइे के क ललय क क्फम्ऊ त ् आरिटत डक कत ड् 
फमो के क स्  सम‍ वय िेतक भी ्त्तरद्यी िै। आरिटत डक कत ड्ेररेवर्ती खरीदे गय 
यमयिंर्री क को समय रर  ्लि क करइे त ् ्ध त ्रयोग क करइे के क ललय ्‍ यवस्  ्यिं 
क करइे िेतक ्त्तरद्यी िै। 

4.1.2 लेखापरीक्षा उद्देश् य 

यि समीष् यि टइि्डपरत क करइे के क ललय क की गो  ी कक क र य्  

 टइि ड्परत अइकस्र यमयिंर्री क क् सिंस्  ्रइ त ् ्से  ्लि कक कय् गय्  ्? 

 यमयिंर्री में खर्त्रबय  क को समय रर सिी क करइे के क ललय क क्फम्ऊ त ् जोइल 
रेलवेेरीयि के क बी  प्रभ्वी सम‍ वय प्रण्ली स्  ्वरत क की गो  ी? 

 यमयिंर्री क क् ाष् टतम ्रयोग कक कय् गय्  ् त ् ्इक क् प्रदलडइ सिंतोर्जइक क  ्? 

4.1.3 लेखापरीक्षा काययक्षेत्र, काययपद्धति ििा मानदंड 

वतडम्इ लेख्ररीष् इे 2014-15 से 2017-18 (इवबिंर 2017260 तक क) तक क क की 
समय्वधि के क दौर्इ क क्फम्ऊ वाव्र् खरीदे गय त ् जोइल रेलवेेरीयि वाव्र् 
प्र्‍ त यमयिंर्री क को क कवर कक कय्। यमयिंर्री के क सिंस्  ्रइ,  ्लि क करइे त ् ्रयोग 
के क सिंदभड में जोइल रेलवेेरीयि में ्रलब्‍ ि अलभलेख  क की ज ि्ं  क की गो  ी। रेलव े
बोर्ड वाव्र् ज्री टइदेल , रपररि  त ् आरिटत डक कत ड् िं और क क्फम्ऊ के क बी  कक कय 
गय क कर्र  क की भी ज ि्ं  क की गो। सिंबिंधित सिंटित् िं और टइयम्वली261 में 
टइि्डपरत टइयम  और प्र्वि्इ  क क् ्रयोग लेख्ररीष् म्इदण् र् के क अइकस्र 

                                                           
260  स्म्‍ य तौर रर, मलीइ  क को  ्लि क करइे के क ललय तीइ से  ्र मिीइे क क् प्र्वि्इ कक कय् ज्त् 
िै। ासललय, 2017-18 में, इविंबर 2017 तक क प्र्‍त मलीइ  क को वतडम्इ अध्ययइ में ल्लमल कक कय् 
गय् िै। 

261 य्िंत्रिक क ववभ्ग के क ललय भ्रतीय रेल सिंटित्, स्टोर ववभ्ग के क ललय भ्रतीय रेल सिंटित्, स्मग्री 
खरीद टइयम्वली, भ्रतीय रेल ववत्तीय सिंटित्, लेख् ववभ्ग के क ललय भ्रतीय रेल सिंटित् 
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कक कय् गय्  ्। ठेक क  क की म्इक क लतो, ठेक को क की स्म्‍ य लतों, बोली दस् त्वेज  
क क् ्रयोग भी लेख्ररीष् म्इदण् र्  के क सिंस्िइ  के क ूपर में कक कय् गय्  ्। 
4.1.4  नमूना आकार 

भ्रतीय रेल इे क क्फम्ऊ के क म्ध् यम स े2014-15 से 2017-18 तक क के क दौर्इ ` 

1,675.41 क करोड़ क की ल्गत क की 2,299 मलीइ  क की खरीद क की। 2,299 मलीइ  में 
से ` 1,552.89 क करोड़ क की 2,041 मलीइ  क को अप्रैल 2014 से इवबिंर 2017 के क 
दौर्इ प्र्‍ त कक कय् गय्  ्। इमिइे के क  यइ िेतक म्इदण् र् त ् इमिइे में ववस् ततृ 
समीष् िेतक  यटइत मलीइ  क की सिंख् य् इी  ेदी गो िै  

िाललका 4.1- चयतनि नमूने का मानदण् ड ििा िववर  

क्र.सं. एमएंडपी की लागि काफमाऊ द्वारा 2014-18 
के दौरान खरीदे गए 

एमएंडपी की कुल संख् या 
(नवम् बर 201  िक) 

चयन 
प्रतिशििा 

चयतनि 
एमएंडपी की 
संख् या 

1. ₹ 5 करोड़ से अधधक 102 100 102 

2. ₹ एक करोड़ से अधधक 
अ िवा बराबर पर्‍ िु ₹ 

पांच करोड़ से कम अिवा 
बराबर 

163 75 138 

3. ₹ एक करोड़ से कम 1,776 10 258* 

 कुल 2,041  498 

*मलीइ  क की सिंख् य् अधिक क िै र य कक क ‍ यिइतम 20 मलीइ  (अ व् मलीइ  क की व्स् तववक क सिंख् य् 
यटद समीष् अवधि के क दौर्इ खरीदी गो क कक ल मलीइें 20 से क कम िै) क को प्र‍ येक क जेड़आरेरीयि में 
 यटइत कक कय् गय्  ्। 

यमयिंर्री क की 2,041 सिंख् य् में स,े ` 1,130.99 क करोड़ क की ल्गत के क 498 
यमयिंर्री (24.40 प्रटतलत) क क्  यइ लेख्ररीष् में इमिइ् ज ि्ं  िेतक कक कय् गय् 
 ्। खरीदी गो त ् अध्ययइ िेतक  यइ क की गो क कक ल मलीइ  क क् जेड़आरेरीयि 
व्र वववरण संलग् नक 4.1 में टदय् गय् िै। लेख्ररीष् इे र्य् कक क ्र त 498 
मलीइ  में से 70 मलीइ  (14 प्रटतलत) क की खरीद आय्त के क म्ध् यम से क की गो 
 ी त ् 428 मलीइ  (86 प्रटतलत) क की खरीद स् वदेली ्ोत से क की गो  ी। 
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ग्राफ 4.1: मशीन की प्रास्ति के ललए मांगपत्र की िारीख से ललया गया समय 

4.1.5      जोनल रेलवे ििा उत् पादन ाकाईयों में एमएंडपी का संस् िापन ििा 
चालू करना 

यमयिंर्री क को ासक की प्र्क्ट्‍त के क रश्  ्त न टइि ड्परत समय (तीइ से  ्र म्ि) के क 
अ‍ दर सिंस्  ्वरते ्लि कक कय् ज्इ्  ्टिय। ासके क रश्  ्त न,  ्लि क की गो 
प्र‍ येक क मलीइ के क ललय रेलवे वाव्र् प्रम्खणत ज ि्ं  प्रम्णरि (रीटीसी) यि 
स‍ य्वरत क करइे के क ललय ज्री कक कय् ज्त् िै कक क मलीइ रपरभ्वर्त षमत् के क 
अइकस्र क क्यड क करइे में सषम िै। 
लेख्ररीष् इे ्इके क वाव्र् क क्फम्ऊ क को दी गो ािंर्ेंट के क प्रटत जोइल रेलवेेरीयि 
वाव्र् मलीइ  क की प्र्क्ट्‍त में ललय गय समय क की समीष् क की। र््ट् इे दल्डय् कक क 
्रयोगक कत्ड िं वाव्र् के कवल 12.65 प्रटतलत (498 में से 63) मलीइ  क को ािंर्ेंट 
देइे क की टतध  से यक क वर्ड के क अ‍ दर प्र्‍ त कक कय् ज् सक क्। लरे् मलीइ  क को 
्रयोगक कत्ड िं वाव्र् ािंर्ेंट देइे क की टतध  से यक क से र्िं  वर्ों अ व् अधिक क के क 

रश्  ्त प्र्‍ त कक कय् गय्  ्। ्रयोगक कत्ड िंेररेवर्टतय  वाव्र् मलीइ  क की प्र्क्ट्‍त 
में अधिक क ववलिंब ािंर्ेंट के क सिंस्िइ में क क्फम्ऊ वाव्र् अइकसपरत क की ज् रिी दीर्ड 
प्रकिय् क क् सि क क  ्।  
यक्ट्जजट क क्‍ रें स (30 अप्रैल 2019) के क दौर्इ, मिंि्लय ास ब्त रर सिमत िकआ 
कक क मलीइ  क की खरीद में ववलिंब के क म्मले  े। ्‍ ि इे यि क कि् कक क क क्फम्ऊ 
वाव्र् खरीदी गो अधिक कतर मलीइें अधिक क रपरष् कृ कत  ी त ् ववटइदेल बइ्इे के क 
ललय ववस् ततृ ब्ज्र अइकसिंि्इ क की आवश् यक कत्  ी। ररेवर्टतय  वाव्र् क क्यडस्  ल  
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मशीनों की संख् या 

आरेख 4.1: ानडेंट की िारीख से मशीन की प्रास्ति िक ललया गया समय 

लेखापरीक्षा तनष् कर्य 
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क को तैय्र क करइे के क अभ्व क की वजि से भी क कक छ म्मल  में फमो क को मलीइ  क की 
आरिटत ड रोक कइी रड़ी त ् सकरकदडगी रकइ  टइि ड्परत क करइी रड़ी। 

रेल मिंि्लय क को ववटइदेल  क को तैय्र क करइे, ब्ज्र अ‍ वेर्ण त ् वविेत् ववक क्स 
में सक्ट्म्मललत अरइे क क्यो क को सरल यविं क क्रगर बइ्इे के क ललय क क्फम्ऊ त ् 
जोइल रेलवेे्‍ र्दइ ाक क्ोय  (ररेवर्टतय ) क को टइदेल देइे क की आवश् यक कत् िै। 
ररेवर्टतय  क को मलीइ  के क लीघ्र सिंस्  ्रइ,  ्लि क करइे त ् ्रयोग क करइे के क ललय 
क क्यडस्  ल क की तैय्री सकटइक्ट्श् त क करइे क की भी आवश् यक कत् िै।  

लेख्ररीष् इे जोइल रेलवेे्‍ र्दइ ाक क्ोय  में 498 मलीइ  के क सिंस्  ्रइ त ् 
्‍ िें  ्लि क करइे क की क्ट्स् टत क की समीष् क की। लेख्ररीष् इे र्य् कक क क कक छ मलीइ  
क को प्र्क्ट्‍त के क रश्  ्त सिंस्  ्रइे ्लि इ क करइेेववलिंब से क करइे क की वजि से ाष् टतम 
ूपर से ्रयोग इिीिं कक कय् ज् सक क्।  ्लि क करइे के क रश्  ्त न मलीइ  क की ज ि्ं  
क करइे में ववलिंब भी र्य् गय्। ासके क रपरण्मस् वूपर अइक‍ र्दक के टइष् फल ्‍ यय 
अ व् रििंजी क क् अवरोिइ िकआ। मलीइ  के क सिंस्  ्रइ,  ्लि क करइे त ् ज ि्ं  क करइ े
क की क्ट्स् टत टइम् इ्इकस्र िै  

िाललका 4.2- मशीनों के ससं् िापन, चाल ूकरने ििा जांच करने की स्स्िति 

िववर   सखं् या  लागि (` करोड़ में) 

लेख्ररीष् में समीष् क की गो मलीइ  क की क कक ल 
सिंख्य् 

498 1130.99 

मलीइें प्र्‍ त क की गो रर‍ तक सिंस्  ्वरते ्लि262 
इिीिं क की गो 

16 97.81 

मलीइें सिंस् ्वरत क की गो लेकक कइ  ्लि 263 इिीिं क की 
गो 

8 54.88 

मलीइ  के क सिंस् ्रइ में देरी 39 178.14 

मलीइ  क को  ्लि क करइे में देरी 154 358.81 

मलीइ  क की ज्िं  इ िोइ् 14 25.50 

मलीइ  क की ज्िं  क करइे में देरी 275 538.52 

                                                           
262 मलीइें क्ट्ज‍िें ्सी त्रीख क को सिंस् ्वरत और  ्लि कक कय् ज्इ्  ् लेकक कइ ्‍िें सिंस् ्वरत 
और  ्लि इिीिं कक कय् गय्  ्। 

263 मलीइें क्ट्ज‍िें ववलभ‍इ टतध य  रर सिंस् ्वरत और  ्लि कक कय् ज्इ्  ् लेकक कइ ्‍िें 
सिंस् ्वरत और  ्लि इिीिं कक कय् गय्  ्। 
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ाइ मलीइ  क क् वववरण आग्मी रैर्ग्र्फ  में टदय् गय् िै  

4.1.6    मशीनों को प्रात ि िकया गया पर्‍ िु संस् िािपिाचालू नहीं िकया जा सका 

498  यटइत मलीइ  में से ` 97.81 क करोड़ क की 16 मलीइ  क को ्रयोगक कत्ड िं 
वाव्र् ्इक की प्र्क्ट्‍त के क  ्र से 27 म्ि बीत ज्इे के क रश्  ्त भी सिंस्  ्वरते ्लि 
इिीिं कक कय् ज् सक क्। ाइ मलीइ  में ्‍ िील ले  मलीइ, रेंटटिंग लसस् टम, ालेक्ट्रिक क 
 वरिेर् िैवल (ो टी) िेइ, लसम् यकलेटर-ाइ-मोलइ आटद ल्लमल  े। 
सिंस्  ्रइ्े ्लि क करइे में वविंलब के क क क्रण टइम् इललखखत  े   

 अवसिंर इ् के क टइम ड्ण िेतक टइधि क की अइकरलब्‍ ित्, 
 लसववल प्र्धिक क्परय  से अइ्रवत्त प्रम्णरि (यइ सी) प्र्‍ त क करइे क की प्रकिय् 

आरिंभ क करइे में ववलिंब,  
 वइ ववभ्ग से रेड़ क क्टइे क की अइकमटत में ववलिंब,  
 ख्ली स्  ल क की अइकरलब्‍ ित्,  

 ललिंके कज क क् रत् लग्इे के क ललय स्मग्री प्रद्इ इ क करइ् आटद।  

ये सभी क क्रण प्रमकख ूपर से रेलवे क की वजि से  े त ् ्‍ ि इे  सी अधिक क 
मिल् य क की मलीइ  के क समय रर सिंस्  ्रइे ्लि क करइे क को प्रभ्ववत कक कय्। 
लेख्ररीष् इे र्य् कक क  यटइत 498 मलीइ  में से ` 54.88 क करोड़ क की ल्गत 
व्ली आठ264 मलीइ  क को सिंस्  ्वरत कक कय् गय्  ् रर‍ तक  ्लि इिीिं कक कय् ज् 
सक क्। सिंस्  ्रइ क की टतध  से यक क म्ि (27 टदइ) से 37 म्ि के क बी  ववलिंब 
िकआ। ासके क क क्रण टइववद् लतो के क अइकस्र ररीषण  के क दौर्इ मलीइ क की ज ि्ं  
इ क करइ्, फमड वाव्र् मलीइ के क रकजों क की अरिणड कफटमेंट क करइ्, अवसिंर इ् क क्यड 
क क् रिणड इ िोइ् आटद  े।1 

 यटइत 498 मलीइ  में से, ` 178.14 क करोड़ क की ल्गत व्ली 39 मलीइ  (7.83 
प्रटतलत) में 34 टदइ  स े19 म्ि के क बी  सिंस् ्रइ में ववलिंब िकआ  ्।  

 15 म्मल  में, मलीइ  के क सिंस् ्रइ में ववलिंब के क ललय फमों क को ्त्तरद्यी 
ठिर्य् गय्। मकख्य क क्रण  में ्रक करण क की आरिटत ड इ िोइ्, ािंजीटइयर  क क् 
इ आइ्, क क्यड क की िीमी प्रगटत त ् क क्यडस् ल क की तैय्री में ववलिंब िोइ् 
ल्लमल  े। 

                                                           
264 र्ीयमर्ब्‍ ल् यि-1, र्ीयलर्ब्‍ ल् यि-1, आरसीयफ-2, दरिमरे-2, दरिरे-1 और ररे-1 
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ग्राफ 4.2 मशीनों को चालू करने में देरी 
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 12 म्मल  में, मलीइ  के क सिंस् ्रइ में ववलिंब िेतक रेलवे ्त्तरद्यी  ्। रेलव े
मलीइ  क की सिंस् ्रइ िेतक अरेक्षषत स् ल, वववायकत आरिटत ड क की ्‍यवस् ् और 
स्मग्रीेअवसिंर इ् प्रद्इ क करइे में ववफल रि्।  

 छि म्मल  में, मलीइ  के क सिंस् ्रइ में ववलिंब िेतक फमड और रेलवे दोइ  
्त्तरद्यी  े।  

 छि म्मल  में, मलीइ  के क सिंस् ्रइ में ववलिंब िेतक क क्रण परक क्र्ड में इिीिं 
र्य गय।  

ासके क अटतपररत, मलीइ  के क सिंस् ्रइ के क रश् ्त ` 358.81 क करोड़ क की ल्गत 
व्ली 154 मलीइ  (30.92 प्रटतलत) क को  ्लि क करइे में यक क से 38 म्ि क क् 
ववलिंब िकआ  ्। 49 मलीइ  में छि म्ि से अधिक क क क् ववलिंब िकआ  ्, जैस्कक क 
ग्राफ 4.2 देख् ज् सक कत् िै।  

लेख्ररीष् इे र्य् कक क मलीइ  के क 
सिंस् ्रइ त ्  ्लि िोइे क की प्रगटत 
क क् रत् लग्इे के क ललय क क्फम्ऊ 
में क कोो ऑइल्ोइ अ व् टइयलमत 
टइगर्इी तिंि इिीिं िै। ्‍िें मलीइ  
के क ववलिंबेसिंस् ्रइ इ िोइेे ्लि इ 
िोइे क की ज्इक क्री के कवल सिंबिंधित 
्रयोगक कत्ड िं से पररोटों क की प्र्क्ट्‍त 
के क ब्द िी िोती िै।  
154 मलीइ  के क  ्लि िोइे में 
ववलिंब िेतक क क्रण  क की समीष् में 
दल्डय् गय् कक क -  
 70 म्मल  में, मलीइ  के क  ्लि 

िोइे में ववलिंब िेतक फमड 
्त्तरद्यी  े। मकख्य क क्रण  में क क्यडस् ल क की तैय्री में ववलिंब, मलीइ  में 
खर्बी, खर्बी क को दिर क करइे में ववलिंब, ािंजीटइयर  क क् इ आइ् ल्लमल  े।  

 40 म्मल  में, मलीइ  के क  ्लि िोइे में ववलिंब िेतक रेलवे ्त्तरद्यी  ्। रेलवे 
समय रर ख्ली स् ल ्रलब्‍ि क कर्इे, लरे् के क टइम्डण में ववलिंब, वववायकत 
आरिटत ड में ववलिंब, ररीषण िेतक स्मग्री ्रलब्‍ि क करव्इे में ववफल रि्।  
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 30 म्मल  में, मलीइ  क को  ्लि क करइे में ववलिंब के क ललय फमड और रेलव ेदोइो 
िी ्त्तरद्यी  ी। 

 14 म्मल  में, मलीइ  क को  ्लि क करइे में ववलिंब के क क क्रण परक कॉर्ड में इिीिं र्य 
गय। 

यक्ट्ऱिट क कॉ‍रें स (30 अप्रैल 2019) के क दौर्इ, मिंि्लय इे क कि् कक क लेख्ररीष् 
वाव्र् टइटदडष्ट क की गो अधिक क ि्ंल मलीइ  क को अब  ्लि क कर टदय् गय् िै। ्‍ि इ े
क कि् कक क अब अधिक क से अधिक क मलीइें व्वर्डक क रखरख्व अइकबिंि के क स्  टइडक की 
आि्र रर खरीदी ज् रिी  ीिं। ाससे भववष्य में देरी इिीिं िोगी। ववत्तीय आयकरत 
(रेलवे) इे क कि् कक क मलीइ क की खरीद क क् सिंरिणड ्वादेश्य रिर् इिीिं िोत् िै यटद 
ासे सिंस् ्वरत इिीिं कक कय् ज्त् िै और टइि ड्परत समय में  ्लि और प्रम्खणत 
इिीिं कक कय् ज्त् िै। ासललय, मलीइ क की  रण-व्र ्ध त टइगर्इी क की 
आवश्यक कत् िै और ास े ो-प्रोरयोरमेंट लसस्टम (आोआरोरीयस) के क म्ध्यम से 
सकटइक्ट्श् त कक कय् ज्इ्  ्टिय। यि क कि् गय्  ् कक क मलीइ  क को ािंर्ेंटटिंग से  ्लि 
क करइे और ्रयोग क करइे तक क के क ववलभ‍इ  रण  क की टइगर्इी के क ललय यक क 
क कम्‍यिटरीकृ कत प्रण्ली ववक कलसत क की ज् रिी िै और 2019 के क अिंत तक क क क्म 
क करइ् लकूप क कर देगी। 
4.1.7 बेहिर उपयोग जांच प्रमा पत्र जारी न करनाािवलंब से जारी करना  

 ्लि त ् सिंतोर्जइक क क क्यड क करइे व्ली प्र‍ येक क मलीइ के क ललय ररेवर्ती वाव्र् 
प्रम्खणत ज ि्ं  प्रम्णरि (रीटीसी) ज्री कक कय् ज्इ् अरेक्षषत िै। लेख्ररीष् इ े
र्य् कक क ` 25.50 क करोड़ क की 14 मलीइ  क को यक क म्ि से 21 म्ि रिवड  ्लि 
कक कय् गय्  ् रर‍तक रीटीसी ज्री इिीिं कक कय् गय् (31 म् ड 2018)। ासके क 
अल्व्, लगभग 55 प्रटतलत मलीइ  (समीष् क की गो  यटइत 498 में से 275 
मलीइ) में, यक क म्ि से 23 म्ि क की वविंलब अवधि के क रश्  ्त रीटीसी ज्री कक कय् 
गय्  ्। ये क क्रण र्टक को क की ब्र-ब्र ववफलत् त ् फमड वाव्र् 
खर्त्रबय ेमरम् मत क क्यो क को क करइे में ववलिंब के क  े। क को म्मल  में, रेलवे ख्ली 
जगिेरिणड अवसरिं इ् क क्यड अ व् रीटीसी ज्री क करइे से रिवड अवलोक कइेटइगर्इी 
प्रदलडइ के क तित मलीइ रखइ् आटद प्रद्इ इिीिं क कर सक की।  

सभी  रण  अ ड्त न सिंस्  ्रइ,  ्लि क करइे त ् रीटीसी ज्री क करइे में ववलिंब के क 
फलस् वूपर मलीइपरय  क क् प्रभ्वी ्रयोग इिीिं कक कय् ज् सक क्। 
फमोेआरिटत डक कत ड् िं इे भी अरइे ्त्तरद्टय‍ व  क क् अइकर्लइ इिीिं कक कय्। 
सी यफयम र्ब्‍ ल् यि इे ववलिंबेसिंस्  ्रइ इ िोइेे ्लि इ िोइे त ् मलीइ  क की 
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खर्त्रबय  के क सकि्र से सिंबिंधित म्मल  रर वव ्र कक कय्। त ्वर, टइणीत िज्डइे 
क की वसिली अ व्  िक कक कत्त ड् फमड क को क क्ली सि ी में र््लइे जैसी क कोो ठोस 
दिंर््‍ मक क क क्यडव्िी इिीिं क की गो  ी।  

रेल मिंि्लय इे अरइे ्त्तर में यि क कि् (8 अप्रैल 2019) कक क क कक छ मलीइ  क की 
रिले िी सफलत्रिवडक क ज ि्ं  क की गो  ी त ् रीटीसी ज्री कक कय् गय्  ्। क कक छ 
म्मल  में ्इ टइि्डपरत आवश् यक कत् िं क को रिर् क करइे के क ललय रीटीसी क को लिंत्रबत 
रख् गय्  ् क्ट्जसके क ललय फमड क को रिले िी रर्मलड टदय् गय्  ्। फमड क की 
वजि से िकय ववलिंब  के क म्मले में, रीटीसी में ववलिंब क की रकक्ट्ष्ट ्ध त ूपर से क की 
गो  ी त ् यलर्ी क क् ्वाग्रिण ठेके क के क टइयम  त ् लतों के क अइकस्र कक कय् गय् 
 ्। 

रिरे में, लेख्ररीष् इे यि र्य् कक क रीटीसी में  रण-व्र ववलिंब क को ्ध त ूपर स े
दजड इिीिं कक कय् गय्  ्। 10 मलीइ  के क सिंदभड में ववलिंब र्य्265 गय् रर‍ तक ासे 
सभी मलीइ  में दजड इिीिं कक कय् गय्  ्। आरिटत डक कत ड् क की  र से ववलिंब क की 
्ध त परक कॉडर्िंग यलर्ी क की वसिली िेतक अटइव्यड िै। ्ध त परक कॉर्ड के क अभ्व में, 
यलर्ी क क् ्वाग्रिण इिीिं कक कय् ज् सक कत्  ्। 

4.1.8 संस् िािपिाचालू मशीनों में खरायबयों का सुधार 

4.1.8.1 चालू करिे समय अिवा ासके िुर्‍ ि पश् चाि खरायबयों का पिा लगाना 
टइयम  त ् लतों266 के क अइकस्र, ठेके कद्र म्ल (मलीइ) अ व् ्सके क  से भ्ग 
क को प्रटतस्  ्वरत अ व् ्सक की मरम् मत मक्त में क करेग् क्ट्जसे खरीद्र वाव्र् 
अस् वीकृ कत कक कय् गय् िै। खर्त्रबय  क को व्रिंटी अवधि के क दौर्इ ्‍ िें प्र म ब्र 
देखे ज्इे से तीइ म्ि के क अ‍ दर ठेके कद्र क को बत्य् ज्इ्  ्टिय  ्। 

लेख्ररीष् इे र्य् कक क 31 म् ड 2019 तक क 

 ` 227.96 क करे्ड़ क की ल्गत क की 498  यटइत मलीइ   में से 85 मलीइें 
(17.07 प्रटतलत)  ्लि िोइे के क तकर‍ त रश्  ्त त ् ्ससे छ  म्ि में खर्ब 
िो गो  ी।  

                                                           
265 इीिंव क क्यड रिर् िोइे में यक क से 201 टदइ  तक क, 14 मलीइ  क को  ्लि क करइ ेमें स्त से 753 टदइ  
क की देरी 
266 बोली दस्त्वेज (भ्ग I) के क अइकबिंि क की स्म्‍य लतों के क खिंर् 3401 से 3410  
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 11 म्मल  में, ` 16.03 क करोड़ क की ल्गत क की मलीइें खर्त्रबय  क क् सकि्र इ 
िोइे क की वजि से यक क म्ि से स्ढे तीइ वर्ड तक क खर्ब रिी (म् ड 2018 
तक क)।  

 ररेवर्ती त ् सी यफयम र्ब्‍ ल् यि के क बी  सम‍ वय तिंि खर्त्रबय  के क समय 
रर सिंलोिइ क को सकटइक्ट्श् त क करइे िेतक प्रभ्वी इिीिं  ्।  

 ` 290.88 क करोड़ क की ल्गत क की  यटइत 498 मलीइ  में से 65 मलीइें 
(13.05 प्रटतलत) समीष्वधि के क दौर्इ क को ब्र खर्ब िको। ाइ मलीइ  में 
्इक को  ्लि क करइे के क रश्  ्त ब्र-ब्र ब्रेक कर्््इ (दो से 18 ब्र267 के क बी ) 
िकआ  ्। 

लेख्ररीष् इे मलीइ  के क समय रर त ् ्ध त सिंस्  ्रइे ्लि िोइे और 
खर्त्रबय  क क् सकि्र इ िोइेेववलिंब से िोइे में फमो क की ववफलत् के क म्मल  में 
सी यफयम र्ब्‍ ल् यि क की भिलमक क् क की ज ि्ं  क की। लेख्ररीष् इे र्य् कक क टइणीत 
िज ड्इे क क् ्वाग्रिण य्  िक कक कत्त ड् फमों क को क क्लीसि ी में र््लइे आटद जैसी क कोो 
ठोस दिंर््‍ मक क क क्यडव्िी इिीिं क की गो। फमो इ े मलीइ  क की आरिटतड के क रश्  ्त 
्र त म्मल  रर क कोो प्रटतकिय् इिीिं दीेसी यफयम र्ब्‍ ल् यिेरेलवे से अइकरोि 
कक कय्। मलीइ  क की 80 प्रटतलत268 ल्गत क क् ्रयोगक कत्डेररेवर्ती वाव्र् मलीइ 
क की प्र्क्ट्‍त रर फमड क को रिले िी भकगत्इ कक कय् ज्  कक क्  ्। 

 
 
 
 

4.1.8.2  अनुबंधधि समय के अ्‍ दर खरायबयों का सुधार न होना 

                                                           
267मलीइ , जि्िं बे्रक क र्््इ दस य् ्ससे अधिक क ब्र िकआ, में जेयिर्ीर्ब्‍ ल् यिे्रे में ्‍िील ले  भितल 
सीययमसी (18 ब्र), जम्लरकर क क्यडल्ल्ेरिरे में सीयइसी भितल ्‍िील ले  (14 ब्र), 
र्ीयमर्ब्‍ ल् यिे्रे में दो क्ट्स्रिंर्ल फ्ाइ बोपरिंग मलीइ (14 ब्र) और भोर्लेरमरे में क को  रकइव्डस 
क क्यडल्ल् में धगलोटटइ ललयपरिंग मलीइ र्बल क कॉलम, (10 ब्र) ल्लमल  े 

268 बोली दस्त्वेज  (भ्ग I) के क सिंववद् क की स्म्‍य लतों के क खिंर् 1801 और 1802  

टइयम्वली269 यि अइकबिंधित क करती िै कक क आरिटत डक कत ड् दो स‍ त्ि270 के क भीतर 
व्रिंटी के क तित इय यमयिंर्री के क सभी प्रटतस्  ्रइ त ् मरम् मत क को क कवर क करेग्। 
लेख्ररीष् इे र्य् कक क 
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  यटइत 498 मलीइ  में से 74 मलीइ  के क सिंदभड में 124 म्मल  में दो 
स‍ त्ि क की टइि ड्परत अवधि के क अ‍ दर खर्त्रबय  क को ठकक क इिी कक कय् गय्  ्।  

 30 म्मल  में, फमड क को खर्त्रबय  क की सि इ् देइे क की टतध  से तीइ म्ि स े
अधिक क में सकि्र कक कय् गय्  ्।  

रेल मिंि्लय इे ्त्तर में क कि् (8 अप्रैल 2019) कक क  ्लि क करते समय अ व् ासके क 
तकर‍ त ब्द देखी गो खर्त्रबय ि्ं लकूपआती समस् य्यिं ि। जो तब िोती ि। जब मलीइ  
क को  ्लि कक कय् ज्त् िै। सी यफयम र्ब्‍ ल् यि मलीइ  क को देखइेेठकक क क करइे के क 
ललय फमो से सम् रक कड  क करत् िै। ठेके क के क टइयम  त ् लतों के क अइकस्र खर्त्रबय  
क को सकि्रइे में ववफलत् के क ललय फमों के क ववूपवाि दण् र््‍ मक क क क्यडव्िी आरिंभ क की 
गो िै। ब्िरी ्ोत वाव्र् खर्त्रबय  क को ठकक क क करव्इे त ् रेलवे के क र्स 
आरिटतडक कत्ड िं क की 20 प्रटतलत देयत् िं से ल्गत क की क कटौती क करइे के क ललय 
ररेवर्टतय  क को टइदेल भी ज्री कक कय गय  े।  

4.1.9 संयंत्र ििा मशीनरी की अस् वीकृति  

टइयम्वली अस् वीकृ कटत, यटद क कोो िो, तो ्सके क ललय मलीइ271 के क  ्लि िोइे से 
90 टदइ  के क अ‍ दर प्र्वि्इ क करती िै। ासके क अल्व्, ठेके कद्र स् टोर 272 क की 
अस् वीकृ कटत के क ववर्य में ररेवर्ती से सि इ् क की प्र्क्ट्‍त के क 21 टदइ  के क अ‍ दर 
अस् वीकृ कत स् टोर  के क सम् ब‍ ि में ्सके क वाव्र् प्र्‍त कक कय गय कक कसी 
अधग्रमेआिंललक क भकगत्इ क को व्वरस क करेग्।  िक क के क ूपर में, खरीद्र  से मिल् य क की 
वसिली के क ललय ठेके कद्र के क ववूपवाि क क्रडव्ो क कर सक कत् िै। 

लेख्ररीष् इे र्य् कक क  

  ्लि िोइे के क तकर‍ त ब्द अ व् क कक छ समय रश्  ्त न मलीइ  क की यक क बड़ी 
सिंख् य् में (लगभग 17 प्रटतलत) खर्त्रबय ि्ं ववक कलसत िको। त ्वर, रेलवे इे क को 
म्मल  में मलीइ क को अस् वीकृ कत क करइे के क ववक कल् र क क् ्रयोग इिीिं कक कय्।  

                                                           
269 अइकबिंि क की स्म्‍य लतों क क् रैर् 3405  

270 क कक छ अइकबिंि  में यक क स‍त्ि 

271 स्वीकृ कत टइववद् के क बोली दस्त्वेज (भ्ग-I) क क् खिंर् 2102 

272 बोली दस्त्वेज (भ्ग I) क क् खिंर् 2105  
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 ` 4.70 क करोड़ क की ल्गत क की तीइ सीयइसी वटटडक कल टटइिंग ले  मलीइें273 
 ्लि क करइे के क समय बेितर ्रयोग ज ि्ं  ्त्तीणड क करइे में ववफल िको। 
अ‍ तत , मलीइ  क को ररेवर्टतय  वाव्र्  ्लि क करइे क की टतध  से 15 से 31 
म्ि रश्  ्त अस् वीकृ कत कक कय् गय् त ् ये प्रटतस्  ्रइ के क त्रबइ् ररेवर्ती के क 
रपरसर में रड़ी रिी। जैस्कक क मलीइ  क को अस् वीकृ कत क करइे के क ललय समय रर 
क क्रडव्ो इ क करके क, रेलवे इे टइष् र्दइ ब।क क ग्रिंटी क की वसिली के क अल्व् 
आरिटत डक कत ड् फमड से र्लल क को वसिल क करइे क क् अवसर गिंव् टदय्। 

 ्लि िोइे के क तकर‍ त ब्द अधिक कतर इो  ्लि मलीइ  में खर्त्रबय  इे टइरीषण 
प्र्धिक क्परय  क की  र से ्ध त टइरीषण के क अभ्व क को दल्डय्। जब टइरीषण 
कक कय् ज्त् िै तब ्रयोगक कत्डेररेवर्टतय  क क् क कोो प्रटतटइधि ्रक्ट्स् त इिीिं िोत्। 
जैस्कक क वे खर्त्रबय ेसमस् य् िं क को रि ्इइे में के कवल तभी सषम िोते िै जब 
मलीइ अरइे रपरसर में रिकिं  ज्ती िै त ् सिंस्  ्वरत और  ्लि िो ज्ती ि।। 
दण् र््‍ मक क खण् र् क को ल्गि क करइे में रेलवे क की  र से स्वि्इी के क अभ्व क की 
वजि से फमडे आरिटत डक कत ड् इे खर्त्रबय  क को ठकक क क करइे के क अरइे ्त्तरद्टय‍ व क को 
इिीिं स्वीक क्र्।  

ासके परर ामस् वरूप, खरायबयों को ठीक करने की फमय कीाआपूतियकिाय की 
अक्षमिा के कार  काफी िवलंब के पश् चाि बड़ी संख् या में मशीनों को उपयोग 
िकया गया है। सीओएफएमओडब्‍ ् यूा रेलवे प्रशासन मशीनों को समय पर 
अस् वीकृि करने में भी िवफल हुआ स्जसके फलस् वरूप आपूतियकिाय से लागि की 
वसूली नहीं की जा सकी।  
यक्ट्जजट क क्‍ रें स (30 अप्रैल 2019) के क दौर्इ, मिंि्लय इे क कि् कक क र्ाट्स 
टइरीषण के क दौर्इ ववटइदेल , र्टक क  आटद क की मकख् य ूपर से ज ि्ं  क की ज्ती िै। 
त ्वर, सिंस्  ्रइ के क त्रबइ् फमड के क रपरसर  में मलीइ  क क् व्स् तववक क क क्यड ्लइ 
सिंभव इिीिं िै। टइरीषण दल में ररेवर्ती के क प्रटतटइधि के क सम्वेल िेतक, मिंि्लय इ े
क कि् कक क यि सिंभव इिीिं िै र य कक क ्रयोगक कत्ड अरेक्षषत तक कइीक की ववलरे्ज्ञत् के क 
अधिक क्री इिीिं िो सक कते। त ्वर, ्रयोगक कत ड् िं क को क कक छ ववललष् ट म्मल  में 
टइरीषण िेतक भेज् ज्त् िै। 

ि्ल्िंकक क, यि अइकभव कक कय् गय् िै कक क सिंस्  ्रइ त ्  ्लि क करइे के क तकर‍ त 
रश्  ्त िको खर्त्रबय ि्ं कक कय गय टइरीषण क की गकणवत्त् रर प्रश् इ ्ठ्ती िै। रेलवे 
क को यि सकटइक्ट्श् त क करइे क की आवश् यक कत् िै कक क  से म्मलें कक कसी योज य ्‍ यक्ट्रत 
                                                           
273 र्ीयलर्ब्‍ल्यि-1, र्ब्‍ल्यिसीआर-1 और र्ीयमर्ब्‍ल्यि-1 
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वाव्र् ्ध त टइरीषण के क अभ्व क की वजि से ्‍ र‍ इ इ िो। मिंि्लय क को भी 
बोली दस् त्वेज  क की लतो के क अइकस्र मलीइ  क को अस् वीकृ कत क करइे त ् ्सक की 
ल्गत क की वसिली क करइे िेतक समय रर क क्रडव्ो क करइे के क ललय ररेवर्टतय  क को 
समझ्इे क की आवश् यक कत् िै।  

4.1.10 खरीदी गई मशीनों का उपयोग ििा कायय-तनष् पादन 

लेख्ररीष् इे यि टइि्डपरत कक कय् कक क र य् मलीइ  क क् अभीष् ट प्रयोजइ िेतक 
्ध त प्रक क्र से ्रयोग कक कय् गय्  ्। लेख्ररीष् टइष् क कर्ड इी  ेटदय गय िै  

4.1.10.1 एमएंडपी का ासके चालू होने के पश् चाि तनस्ष् क्रय रहना- ज ि्ं  क की गो 
498 मलीइ  में से ` 222.20 क करोड़ क की ल्गत क की 61 मलीइें  ्लि िोइे के क ब्द 
से टइक्ट्ष्िय रड़ी  ी। 2014-18 के क दौर्इ, ाइ 61 मलीइ  क को 2,75,793 र्िंटो के क 
ललय टइक्ट्ष्िय रख् गय्  ्। ाइ मलीइ  क को टइक्ट्ष्िय रखइे िेतक क क्रण प्रमकख 
ूपर से टइम् इललखखत  े  

 रय्ड‍ त क क्यडभ्र क की अइकरलब्‍ ित् (क कक ल टइक्ट्ष्िय र्िंट  क क् 58.94 प्रटतलत); 

 मलीइ क को रपर ्ललत क करइे के क ललय क कक लल श्रमबल क की अइकरलब्‍ ित् (क कक ल 
टइक्ट्ष्िय र्िंटो क क् तीइ प्रटतलत); 

 वववायकत क की अइकरलब्‍ ित्, मलीइ ब्रेक कर्््इ, अरिणड क क्यडस्  ल आटद जैसे अ‍ य 
क क्रक क।  

4.1.10.2 मशीन की रेटटड क्षमिा के संदभय में उत् पादन में कमी 
 यटइत 498 मलीइ  में से 122 मलीइ  (24.50 प्रटतलत) क क् टइम्डण ्‍ र्दइ 
के क प्रयोजइ  के क ललय कक कय् गय्  ् क्ट्जसके क ्‍ र्दइ क की म्ि् क को ्इक की रेटटर् 
षमत् के क सिंदभड में टइि्डपरत कक कय् ज् सक कत्  ्। लेख्ररीष् इे र्य् कक क इो 
खरीदी गो अधिक कतर मलीइ  क क् ्इक की रेटटर् षमत् से क कम ्रयोग कक कय् ज् 
रि्  ्। 2014-18 के क दौर्इ 122 मलीइे्िं में से 81274 में गणइ् कक कय गय 
्‍ र्दइ मे क कमी क की वजि से िको ि्टइ ` 37.49 क करोड़  ी। 122 म्मल  में स े
89275 में रेटटर् षमत् के क सिंदभड में क कमी िेतक क क्रण अरेक्षषत क क्यडभ्र क की 

                                                           
274 41 म्मल  में, ि्टइ क की गणइ् इिीिं क की ज् सक की रय कक क मलीइ  क क् ्रयोग ववलभ‍ इ क क्यो 
के क ललय कक कय् गय्  ्। 

275ाइ मलीइ  में क कक छ ब्रॉर् गेज सीयइसी सति ्‍िील ले  (रिरे), सीयइसी सति ्‍ िील ले  (दरे), 
सीयइसी वटटडक कल टटइिंग ले  (दमरे), सीयइसी यरसल टटइिंग ले  (रितरे), ्‍िील पे्रस -500टी (ररे), 

क ककिं र्ल क्ट्स्प्रिंग स्ि्धगिंग और लोर् डर््लेर लइ टेस्ट मलीइ (रमरे) ल्लमल  े 
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अइकरलब्‍ ित्  ्। ्‍ र्दइ में क कमी िेतक अ‍ य क क्रण मलीइ  क क् ब्र-ब्र 
ब्रेक कर्््इ, रकर्इी मलीइ  क क् स् -स्  रपर ्लइ, इो मलीइ  के क रपर ्लइ के क 
ललय अरय्ड‍ त प्रललषण त ् अ‍ य क क्रक क  े।  

ास प्रक क्र, बड़ी सिंख् य् में मलीइ  क की खरीद ्इके क ललय क क्यडभ्र के क रय्ड‍ त 
स् रष् टीक करण ललय त्रबइ् क की गो  ी। ासके क फलस् वूपर ा‍ िें दीर्ड अवधिय  तक क 
टइक्ट्ष्िय रख् गय् त ् ्इ प्रयोजइ  िेतक ्रयोग इिीिं कक कय् गय् क्ट्जसके क ललय 
्‍ िें खरीद् गय्  ्। 

ास प्रकार, बड़ी संख् या में मशीनों का पयायत ि काययभार की अनुपलब्‍ धिा की वजह 
से ाष् टिम उपयोग नहीं िकया जा सका। रेटटड क्षमिा के संदभय में नई ससं् िािपि 
मशीनों के उत् पादन में कमी िी ‍ योंिक मशीनों का ाष् टिम उपयोग नहीं िकया 
जा रहा िा। कई मशीनें समय पर सहायक मशीनों की खरीद न होने, सामग्री के 
अभाव, कुशल श्रमबलापररचालकों की अनुपलब्‍ धिा आटद जैसे िवलभ्‍ न अ्‍ य 
कार ों से तनस्ष्क्रय पड़ी िी।  
रेल मिंि्लय इे ्त्तर में क कि् (8 अप्रैल 2019) कक क मलीइ  के क क क्यडक क्री र्िंटे 
ववललष् ट क कच्   े म्ल क की अइकरलब्‍ ित्, श्रमबल, वववायकत आरिटत ड क की ्रलब्‍ ित्, 
रय्ड‍ त लोर्, ब्रेक कर्््इ अवधि आटद जैसे क को क क्रक क  रर टइभडर क करत े िै। ास 
प्रक क्र, क क्यडभ्र क की अइकरलब्‍ ित् क की वजि से अधिक कतर मलीइ  क क् क कम ्रयोग 
कक कय् गय्  ्। यि प्रम्खणत क करत् िै कक क मलीइ  क की खरीद के क ललय औध ‍ य 
तैय्र क करते समय, सकृ्ट्जत कक कय ज्इे व्ले क क्यडभ्र के क स् के कल क को ्ध त ूपर से 
टइि्डपरत इिीिं कक कय् गय्।  

यक्ट्जजट क क्‍ रें स (30 अप्रैल 2019) के क दौर्इ, मिंि्लय इे यि स् वीक क्र कक कय् कक क 
रपरष् कृ कत मलीइ  के क ललय क कच्  ी स्मग्री क की अइकरलब्‍ ित् ध िंत् क क् ववर्य  ्। 
्‍ ि इे क कि् कक क रोबोटटक क मलीइ  जैसी रपरष् कृ कत मलीइ  के क ाष् टतम ्रयोग िेतक 
ाइरकट क कच्  ी स्मग्री क की गकणवत्त् त ् ववललष् टत् रर अधिक क ध् य्इ टदय् 
ज्यग्। 

 

4.1.11  तनष् कर्य 

्रयोगक कत्ड िंेररेवर्ती वाव्र् ासके क ललय म्िंग क करइे क की टतध  से मलीइ  क की 
प्र्क्ट्‍त में मि‍ वरिणड ववलिंब  े। सभी  रण  अ ड्त न सिंस्  ्रइ,  ्लि क करइे त ् 
रीटीसी ज्री क करइे में ववलिंब क की वजि से मलीइपरय  क क् प्रभ्वी ्रयोग इिीिं 
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कक कय् ज् सक क्। रेलवे इे आवश् यक क क क्यडस्  ल त ् अवसरिं इ् क की ्रलब्‍ ित् 
सकटइक्ट्श् त इिीिं क की। ासके क रपरण्मस् वूपर क को म्मल  में मलीइ  क को समय रर 
सिंस्  ्वरत त ्  ्लि इिीिं कक कय् ज् सक क्। फमोेआरिटत डक कत ड् िं इे भी अरइ े
्त्तरद्टय‍ व  क क् र्लइ इिीिं कक कय् त ् मलीइ  के क सिंस्  ्रइ त ् ्‍ िें  ्लि 
क करइे में ववलिंब िकआ। 

सी यफयम र्ब्‍ ल् यि के क र्स मलीइ  के क सिंस्  ्रइ त ्  ्लि क करइे क की प्रगटत क क् 
रत् लग्इे के क ललय क कोो तिंि इिीिं िै। ्‍िें ववलिंब क क् रत् तभी  लत् िै जब 
्रयोगक कत्ड ्‍ िें सिध त क करते िै। ासके क अल्व्, जब टइरीषण कक कय् ज्त् िै 
तब ्रयोगक कत्डेररेवर्टतय  क क् क कोो भी प्रटतटइधि ्रक्ट्स् त इिीिं िोत्। ासके क 
फलस् वूपर रेलवे ्इ खर्त्रबय ेसमस् य् िं क की रि ्इ क करइे में के कवल तभी सषम 
िोत् िै जब मलीइ ्इके क रपरसर  में रिक िंती िै त ् सिंस्  ्वरते ्लि िोती िै। 
 ्लि क की गो अधिक कतम इो मलीइ  में  ्लि क करइे के क तकर‍ त रश्  ्त खर्त्रबय्िं 
देखी गो  ी। रेलवे इे बोली लतो के क अइकर्लइ में फमोेआरिटत डक कत्ड िं वाव्र् 
खर्त्रबय  क क् सम्ि्इ क कर्इे के क ललय ्ध त क क्यडव्िी इिीिं क की। ्‍ ि इे दिंर््‍ मक क 
खण् र् ल्गिे्रयोग इिीिं कक कय। रेलवे वाव्र् आरिटत डक कत ड् िं क को ्रयोगक कत ड्े 
ररेवर्टतय  वाव्र् मलीइ  क की प्र्क्ट्‍त रर 80 प्रटतलत भकगत्इ रिले िी क कर टदय् 
गय्  ्, ासललय फमडे आरिवत्तडक कत ड् इ े खर्त्रबय  क को ख‍म क करइे में रुध  इिीिं 
टदख्ो। रपरण्मस्वूपर, खर्त्रबय  क को सकि्रइ े में फमडे आरिवत्तडक कत ड् क की असम डत् 
के क क क्रण क क्फी ववलिंब के क ब्द बड़ी सिंख्य् में मलीइ  क क् ्रयोग कक कय् गय्। 
सी यफयम र्ब्‍ल्यिेरेलवे प्रल्सइ इे भी मलीइ  क को समय रर अस्वीक क्र क करइ े
के क ललय क क्रडव्ो इिीिं क की और आरिटत डक कत ड् िं से ल्गत वसिल क करइे में असफल 
रिे। 

रय्ड‍त क क्यडभ्र क की अइकरलब्‍ित् के क क क्रण बड़ी सिंख्य् में मलीइ  क क् ाष्टतम 
्रयोग इिीिं कक कय् ज् सक क्। टइि्डपरत षमत् के क सिंदभड में इव सिंस् ्वरत मलीइ  
क की क क्यड-म्ि् में क कमी  ी रय कक क मलीइ  क क् ाष्टतम ्रयोग इिीिं कक कय् ज् 
रि्  ्। समय रर सि्यक क मलीइ  क की खरीद इ क करइ्, स्मग्री क की क कमी और 
क कक लल श्रमबलेप्र ्लक क  क की अइकरलब्‍ित् जैसे ववलभ‍इ क क्रण  से क को मलीइें भी 
बेक क्र रड़ी  ीिं। 

4.1.12 लसफाररशें 

1. कें द्रीकृि खरीद ऐजेंसी, सीओएफएमओडब्‍ ् यू, समयानुसार मशीनों की 
खरीदासंस् िापनाचालू करने में िवफल रही। रेलवे को यह िवश् लेर्  करने की 
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आवश् यकिा है िक ‍ या प्रमुख मशीनरी और संयंत्रों की खरीद के ललए 
कें द्रीकृि खरीद का िंत्र कायय कर रहा है। 

2. रेलवे प्रायोधगक आधार पर कुछ चयतनि क्षेत्रीय कायायलयों में संयंत्र और 
मशीनरी की खरीद की प्रिक्रया का िवकें द्रीकर  कर सकिी है। रेलवे यह 
तनधायर  करने के ललए लागि की िुलना कर सकिी है िक ‍या िवकें द्रीकृि 
खरीद से सीओएफएमओडब्‍ ् यू की िुलना में कीमि में फायदा हुआ या नहीं। 

4.2 रेल व्हील सयंंत्र (आरडब्‍्यपूी), बेला की कायय प्र ाली  
 

4.2.1 प्रस्िावना 

रेलवे में रोललिंग स्टॉक क के क ललय रटिय  क की बढती म्िंग क को रिर् क करइे के क ललय रेल 
रटिय् सिंयिंि (आरर्ब्‍ल्यिरी), बेल् क की स् ्रइ् क की गो  ी। यि सिंयिंि त्रबि्र के क 
स्रण क्ट्जले के क बेल् में क्ट्स् त िै और 295 यक कड़ के क भिलम षेि में फैल् िकआ िै। 
ास सिंयिंि क की स् ्रइ् ` 1417.23 क करोड़ क की अइकम्टइत ल्गत स ेक की गो  ी। 
1,00,000 क क्स्ट स्टील बॉरस'यइ वैगइ ्‍िील डर्स्क क प्रटत वर्ड के क टइम्डण क की 
षमत् के क स् , सिंयिंि क को 1 अगस्त 2014 से यक क ्‍र्दइ ाक क्ो के क ूपर में 
र्ोवर्त कक कय् गय्  ्। 

जोइल रेलवे वाव्र् लि़ि रटिय  के क ललय रेलवे बोर्ड क को म्िंगरि भेज ेगय  े। ास 
आि्र रर, आरर्ब्‍ल्यिरी क को ्रत क की आरिटत ड के क ललय टइदेल प्र्‍त िकय। 
तदइकस्र, आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल् में टइलमडत लि़ि रटिय  क को ाइ जोइल रेलवे क की 
क क्यडल्ल् िं में भेज् गय्  ्। आरर्ब्‍ल्यिरी में क कोो यरसल लॉर और ्‍िील सेट 
असेंबली लॉर इिीिं िै। बेल् से ्‍र्टदत भ्रतीय रेल क की क क्यडल्ल् क की 
आवश्यक कत् से अधिक क लि़ि रटिय  क को ्‍िील सेट  के क सिंयोजइ के क ललय रेल ्‍िील 
फैरटरी, येलििंक क् (आरर्ब्‍ल्यियफ) क को भेज् ज्त् िै। 

रेलवे बोर्ड इे रटिय  के क ्‍र्दइ के क ललय व्वर्डक क लक्ष्य टइि्डपरत कक कय। यि सिंयिंि 
क की षमत्, ्रलब्‍ि जइलक्ट्रत और ्‍र्दइ ाक क्ाय  और षेिीय रेलवे से प्र्‍त 
आवश्यक कत् रर आि्परत  ्। ासके क अटतपररत, दकग ड्रकर ास्र्त सिंयिंि (र्ीयसरी), 
स्टील अ ॉपरटी ऑफ ािंडर्य् लललमटेर् (सेल) क की यक क ाक क्ो, सरक क्री स्वडजटइक क 
षेि क क् ्रिम, भी भ्रतीय रेल के क ललय रटिय  क क् ववटइम्डण और त्रबिी क करत् 
िै। आरर्ब्‍ल्यिरी रेलवे बोर्ड स्तर रर सदस्य अलभय्िंत्रिक की के क प्रल्सटइक क टइयिंिण 
में िै और मकख्य प्रल्सटइक क अधिक क्री क की अध्यषत् में िै। 
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र्ीरीआर में 801276 ग्रकर सी शे्रणी के क क कमड ्परय  के क अइकम्इ के क प्रटत, म् ड 2018 
तक क आरर्ब्‍ल्यिरी में 708277 क कमड ्री तैइ्त  े। वरछले तीइ वर्ों के क दौर्इ क कक ल 
क कमड ्री ल्गत ` 137.44 क करोड़  ी। 

लेख्ररीष् इे 2015-16 से 2017-18 क की तीइ वर्ड क की अवधि के क दौर्इ बेल् में 
सिंयिंि क की स् ्रइ् के क ललय योजइ्, ्‍र्दइ के क लक्ष्य  क की प्र्क्ट्‍त और सिंयिंि के क 
क क्मक क्ज क की दषत् क क् मिल्य ि्ंक कइ कक कय्, ास ्वादेश्य के क ललय, लेख्ररीष् इ े
समीष् क की 

 र्ोट्स वाव्र् तैय्र आरर्ब्‍ल्यिरी क की स् ्रइ् के क ललय ववस्ततृ रपरयोजइ् 
पररोटड (र्ीरीआर); 

 रेलवे बोर्ड में आयोक्ट्जत ्‍िील ट्यर यरसल (र्ब्‍ल्यिटीय) क की टतम्िी बैठक क  के क 
क क्यडवतृ्त; 

 रेलवे बोर्ड वाव्र् ज्री कक कय गय सिंयिंि के क टइयोजइ और टइष्र्दइ से सिंबिंधित 
ववलभ‍इ अइकदेलेटदल्टइदेल।  

लेखापरीक्षा तनष्कर्य 
4.2.2 आरडब्‍्यूपी की स्िापना का औधचत्य 

छरर् (त्रबि्र) के क बेल् में ` 470.09 क करोड़ क की अइकम्टइत ल्गत से रेल ्‍िील 
‍ल्िंट, बेल् (जकल्ो 2005) क की स् ्रइ् क की योजइ् बइ्ो गो  ी। आरिंभ में, 
सिंयिंि से व्वर्डक क ूपर से 50,000 लिज बॉरस'यइ रटिय  क क् ्‍र्दइ कक कय् ज्इ् 
 ्। ास सिंयिंि के क ललय र्ोट्स वाव्र् र्ीरीआर तैय्र कक कय् गय्  ् (अरटिबर 
2004)। र्ीरीआर में वर्ड 2011-12 तक क रखरख्व के क ्वादेश्य के क ललय 51,226 
क क्स्ट बॉरस'यइ लिज रटिय  क की आवश्यक कत् क क् आक कलइ कक कय् गय्। ास सिंयिंि 
क की स् ्रइ् के क ललय, आरर्ब्‍ल्यियफ क को आवश्यक क प्रौवायोधगक कीय और प्रबिंिक कीय 
सि्यत् प्रद्इ क करइी  ी। ्‍िें क कमड ्परय  क को प्र्रिंलभक क प्रललषण देइ्  ्। 
रटिय  क की आरिटत ड में क कमी क की रपरक कल्रइ् क करते िकय, जइवरी 2006 में सिंयिंि 
षमत् क को बढ्क कर 1,00,000 रटिये प्रटतवर्ड क करइ ेक क् प्रस्त्व कक कय् गय्  ्। 

योजइ् स्तर रर, आरर्ब्‍ल्यिरी क की स् ्रइ् के क सम डइ में मकख्य जोर बॉरस'यइ 
लिज रटिय  के क आय्त स ेब क कर ल्गत में ब त रर रि्  ्। त ्वर, लेख्ररीष् 
में यि र्य् गय् कक क सिंयिंि रपरयोजइ् क की योजइ् के क ब्द स ेबॉरसयइ रटिय  
                                                           
276 641 प्र‍यष क कमड ्री और 160 अप्र‍यष क कमड ्री 
277 541 प्र‍यष स्ट्फ और 167 अप्र‍यष क कमड ्री 
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क क् क कोो आय्त इिीिं कक कय् गय्  ्। 2016-17 से आरर्ब्‍ल्यिरी इे क कोध िंग बीजी 
रटिय  क क् ्‍र्दइ भी लकूप क कर टदय् िै। 

लेख्ररीष् इे 2015-16 से 2017-18 के क दौर्इ जोइल रेलवे क को आरर्ब्‍ल्यिरी 
और अ‍य दो ्‍र्दइ ाक क्ाय  (आरर्ब्‍ल्यियफ और र्ीयसरी) के क म्ध्यम से लि़ि 
रटिय  (बॉरस'यइ और बीजी क कोध िंग) क की आरिटत ड क क् ववश्लेर्ण कक कय्। 

िाललका 4.3 – आरडब्‍्यूएफ डीएसपी और आरडब्‍्यूपी द्वारा पटहयों की मांगपत्र और आपूतिय 
ईकाई 2015-16 2016-17 2017-18 

म्िंगरत्रित क की गो 
आरिटतड 

अधिक के 
क कम 

आरिटतड क की 
प्रटतलतत् 

म्िंगरत्रित क की गो 
आरिटतड 

अधिक के 
क कम आरिटतड 

क की 
प्रटतलतत् 

म्िंग- 
रत्रित 

क की गो 
आरिटतड 

अधिक केक कम 
आरिटतड क की 
प्रटतलतत् 

आरडब्‍्यूएफ 61107 63789 4.39 35299 36462 3.29 45535 45937 0.88 

डीएसपी 28545 20442 -28.39 30975 27522 -11.15 34261 26583 -22.41 

आरडब्‍्यूपी 14590 12071 -17.27 14261 12593 -11.70 5453 5523 1.28 

कुल 104242 96302 -7.62 80535 76577 -4.91 85249 78043 -8.45 

्ररोरत आिंक कड़ ेदल्डते ि। क की  

 त‍क क्लीइ मौजिद् ्‍र्दइ ाक क्ो, आरर्ब्‍ल्यियफ भ्रतीय रेल क की समग्र म्िंग 
क को रिर् क करइे में सषम  ी। 

 तीइ वर्ों के क दौर्इ, र्ीयसरी इे म्िंगरत्रित म्ि् के क प्रटत 11 से 28 प्रटतलत 
तक क क कम आरिटत ड क की  ी। दिसरी  र, आरर्ब्‍ल्यियफ इे यक क से  ्र प्रटतलत 
क की अटतपररत आरिटत ड क की। 

 रेलवे बोर्ड इ ेप्र‍येक क रटिय् सिंयिंि वाव्र् म्िंग रत्रित म्ि् क क् ववतरण क करके क 
्इके क बी  ्‍र्दइ क की टिस्सेद्री क करइे क क् टइणडय ललय्। लेख्ररीष् में 
देख् कक क आरर्ब्‍ल्यियफ वाव्र् ्‍र्टदत रटिय  क क् टिस्स् 2015-16 क की 
तकलइ् में 2016-17 (42 प्रटतलत) और 2017-18 (25 प्रटतलत) के क दौर्इ 
क क्फी क कम िो गय्  ्। आरर्ब्‍ल्यियफ क की ्‍र्दइ षमत् प्रटत वर्ड दो ल्ख 
रटिये  े। त ्वर, म्िंगरत्रित म्ि् ासक की षमत् से 69 प्रटतलत से 82 
प्रटतलत क कम  ी। 

ास प्रकार, लूज़ पटहयों के ललए भारिीय रेल की आवश्यकिा मौजूदा उत्पादन 
ाकाायों (आरडब्‍्यूएफ) द्वारा आसानी स े पूरी की जा सकेगी। ास प्रकार, नये 
पटहया संयंत्र की स्िापना का औधचत्य उपयु‍ि नहीं िा। 
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4.2.3 आरडब्‍्यूपी की स्िापना 

सिंयिंि क की स् ्रइ् क की योजइ् टइडक कीेअलभय्िंत्रिक की, अधिप्र्क्ट्‍त और टइम्डण 
(ोरीसी) आि्र रर बइ्ो गो  ी। सिंयिंि क की स् ्रइ् क की अइकबिंि ` 1047.59 
क करोड़278 क की क कक ल ल्गत रर मै. ल्सडइ यिंर् टकब्रो (यल यिंर् टी) क को सौंर् गय्  ् 
(अगस्त 2008)। फमड क को अइकबिंि सौंरइे क की टतध  से 24 म्ि (अ ्डत जकल्ो 
2010 तक क) क की अवधि के क भीतर सिंयिंि स् ्वरत क करइ् अरेक्षषत  ्। त ्वर, फमड 
वाव्र् क क्यड रिर् क करइे में ववलिंब िकआ। लसतिंबर 2018 तक क फमड क को इौ समय 
ववस्त्र टदय गय  े, क्ट्जइमें से आठ समय ववस्त्र रेलवे वाव्र् टदय गय  े। 

फमड क को रिरे सिंयिंि क की टइष्र्दइ ग्रिंटी ज ि्ं  (रीजीटी) देइी  ी। ासे लग्त्र छि 
टदइ  तक क यक कीकृ कत तरीके क से स्त्रबत कक कय् ज्इ्  ्। यल यिंर् टी के क स्  
क क्य्डक्ट्‍वत सिंववद् क की लतड के क अइकस्र, रीजीटी के क दौर्इ र्ो गो कक कसी भी 
दोर्ेक कलमय  क को अिंटतम स्वीकृ कटत प्रम्णइ से रिले रिर् क कर ललय् ज्यग्। रीजीटी 
के क ललय, ठेके कद्र क को अधिक कतम तीइ मौके क टदय ज्इे  े, क्ट्जइके क असफल िोइे रर 
टइखणडत िज्डइ् लग्य् ज्इ्  ्। 

लेख्ररीष् में र्य् गय् कक क जकल्ो 2012 में क की गो रिली रीजीटी क कक छ मलीइ  
के क क क्यड इ क करइे के क क क्रण ववफल रिी। त ्वर, यल यिंर् टी वाव्र् अगले रीजीटी 
के क ललय क कोो प्रय्स इिीिं कक कय् गय्  ्। ासके क अटतपररत लेख्ररीष् में यि भी 
र्य् गय् कक क रीजीटी क को रिर् क करइे के क ललय आरर्ब्‍ल्यिरी इे मै. मैक कॉइ279 क को 
क क्म सौंर् और लसतम्बर, 2013 में रीजीटी क की गो। रीजीटी के क ललय तीसरे रष 
क को टइयकरत क करइे के क ललय क कोो क क्रण परक कॉर्ड में इिीिं र्य गय। रेलवे इे मैक कॉइ 
वाव्र् यल यिंर् टी क की गो रीजीटी क की स्वीकृ कटत क की सि इ् दी और ` 1092.73 
क करोड़ क क् भकगत्इ कक कय्। ासके क अटतपररत, रेलवे वाव्र् सिंयिंि क क् अिंटतम स्वीकृ कटत 
प्रम्णरि ज्री इिीिं कक कय् गय्  ्। आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल् क को अगस्त 2014 स े
्‍र्दइ ाक क्ो के क ूपर में र्ोवर्त कक कय् गय्  ्। 

ास प्रकार, आरडब्‍्यूपी को अतंिम स्वीकृति प्रमा पत्र जारी िकए यबना उत्पादन 
ाकाई घोिर्ि िकया गया। 
आरर्ब्‍ल्यिरी प्रल्सइ इे ्त्तर में क कि् (अप्रैल 2019) कक क आरर्ब्‍ल्यिरी क की स् ्रइ् 
क की प्र्सिंधगक कत् रेलवे बोर्ड स्तर रर ललय् गय् टइणडय  ् और क क्य्ड‍वयइ यजेंसी 
क क्यडल्ल् रपरयोजइ्ेरटइ्  ी। ासके क अटतपररत ्‍ि इे क कि् कक क ास सिंबिंि में 
                                                           
278 सिंलोधित ` 1133.09 क करोड़ 
279 ास्र्त मिंि्लय के क अिंतगडत भ्रत सरक क्र के क स्वडजटइक क षिे के क ्रिम 
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आरर्ब्‍ल्यिरी क की क कोो भिलमक क् इिीिं िै। रेलवे बोर्ड इे 20 जिइ, 2019 तक क ास 
सिंबिंि में क कोो ्त्तर इिीिं टदय् िै। 

4.2.4 मशीनरी और संयंत्रों के खरीद 

लेख्ररीष् में र्य् गय् कक क मिल फमड वाव्र् कक कय गय टइष्र्दइ ररीषण क की 
अरेष्, आरर्ब्‍ल्यिरी इे मेक कॉइ के क म्ध्यम से  स् क कर्य्। ासके क अटतपररत, 

अिंटतम स्वीकृ कटत प्रम्णरि ज्री कक कय त्रबइ् सिंयिंि क को ्‍र्दइ ाक क्ो र्ोवर्त क कर 
टदय् गय्। ाससे सिंके कत लमलत् िै कक क सिंयिंि क की स् ्रइ् क क् क क्यड ्‍य्रक क ूपर 
से रिर् इिीिं कक कय् गय्  ्। ्ध त क क्यड रपरक्ट्स् टत में आवश्यक क सिंयिंि और 
मलीइरी सकटइक्ट्श् त कक कय त्रबइ् सिंयिंि क को प्र ्ललत र्ोवर्त क कर टदय् गय्  ्। ास 
सिंबिंि में, लेख्ररीष् इे टइम्इललखखत क क् अवलोक कइ कक कय्  

(i) संयंत्र चालू करने से पहले ही एम एंड पी की वारंटी समाति हो गई  

जब भी मलीइें सिंयिंि में स् ्वरत क की गो  ीिं तब मलीइ  क को  ्लि क करइे क क् 
प्रम्ण रि टदय् गय्  ्। मलीइ  क की व्रिंटी  ्लि क करइे क क् प्रम्ण रि ज्री 
क करइे क की त्रीख से लकूप िो ज्इी  ी। लेख्ररीष् में र्य् गय् कक क सिंयिंि के क 
 ्लि िोइे से रिले िी 136 सिंयिंि और मलीइरी में से 114 क की व्रिंटी सम्‍त िो 
गो। अगस्त 2014 से टदसिंबर 2014 के क बी  19 सिंयिंि और मलीइरी क की व्रिंटी 
सम्‍त िो गो। लरे् तीइ के क वववरण यम यिंर् री के क वववरण परक कॉर्ड में इिीिं 
लमले। 

ास प्रकार, 2015-16 स ेपटहयों का उत्पादन आरडब्‍्यूपी में शुरू िकया गया िा 
और सभी मशीनों की वारंटी 2015-16 से पहले समाति हो गई िी। 
्त्तर (अप्रैल 2019) में, सिंयिंि के क  ्लि िोइे से रिले यम यिंर् री क की व्रिंटी क की 
अवधि सम्‍त िोइे के क सिंबिंि में आरर्ब्‍ल्यिरी प्रल्सइ वाव्र् क कोो ववललष्ट 
प्रटतकिय् इिीिं दी गो िै। 

(ii) आवश्यकिा से अधधक खरीदी गई मशीनें  

य व्ोटी ािंजीटइयपरिंग क किं रइी प्र्ावेट लललमटेर्, रकणे से  ्र स्प्रिस ग्र्ािंडर् िंग 
(यसरीजी) मलीइ  क की खरीद क की गो और  ्लि क की गो (म् ड 2013)। मलीइ 
क की ल्गत ` 80.39 क करोड़  ी और व्रिंटी म् ड 2014 तक क  ी। मलीइ क को 
क क्स्ट स्टील ्‍िील रर ‍लेट, स्प्रकस और र्ोजर रैर् रीसइे के क ललय ास्तेम्ल 
कक कय् ज्इ्  ्। यसरीजी मलीइ क की क क्यड क कक ललत् 90 सेक किं र्े्‍िील  ी। सिंयिंि 
क की 1,00,000 रटिय  क की सिंस् ्वरत षमत् के क स् , यसरीजी के क ललय 
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आवश्यक क मलीइ र्िंटे अरइी टइि्डपरत षमत् के क आि्र रर 2,500 र्िंटे280 रिे 
ि गे। त ्वर, मलीइ  क की ्रलब्‍ित् के क अइकस्र ्रलब्‍ि क कक ल व्वर्डक क मलीइ 
र्िंटे 26400 र्िंटे281 के क ूपर में र्य गय  े। ास प्रक क्र, यक क अटतपररत मलीइ 
के क स्  यक क यसरीजी मलीइ सिंस् ्वरत षमत् के क अइकस्र सिंयिंि के क ्‍र्दइ 
लक्ष्य क को रिर् क करइे के क ललय रय्ड‍त िोगी। ास प्रक क्र, दो अटतपररत यसरीजी 
मलीइ  क की खरीद व्रिंटीर् इिीिं  ी। ाइ मलीइ  रर ` 40.19 क करोड़282 क क् 
्‍यय टइष्फल  ्। 

(iii) एम एंड पी का खराब प्रदशयन  

लेख्ररीष् में र्य् गय् कक क जकल्ो 2015 से यक क यसरीजी मलीइ लग्त्र 
खर्ब  ल रिी  ी। 2017-18 के क दौर्इ, तीइ यसरीजी मलीइ  क की खर्ब रिइ े
क की अवधि क कक ल 17760 र्िंटे (11.49 प्रटतलत) में से 2042 र्िंटे  े। त ्वर, 

लेख्ररीष् में र्य् गय् कक क ाइ मलीइ  के क रखरख्व के क ललय कक कसी ययमसी क को 
अिंटतम ूपर इिीिं टदय् गय्  ्। आरर्ब्‍ल्यिरी इ ेक कि् (जिइ 2018) कक क  ोयम 
वाव्र् प्रस्तकत क की गो ्च्  दर के क क क्रण, ययमसी लकूप इिीिं कक कय् गय्  ्। 
मलीइ  के क लग्त्र खर्ब िोइे के क ललय मकख्य क क्रण ्‍र्द ववटइदेल ड्र्ािंग और 
स्रेयर र्ट्डस के क डर्ज्ाइ के क अभ्व और  ोयम वाव्र् स्रेयसड प्रद्इ क करइे क की 
ूपध  में क कमी  ी। 

लेख्ररीष् में यि भी र्य् गय् कक क दो मलीइ , अ ड्त न, यसरीजी और सीयइसी 
िब क कटटिंग मलीइ 283 इे म्इक क के क अइकस्र क क्यड इिीिं कक कय्  ् और प्रकिय्बवाि 
रटिय  रर रकइ  क क्यड क करइे क की आवश्यक कत्  ी। ासके क रपरण्मस्वूपर 2015-16 
से 2017-18 के क दौर्इ 19017284 रटिय  के क रकइ क क्यड रर ` 1.63 क करोड़ क क् 
अटतपररत ्‍यय िकआ। 

्त्तर में, आरर्ब्‍ल्यिरी प्रल्सइ इ े क कि् (अप्रैल 2019) कक क क क्यडल्ल् 
रपरयोजइ्ेरटइ् यसरीजी मलीइ  क की खरीद यजेंसी  ी। ाइ मलीइ  के क ललय 
ययमसी क को अिंटतम ूपर इिीिं टदय् ज् सक क्। आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल्, स्वयिं रखरख्व क क् 
                                                           
280 100000 रटिये x 90 सेक किं र् /3600 प्रटत रटिये 
281 275 टदइ x 24 र्िंटे x 4 मलीइें 
282 ` 80.39 क करोड़े4 x 2 
283 अच्छक सिंर इ् रटिये मलीइ े्रक करण के क रश्   रण रर रटिय् रपरष्क करण के क ललय मोल्र् क कष 
में प्रयकरत 
284 ` 857.60 क की दर रर रटिय  के क रकइ  क क्यड क की ल्गत और 2015-16, 2016-17 और 2017-
18 में िमलः 3323, 6368 और 9326 रटिय  रर रकइ  क क्यड कक कय् गय्। 



 2019 की प्रतिवेदन संख्या 19 (रेलवे) अध्याय 4  

 

 
172 

प्रबिंिइ क कर रिी  ी और सभी  ्र मलीइें क क्य्डलील  ी। आरर्ब्‍ल्यिरी इे स्वीक क्र 
कक कय् कक क यसरीजी मलीइ  क की ववश्वसइीयत् सिंतोर्जइक क इिीिं  ी। ्‍ि इे क कि् 
कक क ्‍ि इे स्प्रि वॉल खरीद क की योजइ् बइ्ो जैस् कक क आरर्ब्‍ल्यियफ, येिलिंक क् में 
्रलब्‍ि िै। 

त ्वर, आरर्ब्‍ल्यिरी प्रल्सइ इे अरइी आवश्यक कत् से अधिक क यसरीजी मलीइ  
क की खरीद क क् ्त्तर इिीिं टदय्। ्‍ि इे यसरीजी और सीयइसी िब क कटटिंग मलीइ 
के क क कम टइष्र्दइ के क ललय क क्रण इिीिं बत्य्। 

(iv) अपनी आवश्यकिा का तनधायर  िकए यबना प्र ाली की खरीद  

यक क स्व ्ललत भिंर््रण और रकइ  प्र्क्ट्‍त प्रण्ली (ययसआरयस) में टइटदडष्ट 
भिंर््रण स् ्इ  से स्व ्ललत प्रटतस् ्रइ और रकइ  लोर् लेइे के क ललय क किं ‍यिटर 
टइयिंत्रित प्रण्ली क क् यक क स्वूपर िै। ययसआरयस क क् खरीद आदेल अप्रैल 2012 
में ` 2.43 क करोड़ क की ल्गत रर ज्री कक कय् गय्  ्। इविंबर 2012 में ्रत 
क को सकरकदड कक कय् गय्  ्। 90 प्रटतलत से अधिक क सिंस् ्रइ क क्यड के क रिर् िोइे के क 
ब्द, आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल् इ ेटइणडय ललय् (इविंबर 2015) कक क ययसआरयस सकववि् 
आरर्ब्‍ल्यिरी के क ललय अधिक क प्रभ्वी इिीिं िोगी। 

आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल् इे क कि् (इवम्बर 2015) कक क क क्यडल्ल् रपरयोजइ् 
सिंगठइेरटइ् वाव्र् ययसआरयस क की खरीद क को अिंटतम ूपर टदय् गय्  ्। 
्‍ि इे क कि् कक क ास मलीइ क को रेलवे क की अ‍य ्‍र्दइ ाक क्ाय  में 
स् ्इ्िंतपरत क करइे क क् प्रय्स कक कय् ज् रि् िै। ि्ल्िंकक क, स् ्इ्िंतरण इिीिं कक कय् 
गय्। यि प्रण्ली आज तक क (जकल्ो 2018) तक क असिंस् ्वरतेअप्रयकरत रिी। 

्त्तर में, आरर्ब्‍ल्यिरी प्रल्सइ इे क कि् (अप्रैल 2019) कक क ययसआरयस जिइ 
2018 में आरिंभ कक कय् गय्  ्। त ्वर, यि स्रष्ट इिीिं कक कय् गय्  ् कक क 
रय् ्रत क क् ्रयोग ास ्वादेश्य के क ललय कक कय् ज् रि्  ्। 

4.2.5 िवद्युि का अधधक उपयोग 

प्र्रिंलभक क स्वीकृ कटत ररीषण (रीयटी) के क प्रयोजइ के क ललय, यल यिंर् टी क को यक कीकृ कत 
ूपर से रिरे सिंयिंि के क सिं ्लइ क को स्त्रबत क करइ्  ्। तदइकस्र, ्‍ि इे त्रबि्र 
र्ज्य वववायकत बोर्ड (बीयसोबी) के क म्ध्यम से वववायकत क की ्‍यवस् ् के क ललय मकख्य 
प्रल्सटइक क अधिक क्री (सीय )ेक क्यडल्ल् रपरयोजइ् से अइकरोि कक कय्। व ेयिटइट 
सबस्टेलइ के क सभी यलटी रैइल  में रिले से िी स् ्वरत के कर्ब्‍ल्यिय  मीटर के क 
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म्ध्यम से ्रभोग क की गो व्स्तववक क त्रबजली क की ल्गत क की प्रटतरिटत ड क करइे रर 
सिमत िकय। 

लेख्ररीष् में र्य् गय् कक क आरर्ब्‍ल्यिरी इे वववायकत क की व्स्तववक क 
जूपरतेआवश्यक कत् क क् मिल्य ि्ंक कइ इिीिं कक कय्  ्। ्‍ि इे य टीयस (III) शे्रणी (132 
के कवीय) के क अिंतगडत अधिक कतम अइकबिंि म्िंग 26.67 यमवीय के क ललय सिंयिंि क को 
त्रबजली क की आरिटत ड के क ललय बीयसोबी के क स्  यक क समझौत् कक कय् (जिइ 2011)। 
फमड (मै. यल यिंर् टी) क कक छ सिंयिंि और मलीइरी के क ररीषण के क ललय वववायकत आरिटत ड 
क की म्िंग क कर रिी  ी। त ्वर, बीयसोबी से आरर्ब्‍ल्यिरी वाव्र् प्र्‍त क कइेरलइ 
लगभग रिरी षमत् रर सिंयिंि  ल्इे के क ललय रय्ड‍त  ्। जकल्ो, 2011 और 
टदसिंबर, 2012 के क दौर्इ, रेलवे इे त्रबजली क की खरत के क ललय बीयसोबी क को ` 
51.17 क करोड़ क की र्लल क क् भकगत्इ कक कय्। ासके क प्रटत व्स्तववक क ूपर से खरत285 
क की गो यिटइट के क ललय मै. यल यिंर् टी से के कवल ` 4.70 क करोड़ क की र्लल प्र्‍त िको 
 ी। ास प्रक क्र जकल्ो, 2011 से टदसिंबर 2012 के क दौर्इ आरर्ब्‍ल्यिरी क को त्रबइ् 
कक कसी व्स्तववक क आवश्यक कत् के क अटतपररत त्रबजली लेइे के क क क्रण ` 46.48 
क करोड़286 क की ि्टइ िको। 

्त्तर में, आरर्ब्‍ल्यिरी प्रल्सइ इे क कि् (अप्रैल 2019) कक क त्रबजली क की अधिक क 
खरत के क क क्रण  े   

 रेलवे बोर्ड वाव्र् क कम लक्ष्य आविंटइ के क क क्रण सिंस् ्वरत षमत् स े इी  े
सिंयिंि क क् सिं ्लइ, 

 सिंयिंि में क क्यड क की दो लल्ट, 

 क कक लल क कमड ्परय  क की क कम ्रलब्‍ित् 

यि ािंधगत क करत् िै कक क सिंस् ्वरत षमत् से बिकत क कम लक्ष्य  क क् आबिंटइ और 
तदइकस्र रटिय  क क् ्‍र्दइ सिंयिंि के क क कम ्रयोग और त्रबजली क की अधिक क 
खरत के क मकख्य क क्रण  में स ेयक क  ्। ाससे सिंयिंि क की स् ्रइ् के क औध ‍य रर 
भी प्रश्इ ्ठत् िै। 
 

                                                           
285 सिंववद् क कर्र के क अइकस्र रीयटी के क दौर्इ सिंयिंि में खरत क की गो वववायकत क को मै. यल यिंर् टी 
क को र्ते्रबट कक कय् ज्इ्  ्टिय। 
286 बीयसोबी क को भकगत्इ क की गो र्लल और यल यिंर् टी से वसिल क की गो र्लल क क् अिंतर (` 

51.17 - ` 4.70 क करोड़) 
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4.2.6 बीजी पटहयों के आरंलभक उत्पादन में िवलम्ब 

आरिंभ में, बॉरस’यइ रटिय  के क टइम्डण के क ललय यक क यक कल ्‍र्द क क्रख्इे के क 
ूपर में आरर्ब्‍ल्यिरी क की योजइ् बइ्ो  ी (लसतम्बर 2005)। प्रटत वर्ड 25,000 स े
30,000 से अधिक क बॉरस’यइ रटिय  क की म्िंग इिीिं  ी। तदइकस्र, ्‍िील ट्यर 
यरसल (र्ब्‍ल्यिटीय) क की बैठक क के क दौर्इ, रेलवे बोर्ड इे (अगस्त 2012) 
आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल् क को बीजी क कोध िंग रटिय  क क् ्‍र्दइ क करइे क की सिंभ्वइ् िं क क् 
रत् लग्इे क की सल्ि दी। 

लेख्ररीष् में देख् कक क आरर्ब्‍ल्यिरी के कवल क कक छ ्रक करण और टैक कल खरीदते िकय 
मौजिद् ्रक करण  के क स्  बीजी क कोध िंग रटिय  क क् ्‍र्दइ लकूप क करइे में सषम 
 ्। ि्ल्िंकक क, आरर्ब्‍ल्यिरी इे जइवरी 2016 में बीजी क कोध िंग रटिय  के क ्‍र्दइ 
के क ललय ्रक करण और टैक कल खरीदइे क की प्रकिय् लकूप क की। ये जिइ 2016 स े
आरर्ब्‍ल्यिरी में प्र्‍त िकय  े और लसतिंबर 2016 से बीजी क कोध िंग रटिय  क की 
क क्क्ट्स्टिंग लकूप िको  ी। 

लेख्ररीष् में र्य् कक क  

(i) सिंयिंि सिंस् ्रइ्  रण  में बॉरस’यइ लिज रटिय  क की व्वर्डक क आवश्यक कत् में 
भ्री क कमी आो  ी। ाससे सिंके कत लमलत् िै कक क र्ीरीआर स्तर रर और 
सिंस् ्वरत षमत् में ववृाधि के क समय कक कय गय मिल्य ि्ंक कइ ्ध त इिीिं  े। 

(ii) र्ब्‍ल्यिटीय इे बॉरस’ यइ रटिय  क की क कम म्िंग के क क क्रण बीजी क कोध िंग 
रटिय  क क् ्‍र्दइ क करइ ेके क ललय बदल्व क करइे के क ललय ब्र-ब्र सल्ि दी 
िै। ि्ल्िंकक क, आरर्ब्‍ल्यिरी में अस्म्‍य देरी के क ब्द ्रत िेतक प्रकिय् लकूप 
क की गो। 

्त्तर में, आरर्ब्‍ल्यिरी प्रल्सइ इे क कि् (अप्रैल 2019) कक क बीजी क कोध िंग रटिय  के क 
ललय आबिंटइ रेलवे बोर्ड वाव्र् 2016-17 क की दिसरी टतम्िी में िी कक कय् गय्  ्। 
आरर्ब्‍ल्यिरी इे 2015-16 में बीजी रटिय  क क् टइम्डण लकूप कक कय् और लसतिंबर 
2016 में प्रेर्ण लकूप क कर टदय्। 

्रयकडरत स ेयि स्रष्ट िै कक क यवायवर रेलवे बोर्ड इे आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल् क को अगस्त 
2012 में बीजी क कोध िंग रटिय  क क् ्‍र्दइ क करइे क की सिंभ्वइ् िं क क् रत् लग्इ े
क की सल्ि दी  ी, कफर भी ्‍र्दइ के क ललय आबिंटइ 2016-17 में िी कक कय् गय् 
 ्। रेलवे बोर्ड वाव्र् आविंटइ के क अभ्व में आरर्ब्‍ल्यिरी इे भी अरइी तैय्री में 
ववलम्ब कक कय्। 
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4.2.7 उत्पादन लक्ष्य और उपलस्ब्‍धयां 

जोइल रेलवे इे रटिय  के क ललय यि म्िंग वरछले वर्ड क की 31 जकल्ो तक क रेलवे बोर्ड 
के क स्टोर टइदेल्लय क को भेज दी  ी। ासके क आि्र रर रेलवे बोर्ड वाव्र् प्र‍येक क वर्ड 
आरर्ब्‍ल्यिरी क क् ्‍र्दइ लक्ष्य टइि्डपरत कक कय् गय्  ्। ्‍िील ट्ार यरसल 
(र्ब्‍ल्यिटीय) आबिंटइ बैठक कें  आरर्ब्‍ल्यिरी के क प्रटतटइधि‍व में अटतपररत 
सदस्ये्‍र्दइ ाक क्ो (रेल बोर्ड) वाव्र् प्र‍येक क टतम्िी में आयोक्ट्जत क की ज्ती ि।। 
्‍र्द प्रकिय् में आरर्ब्‍ल्यिरी वाव्र् स्मइ् क की ज्इे व्ली ब्ि् िं के क स्  
आरर्ब्‍ल्यिरी क की आवश्यक कत् िं रर बैठक क के क दौर्इ प्रक क्ल र््ल् गय् िै। 

वर्ड 2015-16 से 2017-18 के क दौर्इ र्ब्‍ल्यिटीय आबिंटइ और लक्ष्य त ् 
्रलक्ट्ब्‍िय  क की वर्डव्र क्ट्स् टत ास प्रक क्र  ी: 

 

्रयकडरत र्टे् से लेख्ररीष् में र्य् कक क  

i) सिंयिंि क की ्‍र्दइ योजइ् के क अइकस्र लक्ष्य 25,000 रटिये  ्। त ्वर, 

र्ब्‍ल्यिटीय बैठक क में 2015-16 के क दौर्इ लक्ष्य 42 प्रटतलत (14590 रटिये) तक क 
क कम क कर टदय् गय्  ्। सिंयिंि 17 प्रटतलत तक क क कम कक कये गये लक्ष्य क को प्र्‍त 
क करइे में ववफल रि् और रटिय  क क् व्स्तववक क ्‍र्दइ 12,051 रि्। 

ii) 2016-17 के क दौर्इ भी, ्‍र्दइ योजइ् (12,500 बॉरसयइ रटिये और 
10,000 बीजी रटिये) के क प्रटत सिंयिंि क क् लक्ष्य 9,951 बॉरसयइ और 4,310 बीजी 
रटिय  तक क क कम क कर टदय् गय्  ्। बॉरसयइ रटिय  में लक्ष्य में क कमी क कम म्िंग 

ग्राफ 4.3: आबंटन उत्पादन और प्रेर्  का िववर  

बॉ‍सएन        बीजी 
आरडब्‍्यूपीाबेला के ललए 
तनधायररि डब्‍्यूटीए लक्ष्य 

बॉ‍सएन         बीजी 
उत्पादन 

बॉ‍सएन        बीजी 
प्रेर्  

पट
हय
ों क
ी स
ंख्य
ा 
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के क क क्रण क की गो  ी। ास ब्र, आरर्ब्‍ल्यिरी इे 48 प्रटतलत (14,679 रटिय ) 
तक क अटतपररत बॉरसयइ रटिय  क क् टइम्डण कक कय्। ासके क रपरण्मस्वूपर ्रयोग 
िेतक 10,176 रटिय  के क व्स्तववक क प्रेर्ण के क ब्द 4503 बॉरसयइ रटिय  क क् स्टॉक क 
जम् िो गय्। ासी प्रक क्र, बीजी रटिय  क क् ्‍र्दइ 4,310 रटिय  के क क कम लक्ष्य 
के क प्रटत 113 प्रटतलत अधिक क  ्। ासके क रपरण्मस्वूपर ्रयोग िेतक 2,417 
रटिय  के क व्स्तववक क प्रेर्ण के क ब्द भी 6,782 बीजी रटिय  क क् स्टॉक क जम् िो 
गय्। 

iii) 2017-18 के क दौर्इ, सिंयिंि इे 23,271 रटिय  (दोइ  बॉरस’यइ और बीजी) 
के क र्ब्‍ल्यिटीय आविंटइ के क प्रटत 13,750 रटिय  (41 प्रटतलत तक क क कम) क क् 
्‍र्दइ कक कय्। बॉरसयइ और बीजी रटिय  के क ललय, यि िमलः 82 प्रटतलत और 
28 प्रटतलत तक क क कम  ्। 

ास प्रक क्र, सिंयिंि इे र्ब्‍ल्यिटीय वाव्र् टइि्डपरत लक्ष्येआबिंटइ क क् र्लइ इिीिं 
कक कय्। ासके क रपरण्मस्वूपर यक क वर्ड में स्टॉक क जम् िो गय् और ब्द के क वर्ड में 
क कम ्‍र्दइ िकआ। ासके क अटतपररत, आरर्ब्‍ल्यिरी वाव्र् रटिय  के क ्‍र्दइ के क 
ललय टइि्डपरत लक्ष्य ासक की ्‍र्दइ षमत् (प्रटत वर्ड 50,000 रटिये) क की तकलइ् 
में 70 प्रटतलत से 89 प्रटतलत तक क क कम  ्। ास प्रक क्र सिंयिंि क की सिंस् ्वरत 
षमत् क क् क कम ्रयोग कक कय् गय्। दिसरी  र, रटिय  क को लग्त्र ब्िरी 
यजेंलसय  (र्ीयसरी) से खरीद् ज् रि्  ् और मौजिद् सिंयिंि (आरर्ब्‍ल्यियफ) में 
भी ासक क् ्‍र्दइ कक कय् ज् रि्  ्। 

्त्तर में, आरर्ब्‍ल्यिरी इे क कि् (जिइ 2018 और इविंबर 2018) कक क मौजिद् श्रमबल 
50,000 रटिये क क्स्ट क करइे के क ललय रय्ड‍त िै। त ्वर, रटिय  क क् ्‍र्दइ रिरी 
तरि से रेलवे बोर्ड वाव्र् कक कये गये आविंटइ रर टइभडर क करत् िै। अधिक क आविंटइ 
क की म्िंग के क ब्वजिद र्ब्‍ल्यिटीय वाव्र् क कम आविंटइ के क क क्रण आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल् के क 
परक कॉर्ड में ्रलब्‍ि इिीिं  े। श्रम क की अल् र-्रयोधगत् क क् क क्रण षमत् क की तकलइ् 
में र्ब्‍ ल् यिटीय बैठक क  में रटिय  क क् क कम आविंटइ िो सक कत् िै। 

4.2.8 पटहयों के उत्पादन के ललए ानपुट सामग्री और यबजली की अधधक खपि 

क) 2004 में तैय्र आरर्ब्‍ल्यिरी क की र्ीरीआर में, रटिय  के क ्‍र्दइ के क दौर्इ 
ववलभ‍इ स्मधग्रय  क क् ्रयोग कक कय ज्इे व्ली म्ि् क क् अइकम्इ लग्य् गय् 
 ्। ासमें स्िैर स्टील, गे्रफ्ाट मोल्र् ब्‍ल।क क, तरल ऑरसीजइ, तरल रेिोललयम 
गैस आटद ल्लमल  े। ाइ स्मधग्रय  क की अइकम्टइत म्ि् आरर्ब्‍ल्यियफेयेिलिंक क् 
के क ्‍र्दइ आिंक कड़  रर आि्परत  ी। लेख्ररीष् इे 2015-16 से 2017-18 के क 
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दौर्इ आरर्ब्‍ल्यिरी में रटिय  के क ्‍र्दइ के क दौर्इ ाइ स्मधग्रय  क की खरत क की 
म्ि् क क् ववश्लेर्ण कक कय्। लेख्ररीष् में र्य् कक क स्मग्री स्म्‍यत अइकम्टइत 
म्ि् से अधिक क प्रयकरत क की गो जैस् कक क इी  ेवखणडत कक कय् गय् िै  

िाललका 4.4 – पटहयों की कास्स्टंग के दौरान सामग्री की अधधक खपि 

सामग्री मानकोंाडीपीआर के अनुसार अपेक्षक्षि वास्ििवक खपि अधधक खपि टटतपण यां 
स्कै्रप स्टील प्र‍येक क िीट क को 27 क क्क्ट्स्टिंग  के क 

ललय 21 यमटी स्िैर स्टील क की 
आवश्यक कत् िै। ास प्रक क्र, ववगत 
तीइ वर्ों के क दौर्इ 75940 
रटिय  क की क क्क्ट्स्टिंग के क ललय 
41848 यमटी स्टील क की 
आवश्यक कत् िै। 

49608 यमटी 6922 यमटी  यि प्रयकरत 
अटतपररत स्िैर 
स्टील अटतपररत 
14596 रटिये 
्‍र्टदत क कर सक कत े
 े। 

गे्रफााट 
मो्ड ब्‍लें‍स 
(जीएमबी) 

1000 बॉरसयइ रटिय  क की क क्क्ट्स्टिंग 
िेतक 1.88 जीयमबी (48.5’’ 

जीयमबीयस) अरेक्षषत  ्। 

2.60 से 3.03 
जीयमबी प्रटत 
1000 बॉरसयइ 
रटिये 

0.72 से 1.15 
जीयमबी प्रटत 
1000 बॉरसयइ 
रटिये 

 

प्रयकरत अधिक क 
जीयमबी क की ल्गत 
- ` 1.53 क करोड़ 

1000 बीजी क कोध िंग रटिय  क की 
क क्क्ट्स्टिंग िेतक 3.60 जीयमबी (43.5’’ 

जीयमबीयस) अरेक्षषत  ्। 

3.80 से 4.37 
जीयमबी प्रटत 
1000 बीजी 
क कोध िंग रटिये 

0.20 से 0.77 
जीयमबी प्रटत 
1000 बीजी 
क कोध िंग रटिये 

 

प्रयकरत अधिक क 
जीयमबी क की ल्गत 
- ` 1.02 क करोड़ 

िरल 
ऑ‍सीजन 
(एलओए‍स) 

20 लीटर अ ्डत 22.8 के कजी क क् 
यल यरस प्रटत रटिय्। ास प्रक क्र 
तीइ वर्ों के क दौर्इ 75940 रटिय  
क की क क्क्ट्स्टिंग के क ललय 1731 यमटी 
लॉरस अरेक्षषत  ्। 

2936 यमटी 1205 यमटी प्रयकरत अधिक क 
लॉरस क की ल्गत - 
` 1.65 क करोड़ 

िरल 
पेट्रोललयम 
गैस 
(एलपीजी) 

यलरीजी प्रटत रटिये क क् 24 के कजी। 
ास प्रक क्र तीइ वर्ों के क दौर्इ 
75940 रटिय  क की क क्क्ट्स्टिंग के क ललय 
यलरीजी 1822.560 यमटी यलरीजी 
अरेक्षषत  ्। 

5007.355 यमटी 3184.795 यमटी प्रयकरत अधिक क 
यलरीजी क की ल्गत 
- ` 17.49 क करोड़ 

्‍र्दइ में ाइरकट स्मग्री क की अधिक क खरत आरर्ब्‍ल्यिरी वाव्र् लकूप क की गो 
प्रकिय् िं में अषमत् िं क को ईंधगत क करती िै। ासस ेरििंजी भी अवरुवाि िको। 
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ख) र्ीरीआर में, यि आक कलइ287 कक कय् गय्  ् कक क आरर्ब्‍ल्यिरी क को व्वर्डक क ूपर 
से 50,000 रटिय  के क टइम्डण के क ललय 385 ल्ख के कर्ब्‍ल्यिय  त्रबजली क की 
आवश्यक कत् िोगी। ासमें से, 80 प्रटतलत क क् ्रभोग ्‍िील प्रोसेलसिंग लॉर और लरे् 
20 प्रटतलत सिंबवाि सेव् िंेसकववि् िं के क ललय कक कय् ज्इ्  ्। के कवल ्‍िील लॉर के क 
फइेस में 60 प्रटतलत अ ्डत खरत के क 231 ल्ख के कर्ब्‍ल्यिय  ल्लमल  ्। यि भी 
अइकम्इ लग्य् गय्  ् कक क प्र‍येक क रटिय् ढ्लइे के क ललय भट्टी में 463288 
के कर्ब्‍ल्यिय  त्रबजली क की आवश्यक कत् िोगी। 

लेख्ररीष् में र्य् गय् कक क रटिय् ्‍र्दइ प्रयोजइ (लॉर-व्र) और गैर-
्‍र्दइ प्रयोजइ  के क ललय ऊज ड् खरत के क परक कॉर्ड आरर्ब्‍ल्यिरी वाव्र् इिीिं रखे गय 
 े। वर्ड 2015-16 से 2017-18 क की अवधि के क दौर्इ आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल् में तीइ  
भट्टटय  में त्रबजली क की व्स्तववक क खरत 351.6 ल्ख289 के कर्ब्‍ल्यिय  के क म्इदिंर्  
क की तकलइ् में 500.73 ल्ख के कर्ब्‍ल्यिय   ी। ास प्रक क्र, वरछले तीइ वर्ों के क 
दौर्इ ाइ भट्टटय  में 149.13 ल्ख के कर्ब्‍ल्यिय  ऊज ड् क क् अधिक क ्रभोग कक कय् 
गय्। ासके क अटतपररत खरत के क ललय ववत्तीय टइटित् ड ` 11.79 क करोड़  ्। 

ग) सि्यक क सेव् िं रर त्रबजली क की खरत क क् म्इदिंर् 108.45290 के कर्ब्‍ल्यिय  
प्रटत रटिय् खरत  ी। त ्वर, वर्ड 2015-16 से 2017-18291 के क दौर्इ 
आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल् में प्रटत रटिय् व्स्तववक क खरत 110 के कर्ब्‍ल्यिय  से 212 
के कर्ब्‍ल्यिय  तक क लभ‍इ  ी। लेख्ररीष् में र्य् गय् कक क ास अवधि के क दौर्इ 
प्रटत रटिय् ऊज ड् क की औसत खरत 883.80 के कर्ब्‍ल्यिय  प्रटत रटिय्  ी, जो प्रटत 
रटिय् 108.45 के कर्ब्‍ल्यिय  के क म्इदिंर् से भी क क्फी अधिक क  ी। 2015-16 स े
2017-18 के क दौर्इ त्रबजली क की ास अटतपररत खरत क क् ववत्तीय टइटित् ड ` 
35.68 क करोड़  ्। ासके क अटतपररत लेख्ररीष् इे आक कलइ कक कय् कक क भले िी 
त्रबजली क की सम्इ म्ि् क क् ्रभोग क करते िकय, आरर्ब्‍ल्यिरी इे प्रटत वर्ड 
1,00,000 रटिय  क क् ्‍र्दइ कक कय्  ्, प्रटत रटिय् खरत अभी भी 171 
                                                           
287 आरर्ब्‍ल्यियफेयेलििंक क्, ब।गलोर में त्रबजली क की खरत क की प्रववृत्त के क आि्र रर, 
288 23140019.4 के कर्ब्‍ल्यिय /50000 रटिये 
289 तीइ वर्ों क की अवधि के क दौर्इ 463 के कर्ब्‍ल्यिय  प्रटत रटिये क की दर रर 
290 सिंदभड ववस्ततृ रपरयोजइ् पररोटड (त्ललक क् 8.3.4)। तीइ वर्ों क की अवधि के क दौर्इ रटिये के क 
110000 अइकम्टइत ्‍र्दइ के क आि्र रर गणइ् क की गो दर। 
291 आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल् में भट्ठक के क ललय अलग-अलग मीटर क की ्‍यवस् ् क की गो  ी लेकक कइ अ‍य 
लॉर (भट्ठक के क अल्व्) में त्रबजली क की खरत के क ललय क कोो मीटर रीडर् िंग दजड इिीिं क की गो  ी। 
ास प्रक क्र, र्ीरीआर में बत्य गय म्इदिंर्  के क 20 प्रटतलत (100-80) क को ध्य्इ में रखत े िकय, 

लेख् ररीष् इे ्‍िील लॉर (फइेस क को छोड़क कर) में त्रबजली क की खरत क क् आिंक कलइ कक कय्। 
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के कर्ब्‍ल्यिय  िोगी। यि आरर्ब्‍ल्यियफेयेलििंक क् में सि्यक क सेव् िं रर व्स्तववक क 
खरत रैटइड के क आि्र रर तैय्र कक कय गय 108.45 के कर्ब्‍ल्यिय  प्रटत ्‍िील के क 
म्इदिंर् से बिकत अधिक क िै। 

आरडब्‍्यूपी ने समीक्षा की अवधध के दौरान 4 ,901 पटहयों का उत्पादन िकया, 
लेिकन सभी प्रमुख ानपुट सामग्री के साि-साि यबजली की खपि मानदंड से 
अधधक की गई िी। यह आरडब्‍्यू द्वारा पालन की जा रही प्र ाली और 
प्रिक्रयाओं में अक्षमिाओं को दशायिा है। आरडब्‍्यूपी द्वारा अपनाई जा रही 
प्रिक्रयाओं और काययिवधधयों की समीक्षा करने की आवश्यकिा है। आरडब्‍्यूपी को 
पटहयों के उत्पादन के ललए ानपुट सामग्री और यबजली की अधधक मात्रा लेने के 
कार ों का िवश्लेर्  करने और ासका समाधान करने की आवश्यकिा है। देश में 
पटहयों के उत्पादन की लागि हमेशा बाजार से खरीदे गए पटहयों की लागि स े
कम होनी चाटहए। 
्त्तर में, आरर्ब्‍ल्यिरी प्रल्सइ इे क कि् (अप्रैल 2019) कक क स्मग्री क की अधिक क 
खरत के क क क्रण ास इवोटदत सिंयिंि के क प्र्रिंलभक क  रण में अटतपररत 
अस्वीकृ कटत क क् िोइ्  ्। ्‍ि इे क कि् कक क ्‍र्दइ लक्ष्य, स्ट्फ क की ववलेर्ज्ञत् 
में ववृाधि के क स्  ासमें क कमी आयगी। ्‍ ि इे यि भी क कि् कक क अस् वीकृ कत 
रटिय रकइ  क क्टइे और वववायकत आक कड  भट्टी में क कब्ड़ के क ललय प्रयोग िोइे िेतक 
भेज टदय ग   े। 2015-16 से 2017-18 के क दौर्इ, क कक ल ढ्ले ग  रटिय  
क क् लगभग 17 प्रटतलत अस् वीकृ कत क कर टदय् गय् और रकइ  क क्टइे के क ललय 
भेज टदय् गय्। त ्वर, लेख्ररीष् इे र्य् कक क आरर्ब्‍ ल् यिरी में अस्वीकृ कटत 
दर क क्फी अधिक क  ी र य कक क लेख्ररीष् इे ासी प्रक क्र के क रटिय् सिंयिंि (रेल 
्‍िील फैर िी, येलििंक क्) में र्य्  ् कक क वरछले तीइ वर्ों के क दौर्इ औसत 
अस् वीकृ कत दर के कवल 5.80 प्रटतलत  ी।  

4.2.9 पयायवर ीय मामले 

क.  राज्य प्रदरू्  तनयंत्र  बोडय से मंजूरी  

आरर्ब्‍ल्यिरी इे सषम प्र्धिक क्परय  से रय्डवरण के क सिंबिंि में सभी आवश्यक क 
स्िंववधिक क स्वीकृ कटतय ि्ं प्र्‍त क की  ीिं। ि्ल्िंकक क, सिंग्रि, प्र्क्ट्‍त, ्रयोग, भिंर््रण, रपरविइ 
और खतरइ्क क अरललष्ट के क टइरट्इ के क ललय स्वीकृ कटत 26 जिइ 2017 क को सम्‍त 
िो गो। आरर्ब्‍ल्यिरी क को ासे इवीकृ कत क करइ्  ्। ासके क अटतपररत लेख्ररीष् में 
र्य् गय् कक क आरर्ब्‍ल्यिरी क को अभी तक क टइम्इललखखत मकवाद  रर क क्रडव्ो क करइी  ी  
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(i) भट्टी िकयिं क क् ्‍सजडइ क करती िै जो प्रदिर्ण रैद् क करती िै। ासे रोक कइे के क 
ललय ` 21.48 क करोड़ क की ल्गत स ेयक क ििआँ टइष्क कर्डण प्रण्ली स् ्वरत क की 
ज्इी  ी। अभी ्से भी सिंस् ्वरत कक कय् ज्इ्  ् (जकल्ो 2018)। 

(ii) मै. यलयिंर्टी वाव्र् 500 यम3ेटदइ षमत् के क सीवेज िीटमेंट ‍ल्िंट 
(यसटीरी) क क् टइम्डण और सिंस् ्रइ कक कय् गय्  ् और ासक क् ररीषण भी 
कक कय् गय्  ्। त ्वर, रिणड लोर् षमत् इ िोइे के क क क्रण यि टइक्ट्ष्िय रि् 
रय कक क आव्सीय रव्टडर  क क् टइम्डण अभी कक कय् ज्इ्  ्। 
आरर्ब्‍ल्यिरीेबेल् में रय्ड‍त प्रलोिइ के क ब्द अरललष्ट जल क क् रकइ   िण 
और रकइ  ्रयोग इिीिं कक कय् ज् रि्  ्। सिंयिंिेलॉर तल यसटीरी से इिीिं 
जकड़्  ् और सिंयिंि स े टइक कलइे व्ले बटिस्ि्व के क बटिस्ि्व प्रलोिइ के क 
ललय क कोो ्‍यवस् ् इिीिं क की गो  ी। 

(ख) खिरनाक अपलशष्ट का तनपटान न करना  

आरर्ब्‍ल्यिरी क को खतरइ्क क अरललष्ट के क सिंग्रिण, भिंर््रण, रपरविइ, त्रबिी िेतक 
प्र्क्ट्‍त और टइरट्इ के क ललय यक क सकववि् क क् सिं ्लइ क करइ्  ्। ्‍िें 90 टदइ  
से अधिक क क की अवधि के क ललय खतरइ्क क अरललष्ट क को स्टोर क करइे क की आवश्यक कत् 
इिीिं  ी। ्‍िें  से अरललष्ट के क त्रबिी रपरविइ, भिंर््रण, रकइ  िण और रकइ  
सिंस्िइ के क परक कॉर्ड बइ्य रखइे और टइरीषण के क ललय परक कॉर्ड बइ्इे क की भी 
आवश्यक कत्  ी। 

लेख्ररीष् में र्य् गय् कक क सिंयिंि के क  ्लि िोइे के क ब्द से आरर्ब्‍ल्यिरी इ े
खतरइ्क क अरललष्ट के क टइरट्इ के क ललय क कोो क क्रडव्ो इिीिं क की। 2010-11 में 
ि्ाड्रोललक क तेल, ािंजइ तले, धगयर तेल 2580 लीटर और 136 के कजी म्रइ के क 
यस्बेस्टोस जैसे खतरइ्क क अरललष्ट सिंयिंि के क आरिंभ कक कये ज्इे के क ब्द से त्रबइ् 
टइरट्इ के क िी रड़्  ्। यि त्रबि्र र्ज्य प्रदिर्ण टइयिंिण बोर्ड (बीयसरीसीबी) 
वाव्र् प्र्धिकृ कत प्रदिर्ण म्इदिंर्  के क प्र्वि्इ के क खखल्फ  ्। 

्त्तर में, आरर्ब्‍ल्यिरी प्रल्सइ इ ेक कि् (अप्रैल 2019) कक क ििआिं टइष्क कर्डण प्रण्ली 
क की स् ्रइ् प्रस्त्व  रण (अप्रैल 2019) में  ी। ्‍ि इे आगे क कि् कक क खतरइ्क क 
स्मग्री त्रबइ् टइरट्इ के क रड़ी िको िै रय कक क त्रबि्र में क कोो यजेंसी ्रलब्‍ि इिीिं 
 ी। ास मकवादे क को इविंबर 2016 से जइवरी 2019 के क दौर्इ आरर्ब्‍ल्यिरी प्रल्सइ 
वाव्र् बीयसरीसीबी के क स्  बत्य् गय् िै। त ्वर, बीयसरीसीबी से क कोो ्त्तर 
प्र्‍त इिीिं िकआ िै। रेलवे बोर्ड क को सिंयिंि में खतरइ्क क अरललष्ट स्मग्री के क 
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भिंर््रण से ब इे के क ललय िस्तषेर क करइे और ास मकवादे क को िल क करइे क की 
आवश्यक कत् िै। 

4.2.10 तनष्कर्य 

आरर्ब्‍ल्यिरी क की स् ्रइ् से रिले, त‍क क्लीइ मौजिद् ्‍र्दइ ाक क्ो, आरर्ब्‍ल्यियफ 
और दकग ड्रकर ास्र्त सिंयिंि वाव्र् लिज रटिय  के क ललय भ्रतीय रेल क की 
आवश्यक कत् क को रिर् कक कय् ज् रि्  ्। आरर्ब्‍ल्यियफ स्वयिं भ्रतीय रेल 
आवश्यक कत् िं के क ललय रटिय  के क ्‍र्दइ क को सिंभ्लइे में सषम  ्। ि्ल्िंकक क 
आरर्ब्‍ल्यिरी, बेल् रय्ड‍त औध ‍य के क त्रबइ् स् ्वरत क की गो  ी। वरछले तीइ 
वर्ों के क दौर्इ, रेल बोर्ड वाव्र् आरर्ब्‍ल्यिरी क को सौंरे गय ्‍र्दइ क की म्ि् ासक की 
सिंस् ्वरत षमत् से क क्फी क कम  ी। ासे ध्य्इ में रखते िकय, आरर्ब्‍ल्यिरी क को 
2012 में क कोध िंग बीजी रटिय  क क् ्‍र्दइ लकूप क करइे के क ललय क कि् गय्  ्। 
्‍ि इे 2016 में िी बीजी रटिय  क क् ्‍र्दइ लकूप कक कय्। 

यल यिंर् टी क की सिंयिंि क की स् ्रइ् क क् क क्यड सौंर् गय्  ्। त ्वर, वे समय 
रर क क्यड रिर् इिीिं क कर सके क। मिल फमड क की अरेष् आरर्ब्‍ल्यिरी इे टइष्र्दइ 
ज ि्ं  मैक कोइ के क म्ध्यम से क की गो  ी। सिंयिंि क को अिंटतम स्वीकृ कटत प्रम्ण 
रि ज्री कक कय त्रबइ् ्‍र्दइ ाक क्ो के क ूपर में र्ोवर्त कक कय् गय्  ्। ास 
प्रक क्र, सिंयिंि लग्इे क क् क क्यड बड़े रैम्इे रर रिर् इिीिं िकआ  ्। आवश् यक क 
सिंयिंि और मलीइरी ्ध त क क्यडलील क्ट्स् टत में  े यि सकटइक्ट्श् त कक कय त्रबइ् 
सिंयिंि क को रपर ्लइ योज य र्ोवर्त कक कय् गय्  ्। जब 2015-16 से 
आरर्ब्‍ ल् यिरी में रटिय् क क् ्‍ र्दइ लकूप िकआ  ्, सभी मलीइ  क की व्रिंटी 
सम्‍ त िो गो  ी। 

आरर्ब्‍ ल् यिरी इे 2015-16 से 2017-18 के क दौर्इ 47901 रटिय  क क् ्‍ र्दइ 
कक कय्, लेकक कइ ्रयकडर त टइि्डपरत म्इक क  से अधिक क त्रबजली के क स् -स्  सभी 
मकख् य आगत स्मग्री क क् ्रभोग कक कय् गय्। ाससे आरर्ब्‍ ल् यिरी वाव्र् अइकसरण 
क की गो प्रण्ललय  और प्रकिय् िं में क कलमय  क क् सिंके कत लमलत् िै। ासइे व्यक, 
जल और भिलम प्रदिर्ण और खतरइ्क क क क रे के क टइरट्इ के क सम्ि्इ के क ललय 
रय्ड‍ त क क्रडव्ो भी इिीिं क की। 

4.2.11 लसफाररशें 

1. आरडब्‍ ् यूपी की क्षमिा का ाष् टिम उपयोग संयतं्र स् िािपि करने में होन े
वाले व् यय को ध् यान में रखिे हुए सुतनस्श्चि िकया जाना आवश् यक है। 
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2. आरडब्‍ ् यूपी को पटहयों के उत् पादन में ानपुट सामग्री (स् कै्रप ास् पाि, 
गे्रफााट मो् ड ब्‍ लैं‍ स, िरल ऑ‍ सीजन, एलपीजी) और िवद्युि की 
अतिररे‍ि मात्रा के उपभोग के कार ों का िवश् लेर्  करना चाटहए। ासके 
समाधान हेिु सुधारात् मक कारयवाई की जानी चाटहए। 

3. आरडब्‍ ् यूपी को तनधायररि मानकों के अनुसार खिरनाक कचरे के तनपटान 
सटहि पयायवर ीय प्रदरू्  के समाधान के ललए आवश् यक कारयवाई करनी 
चाटहए। 

यि म्मल् 9 जइवरी 2019 क को रेलवे बोर्ड के क समष प्रस् तकत कक कय् गय्; 
्इक क् ्त्तर अभी तक क प्र्‍ त इिीिं िकआ िै। (30 लसतिंबर 2019) 

4.3 सीओएफएमओडब्‍ ् यू और आरसीएफ: कट टू लेंि मशीन चालू न होने के 
कार  तनष् फल व् यय  

रेल कोच फै‍ ट्री ने अ‍ टूबर 2012 में सीओएफएमओडब्‍ ् यू के माध् यम से कट-टू 
लेंि मशीन का आयाि िकया। मशीन को मई 2013 में संस् िािपि िकया गया 
िा। ासके बाद परीक्ष  िकए गए िे। हालांिक, चालू करने के ललए िकए गए 
परीक्ष  सफल नहीं हुए िे ‍ योंिक मशीनें बोली के अनुसार तनधायररि सटीकिा स े
कॉा् स को काटने में सक्षम नहीं िी और ठेका के तनधायररि मानकों को पूरा नहीं 
करिी िी। माचय 2014 में, मशीन को अस् वीकार करने के ललए आरसीएफ न े
सीओएफएमओडब्‍ ् यू को प्रस् िाव टदया। हालांिक, सीओएफएमओडब्‍ ् यू ने फमय के 
साि लंबे पत्राचार को चुना और मशीन को समयबद्ध िरीके से अस् वीकार करने 
के ललए ठेका संबंधी प्रावधानों का पालन नहीं िकया। उ्‍ होंने फमय द्वारा आपूतिय 
की गई मशीन की लागि की वसूली करने का अवसर खो टदया। रेलवे के पास 
बैंक गारंटी के नकदीकर  के अलावा कोई कानूनी उपाय उपलब्‍ ध नहीं िा। ास 
प्रकार मशीन की खरीद पर खचय िकए गए ` 12.05 करोड़ का व् यय तनष् फल हो 
गया। 

रेल क को  फैर िी (आरसीयफ), क करिर ल् इे वक कड लॉर के क आिकटइक कीक करण क क् के क‍ र 
(सी यफयम र्ब्‍ ल् यि) के क स्  प्रटतस्  ्रइ के क क क्रण क कट-टि  लें  मलीइ292 क की 
खरीद के क ललय यक क म ि्ंगरि (म् ड 2008) रख्। रेलवे बोर्ड इे मो 2008 में खरीद 
के क प्रस् त्व क को अइकमोटदत कक कय्। सी यफयम र्ब्‍ ल् यि वाव्र् आमिंत्रित वैक्ट्श् वक क 

                                                           
292 मलीइ ि्तक क की लीट  क को क क्टइे के क ललय प्रयकरत िोती िै क्ट्जसक क् ्रयोग डर्ब्‍ब  के क टइम्डण में 
कक कय् ज्त् िै। 
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टइववद्यिं जकल्ो 2010 में खोली गो  ी। स् वदेली ल्गत  के क प्रटत यिरो 
16,91,000 ‍ लस ` 1.44 क करोड़ क की ल्गत से अरइे भ्रतीय यजेंट के क म्ध् यम 
से डर्मेक को यलीप्रेस् से र ि्ंस, क को स् वीकृ कटत रि (अर टिबर 2011) ज्री कक कय्  ्।  

आय्टतत मद  के क ललय ठेके क के क टइब‍ िइ यविं लतो में टइरीषण प्रम्णरि और 
प्रेर्ण दस् त्वेज  के क प्रस् तकटतक करण के क प्रटत अप्रटतिस् त्िंतरणीय स्ख रि के क म्ध् यम 
से टइवल यफ बी मिल् य के क 80 प्रटतलत भकगत्इ क को टइि ड्परत कक कय् गय्। 
लद्ो प्रेर्ण दस् त्वेज  क की प्र्क्ट्‍त के क 30 टदइ  के क भीतर क की ज्इी  ी। लरे् 20 
प्रटतलत भकगत्इ सिंस्  ्रइ,  ्लि क करइे और प्रम्खणत ज ि्ं  प्रम्ण रि ज्री िोइ े
के क ब्द ब।क क िस्त्िंतरण के क म्ध् यम से कक कय् गय्  ्। 

मलीइ अर टिबर 2012 में प्र्‍ त िको  ी और आरसीयफ इे फमड क को  
` 12.05 क करोड़ क क् भकगत्इ कक कय्  ्। मलीइ क क् सिंस्  ्रइ और  ्लि क करइ् 
आरसीयफ में ासक की प्र्क्ट्‍त के क 120 टदइ  के क अ‍ दर अ ्डत फरवरी 2013 तक क 
कक कय् ज्इ्  ्। ि्ल्िंकक क, मलीइ मो 2013 में सिंस्  ्वरत क की गो  ी। ासके क ब्द 
ररीषण कक कय गय  े। ि्ल्िंकक क,  ्लि क करइे क क् ररीषण सफल इिीिं िकआ  ्। 
मलीइ बोली के क अइकस्र टइि ड्परत सटीक कत् से क कोाल् स क को क क्टइे में सषम इिीिं 
 ी और ासइे ठेक क् में तय म्इक क  क को प्र्‍ त इिीिं कक कय्। म् ड 2014 में, 
आरसीयफ इे मलीइ क को अस् वीक क्र क करइे के क ललय सी यफयम र्ब्‍ ल् यि क को 
प्रस् त्व टदय्। ि्ल्िंकक क, सी यफयम र्ब्‍ ल् यि इे त्रिदलीय बैठक क (जिइ 2014) के क 
ललय ्‍ यवस्  ् क की और त्रबइ् कक कसी सफल रपरण्म  के क जिइ 2016 तक क लग्त्र 
ररीषण ज्री रखे। अिंतत, आरसीयफ इे मलीइ क को अस् वीक क्र (लसतम् बर 2016) 
कक कय् और फमड, ्इके क भ्रतीय यजेंट और सी यफयम र्ब्‍ ल् यि क को अस् वीकृ कटत 
क की सल्ि भेजी। सी यफयम र्ब्‍ ल् यि इे रकइ  सिंयकर त टइरीषण (जइवरी 2017 
और अप्रलै 2017) क करइे क की क कोललल क की। यि सफल इिीिं िकआ र य कक क फमड 
सकि्र्‍ मक क क क्रडव्ो क करइे के क ललय आगे इिीिं आो। 

स्वीकृ कत टइववद् क क् खिंर् 2102 (बोली दस्त्वेज भ्ग-I) ररेवर्टतय  के क अस्वीकृ कटत 
अधिक क्र से सिंबिंधित िै। खिंर् में अइकबिंधित कक कय् गय् कक क यटद क कोो अस्वीकृ कटत 
िोती िै तो मलीइ के क  ्लि िोइे के क 90 टदइ  के क अिंदर दी ज्इी  ्टिय। मलीइ 
क क् ररीषण (जो फरवरी 2013 से सिंस् ्वरत और  ्लि िोइी  ्टिय) मो 2013 
से प्र्रिंभ िोइ्  ्टिय  ्। ठेके क के क सिंदभड में रेलवे वाव्र् ास टतध  (मो 2013) 
तक क मलीइ क को अस्वीकृ कत कक कय् ज्इ्  ्टिय  ्। ि्ल ि्ंकक क, सी यफयम र्ब्‍ ल् यि 
इे फमड के क स्  लिंब् रि् ्र क करइ्  कइ्  ्। मलीइ ठेक क् दस्त्वेज  में टइयत 
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कक कय गय अरेक्षषत म्इक क  के क अइकूपर इिीिं  ी। अत  मलीइ क को वतडम्इ टतध  
तक क लकूप इिीिं कक कय् ज् सक क्।  

अप्रैल 2013 में, रेलवे बोर्ड इे आरिटत ड के क ब्द मलीइ क को अस्वीक क्र क करइे के क 
म्मल  क क् प्रबिंिइ क करइे के क ललय प्रकिय् क क् अइकर्लइ क करइे के क सिंबिंि में 
ववटइदेल ज्री कक कय  े। यि ि्ं तक क कक क यि सी यफयम र्ब्‍ल्यि और आरसीयफ 
वाव्र् ल्गि इिीिं कक कय् ज् सक क्,  ििंकक क ठेके क के क अइकस्र टइयत टतध य ि्ं रिले िी 
बीत  कक की  ी। वतडम्इ में, रेलवे के क र्स मलीइ क को अस्वीक क्र क करइे क क् क कोो वैि 
क क्रण इिीिं िै। अब ास ववलिंब स् तर रर र्िं  वर्ड बीत ज्इ ेके क ब्द मलीइ क को 
अस्वीक क्र क करइ् क क्इिइी ूपर से तक कड सिंगत इिीिं िै। सी यफयम र्ब्‍ल्यि इे 
यक कतरफ् तौर रर मलीइ क को ासके क ब्वजिद अगस्त 2017 में  ्लि र्ोवर्त क कर 
टदय्  ् कक क आरसीयफ, अिंटतम ्रयोगक कत्ड वाव्र् ासक को अस्वीक क्र क कर टदय् 
गय्  ्। लसतिंबर 2018 में लेख्ररीष् वाव्र् क की गो ज ि्ं  के क अइकस्र, मलीइ क को 
अभी तक क  ्लि इिीिं कक कय् गय्  ्।  

खिंर् 2105 (बोली दस्त्वेज भ्ग-I) अस्वीकृ कत भिंर््र  के क सिंबिंि में ठेके कद्र  वाव्र् 
प्र्‍त कक कय गय अधग्रमेआिंललक क भकगत्इ के क प्रटतद्य के क टइयम  क को टइि्डपरत 
क करत् िै। खिंर् के क अइकस्र ठेके कद्र भिंर््र  क की अस्वीकृ कटत के क सिंबिंि में ररेवर्ती स े
सि इ् प्र्‍त िोइे के क 21 टदइ  के क अिंदर िेत् क को र्लल प्रटतद्य क करेग्।  िक क के क 
क क्रण, िेत्  से मिल्य क की वसिली क करइे िेतक ठेके कद्र के क ववरुवाि क क्रडव्ो क कर 
सक कत् िै। लेख्ररीष् में र्य् गय् कक क रेलव ेइ ेास प्रक क्र क की क क्यडप्रण्ली क क् 
प्रयोग इिीिं कक कय्। तदइकस्र, ्‍ि इे आरिटत डक कत ड् फमड से र्लल वसिल क करइे क क् 
अवसर खो टदय्। रेलवे के क र्स यिरो 169,100 ‍लस ` 14.4 ल्ख िेतक ब।क क 
ग्रिंटी क को भकइ्इ् िी यक कम्ि ्र्य  ् जो 30 जिइ 2019 तक क म्‍ य िै। 

प्रटतकिय् में, मकख् य सिंयिंि ािंजीटइयरेआरसीयफ (जकल्ो 2016 और अप्रैल 2017) 
सिमत िकय कक क मलीइ अभी तक क  ्लि इिीिं िको  ी। रेलवे इे फमड वाव्र् आरिटत ड 
क की गो मलीइ क की ल्गत क को वसिल क करइे क क् अवसर खो टदय्, रय कक क ्इके क 
वाव्र् समयबवाि तरीके क से ासक को अस् वीक क्र इिीिं कक कय्  ्। मलीइ क को अभी तक क 
 ्लि इिीिं कक कय् गय् िै और ब।क क ग्रिंटी क को भकइ्इे के क अटतपरर त रेलव ेके क र्स 
क कोो और क क्इिइी ्र्य ्रलब्‍ ि इिीिं िै। ास प्रक क्र क कट-टि -ल।  मलीइ क की खरीद 
रर ख ड कक कय् गय् ` 12.05 क करोड़ क क् ्‍ यय टइष् फल िो गय्। 
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मलीइ  के क  ्लि इिीिं िोइे के क ललय क्ट्जम् मेद्र अधिक क्परय  क की जव्बदेिी टइयत 
क करइ् आवश् यक क िै। ासके क अल्व्, मलीइ के क समय रर अस् वीक क्र क करइे में 
ववफल िोइे रर जव्बदेिी भी टइयत क की ज् सक कती िै। 

्त्तर में, लेख्ररीष् आरवत्तय  के क प्र‍ यकत्तर में रेलवे बोर्ड वाव्र् क कोो ववललष् ट 
टट‍ रखणय ि्ं प्रस् तकत इिीिं क की गो (जिइ 2019) ि।। ्‍ ि इे क कि् कक क मलीइ क को  ्लि 
क करइे के क ललय प्रय्स कक कय ज् रिे िै। यि तथ् य कफर भी लरे् रि ज्त् िै कक क 
प्र्क्ट्‍त के क छ  वर्ों के क रश्  ्त भी मलीइ क को अभी  ्लि क करइ् लरे् िै।  

4.4 उत्तर रेलवे (उरे): बोगी बो् स् टर और बोगी ्ेम वेस््डगं हेिु िवशरे् रूप से 
प्रस्िािवि मशीन की खरीद पर तनरियक व् यय 

अप्रैल 2013 में यांयत्रकी काययशालााअमृिसर (उरे) में बोगी बो्स्टर और बोगी 
्ेम की रोबोटटक वैस््डगं के ललए िवशरे् प्रयोजन मशीन प्राति की गई िी। उ‍ि 
को माचय 2015 में चालू कर टदया गया िा। लेखापरीक्षा में पाया िक मशीनों को 
उपलब्‍ध 993 टदनों में से केवल 211 काययकारी टदनों (21.25 प्रतिशि) हेिु 
प्रयु‍ि िकया गया। मशीन बोगी साईड ्ेम, बोडी बो्स्टर सब असेबली की 
रोबोटटक वैस््डगं के ललए िी। यद्यिप, चूूँिक ानपुट सामग्री अपेक्षक्षि 
आवश्यकिाओं के अनुसार नहीं िा, अधधकिर वैस््डगं कायय हस्त्य रूप से िकया 
गया िा। परर ामस्वरूप, िवलशष्ट प्रयोजन मशीन की खरीद पर ` 4.81 करोड़ 
का व्यय तनष्फल हो गया िा। 

बोगी क को  और 
वैगइ क क् 
मि‍वरिणड भ्ग ि।। 
य ि्ंत्रिक की अमतृसर 
क क्यडल्ल्, ्त्तर 
रेलवे वैगइ 
(बॉरसयइय यल 
और बीवीसीयम), 
वैगइ और क को   
के क बोगी रेम, 
मध्य बफर 
क करलर, िैर् 
स्टॉक क और क को   क की स्ोर् वॉल आटद क क् टइम्डण क करती िै। लसतम्बर 2006 में, 

धचत्र 4.1: बोगी बोलस्टर ्ेम 

बोगी बोलस्टर 

से्‍टर पीन 

सााड यबयर 

बे्रक बीम 

बोलस्टर स्स्प्रंग्स 

कास्ट स्टील 
सााड ्ेम 

व्हीसेट 
(धुरा और पटहयों) 
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क क्यडल्ल् इे बोगी बोल्स्टर और बोगी रेम क की वेक्ट्ल्र्िंग िेतक यक क ववललष्ट ्वादेश्य 
रोबोटटक क मलीइ क की खरीद क क् प्रस्त्व रख्। मलीइ क को   और वैगइ के क टइम्डण 
िेतक आोसीयफ बोगी रेम क की बढी िको आवश्यक कत् क को रिरी क करइे के क ललय  ी। 

प्रस्त्व वर्ड 2007-08293 िेतक मलीइरी और सिंयिंि क क्यडिम में सिंस्वीकृ कत कक कय् 
गय्  ्। अमतृसर क क्यडल्ल् इे क क्यडल्ल् िं (सी यफयम र्ब्‍ल्यि) के क 
आिकटइक कीक करण िेतक क कें रीय सिंगठइ क को यक क म ि्ंग रि (मो 2007) टदय्। मो 
2010 में, सी यफयम र्ब्‍ल्यि इे मलीइ क की आरिटत ड िेतक यक क भ्रतीय फमड294 क को 
आदेल टदय्। मलीइ अप्रैल 2013 में य ि्ंत्रिक की क क्यडल्ल्ेअमतृसर क को प्र्‍त िको 
त ् म् ड 2015 में  ्लि क की गो  ी। जकल्ो 2015 में प्रम्खणत ररीषण प्रम्ण 
रि ज्री कक कय् गय्। लेख्ररीष् इे मलीइ क को  ्लि क करइे में 436 टदइ  क क् 
ववलम्ब र्य्। ासमें से, 408 टदइ  क क् ववलम्ब रेलवे क की तरफ से  ्। ्‍ि इ े
समय रर ्लोपरिंग क क् क क्यड रिर् इिीिं कक कय्  ्। ्‍ि इे ब्द में क क्यड में ब्रेक क 
बीम यसेंबली और यलय बी बोगी रेम में सक किड लर वेक्ट्ल्र्िंग भी जोड़ दी  ी। 

मलीइ के क  ्र क क्यड स्टेलइ295 ि। और रोबोटटक क ूपर से र्िं  ववलभ‍इ प्रक क्र क की 
मद  क को वेल्र् क कर सक कती िै। मलीइ क की लॉग बकक क से ज्ञ्त िकआ कक क अप्रैल 2015 
से जकल्ो 2018 के क दौर्इ, मलीइ क को ्रलब्‍ि 993 टदइ  में स े के कवल 211 
क क्यडक क्री टदइ  (21.25 प्रटतलत) के क ललय प्रयकरत कक कय् गय्  ्। क क्यडल्ल् में 
कक कये गये क कक ल क क्यड के क स्  मलीइ के क आऊटरकट क की तकलइ् यि दल ड्ती िै कक क 
मलीइ वाव्र् कक कय् गय् क क्यड क क्फी क कम  ्। मलीइ बोगी स्ोर् रेम, बोर्ी 
बोल्स्टर सब यसेंबली क की रोबोटटक क वेक्ट्ल्र्िंग के क ललय  ी। यवायवर, अधिक कतर मलीइ 
क क्यड िस्‍य ूपर से कक कय् गय्  ्। ववलभ‍इ वेक्ट्ल्र्िंग क क्यों िेतक मलीइ क की 
्रयोधगत् इगण्य  ी, जैस्कक क इी  ेत्ललक क् से देख् ज् सक कत् िै  
 

 

 

 
                                                           
293 ` 3.55 क करोड़ िेतक 2007-08 क की मद सिं. 1001 

294 मै. प्रीसीजइ  टोमेलइ और रोबोटटरस ािंर्स्िीजेरकणे 

295 13 टइ इॉइ-यसी के क ललय बोगी बोल्स्टर क क् वेक्ट्ल्र्िंग क क्यड, ययर क्ट्स्प्रिंग बोगी के क ललय बोगी 
बोल्स्टर ्‍यवस् ्, ललिंके क िॉफमैइ बकल (यलय बी) बोगी स्ार् रेम (यलय  और आरय ), बोगी 
स्ार् रेम (13 टइ आोसीयस बोगी क क्) और स्टेइलेस क क् बोगी बोल्स्टर स्टील बॉरसयइय यल 
वैगइ  क को  ्र क क्यड स्टेलइ  रर कक कय् ज् सक कत् िै। 
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िाललका 4.5 

कायय की मद  अवधध  काययशाला की कुल 
उत्पादन (संख्या 

में)   

िवशेर् प्रयोजन मशीन से 
उत्पादन (संख्या में)   

कुल का प्रतिशि  

बोगी स्ोर् रेम (13 टइ 
आोसीयफ बोगी क क्) 

अप्रैल 2015 में 
जकल्ो 2018  

4044 66 1.63 

बी यरसयइय यल वैगइ 
के क ललय बोल्स्टर  

अप्रैल, 2015 से 
जकल्ो, 2018 

2728 05 0.18 

ललिंक क िॉ्मेइ बकल 
(यलय बी)डर्ब्‍ब  के क ललय 
बोगी बोल्स्टर  

अगस्त, 2017 से 
जकल्ो 2018 

30 07 23.33 

मलीइ के क क कम-्रयोग के क मकख्य क क्रक क टइम्इ्इकस्र िै   

क क. रेलवे वाव्र् वेक्ट्ल्र्िंग के क ललय दी गो ाइरकट टैक क वेल्र्रे्296 स्मग्री आवश्यक क 
ववटइदेल  के क अइकूपर इिीिं  ी। + 1 लम.मी. क की सह्यत् सीम् के क प्रटत ाइरकट 
टैक क वेल्र्रे् अवयव 4 से 5 लम.मी. तक क सह्यत् से ब्िर  े। ाससे मलीइ क की 
्‍र्दक कत् रर प्रभ्व रड़् और टदये गये समय में अवयव प्रभ्वक क्री लसवाि 
इिीिं िो र्ये।  

ख. रेलवे इे ब्द में क क्यडषेि में ब्रेक क बीम असेंबली त ् यलय बी बोगी रेम में 
 ि्क क्र वेक्ट्ल्र्िंग जोड़ दी। फमड वाव्र् ासके क ललय रिणड प्रोग्र्लमिंग इिीिं क की गो 
और यि क क्यड म्इवीय ूपर से कक कय् गय्।  

ग. अवयव  क की वेक्ट्ल्र्िंग के क ललये प्रयकरत गैस  के क द्ब क की ज ि्ं  गैस सेंसर क करत े
िै। ये सेंसर अभी सिंस् ्वरत कक कय ज्इे  े;  

र्. तीइ लल्ट  में मलीइ रपर ्लइ क करइे िेतक ‍यिइतम तीइ रपर ्लक क  क की 
आवश्यक कत् िोती िै। त ्वर, मलीइ के क रपर ्लइ िेतक के कवल यक क रपर ्लक क 
्रलब्‍ि  ्।  

जइवरी 2017 में मकख्य टइम ड्ण क क्यड प्रबिंिक क, अमतृसर क क्यडल्ल् में क कम 
्रयोग क क् म्मल् ्ठ्य् गय्  ्। ्त्तर में, रेलवे इे क कि् (जकल्ो 2017) कक क 

                                                           
296यक क स्  वेल्र् क की ज्इे व्ली वस्तक िं क को य ् आवश्यक क क्ट्स् टत में रखइे के क रश् ्त न 
स्म्‍यतय् समकध त कफरस र रर  ढ् क कर, जब तक क अिंटतम वेक्ट्ल्र्िंग रिणड इ िो ज्  तब तक क 
टैक क वेल््स अवयव  क को ्ध त स् ्इ रर सीि और ्ध त दिरी रर बइ्य रखइे िेतक अस् ्यी ूपर 
से प्रयोग कक कये ज्त ेिै। 
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मलीइ क क् प्रयोग आरसीयफ के क ललय रिणड िो  कक की यलय बी बोगी रेम और 
यलय बी बोगी बोल्स्टर के क टइम ड्ण िेतक कक कय् ज्यग्। लेख्ररीष् इे जकल्ो 
2017 के क रश् ्त मलीइ क की लॉग बकक क क की समीष् क की और ्रयोग में क कोो 
सकि्र इिीिं र्य्। जकल्ो 2017 और जकल्ो 2018 के क बी  क क्यडल्ल् में 
यलय बी डर्ब्‍ब  के क ललय क कक ल 30 यलय बी बोगी बोल् स् टर टइलमडत िको। ाइमें से, 
के कवल स्त बोगी बोल् स् टर और  ्र यलय बी स्ोर् रेम िी ास रोबोटटक क वेक्ट्ल्र्िंग 
मलीइ रर वेल्र् कक कये गये।  

इविंबर 2018 में यि म्मल् रेल मिंि्लय क को भेज् गय्  ्। मिंि्लय इे अरइे 
्त्तर में क कि् (जकल्ो 2019) कक क 

 ट  सेंलसिंग क क्यडिम, जो रोबोटटक क वेक्ट्ल्र्िंग में ्रलब्‍ ि इिीिं  ्, अब फमड 
वाव्र् जोड़् गय् िै। ाससे स्मग्री र्टक को क की टैक क वेक्ट्ल्र्िंग के क दौर्इ 
सह्यत् क की समस् य् क क् सम्ि्इ िो ज्यग्। 

 गैस सेंसर, क्ट्जसक क् स् वीकृ कत सिंववद् में प्र्वि्इ इिीिं  ्, अब सिंस्  ्वरत 
क की ज्  कक की िै। 

 वतडम्इ में, रोबोटटक क वेक्ट्ल्र्िंग रर के कवल यक क लल्ट में क क्यड िो रि् िै। 
तीइ लल्ट  में मलीइ के क रपर ्लइ िेतक अधिक क स् ट्फ क को प्रललक्षषत कक कय् 
ज् रि् िै। 

 मलीइ क की क क्यड म्ि् में ाज्फ् िो रि् िै। अधिक क ि्ंल आोसीयफ बोगी 
रेम और सभी यलय बी रेम ास मलीइ रर वेल् र् कक कय ज् रिे िै। 
मलीइ क की ्रयोधगत् क की टइगर्इी क की ज् रिी िै और ासके क रिणड ्रयोग 
के क ललय प्रय्स कक कय ज् रिे िै। 

त ्वर, लेख्ररीष् इे र्य् कक क अगस् त 2018 से अप्रैल 2019 तक क, 13 टइ 
बोगी स्ार् रेम, यलय बी स्ार् रेम और यलय बी बोगी बोल् स् टर क की वेक्ट्ल्र्िंग 
में ास मलीइ क की के कवल 19 प्रटतलत षमत् क क् ्रयोग िो सक क्। ास प्रक क्र, ` 
4.81 क करोड़ क की ल्गत से खरीदी गो मलीइ क क् अभी भी समग्रत  क कम ्रयोग 
िो रि् िै। 
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अध्याय 5 - संकेिन और दरूसंचार  
रेलवे बोर्ड स्तर पर, महानिदेशक (एस एंर् टी) संकेति और दरूसंचार (एस एंर् टी) 
के संपूर्ड प्रभारी हैं। अप्रैल 2019 में यह पद सदस् य (एस एंर् टी) के ूपप में 
पुिनिडर्मडत ककया गया। वह अध् यक्ष रेलवे बोर्ड को ररपोटड करता है। जोिल स्तर 
पर, एस एंर् टी पररसंपत्तियों के समस्त पयडवेक्षर् और रखरखाव के र्लए मुख्य 
संकेति और टेलीकॉम इंजीनियर (सीएसटीई) जजम्मेदार है।   

टे्रि संचालि में दक्षता और सुरक्षा बढािे के र्लए, आधनुिक संकेति बहुत 
महत्वपूर्ड भूर्मका निभाता है। संकेति त्तवभाग संकेति प्रर्ार्लयों के समावेशि 
और रखरखाव को संभालता है। दरूसंचार त्तवभाग रेलवे में दरूसंचार सेवाओं के 
र्लए जजम्मेदार है। 

एसएंर्टी त्तवभाग के संयंत्र और उपकरर्ों की मरम्मत और रखरखाव पर वर्ड 
2017-18 के दौराि ` 2879.56 करोड़297 व्यय हुआ था। एसएंर्टी पररसंपत्तियों के 
निमाडर् पर ` 1256.82 करोड़ का पूंजीगत व्यय ककया गया था। वर्ड के दौराि, 

वाउचर और नित्तवदाओं की नियर्मत लेखापरीक्षा के अलावा, त्तवभाग के 183 

कायाडलयों का निरीक्षर् ककया गया था।   

इस अध्याय में ‘भारतीय रेल में टे्रि सुरक्षा चतेाविी प्रर्ाली (टीपीर्ब्ल्यूएस) के 
कायाडन्वयि’ की समीक्षा शार्मल है। इस पैराग्राफ में, लेखापरीक्षा िे टीपीर्ब्ल्यूएस 
के परीक्षर्ों के पररर्ामों के नियोजि, कायाडन्वयि मू्यांकि की समीक्षा की। 
टीपीर्ब्ल्यूएस के साथ काम करिे के र्लए िामांककत टे्रिों के वतडमाि प्रदशडि का 
भी अध्ययि ककया गया था 

5. भारिीय रेल में टे्रन सुरक्षा चिेावनी प्रणाली (टीपीडब्ल्यूएस) का कायाान्वयन  

 

5.1 प्रस्िावना 

भारतीय रेल के र्लए सुरक्षा उपाय एक निरंतर चलिे वाली  प्रकिया है जो 
दरु्डटिा की रोकथाम और शमि की पररक्पिा करती है, जो अपिे ग्राहकों के 
र्लए जोखखम के स्तर में निरंतर कमी के प्रनत निदेर्शत है। यह िई 
प्रौद्योगगककयों को अपिाकर और मिुष्यों पर निभडरता को कम करके पररसंपत्ति 
की त्तवश्वसिीयता में सुधार लाकर ककया जाता है। एक िई प्रौद्योगगकी, टे्रि 
                                                           
297 लरु् शीर्ड 500,600 और 700 के उप शीर्ड 3002 और 03 (5) - संयंत्र और उपकरर्ों की 
मरम्मत और रखरखाव 
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सुरक्षा चतेाविी प्रर्ाली (टीपीर्ब्ल्यूएस) को तेज गनत से और खतरा होिे पर 
र्सग्िल पास करिे के कारर् होिे वाली दरु्डटिाओं को रोकिे के र्लए शुूप ककया 
गया है। 

टीपीर्ब्ल्यूएस का उद्देश्य रोर्लगं स्टॉक, रेल अवसंरचिा और यात्रत्रयों की सुरक्षा 
सुनिजश्चत करिा है। यह प्रर्ाली यूरोपीय टे्रि कंट्रोल र्सस्टम (ईटीसीएस)298 के 
यूरोपीय मािकों पर आधाररत है। यह सहायक चतेाविी प्रर्ाली (एर्ब्ल्यूएस) का 
एक प्रकार, अथाडत ्त्तवशरे्  ूपप से यूिाइटेर् ककंगर्म (यूके) रेल िेटवकड  में यूरोपीय 
देशों में प्रचर्लत एक टे्रि सुरक्षा प्रर्ाली है। इस प्रर्ाली में र्टक होते हैं, जो 
पटररयों के साथ-साथ इंजिों में भी लगाए जाते हैं। यह चलायमाि टे्रिों के र्लए 
स्वचार्लत सुरक्षा उपाय प्रदाि करता है। यह ककसी भी टे्रि के ब्रेक को सकिय 
करता है जो निधाडररत गनत से अगधक पर ककसी र्सग्िल को पास करती है। 
इससे खतरे की जस्थनत में होिे का आकलि ककया जाता है। टीपीर्ब्ल्यूएस का 
उद्देश्य ओवर-स्पीर् सेंसर और टे्रि स्टॉप की सुत्तवधाएं प्रदाि करके दरु्डटिाओं की 
संख्या को कम करिा है और खतरे के समय पास ककये गए र्सग्िल (एसपीएर्ी) 
की र्टिाओं को कम करिा है। जब टे्रि खतरे में र्सग्िल पास करती है या 
ओवर-स्पीडर्गं होती है तब प्रर्ाली में ददए गए सेंसर असामान्य पररजस्थनतयों में 
सकिय हो जाते हैं और ब्रेक लगाए जाते हैं। इससे दरु्डटिाओं और पटरी से उतरि े
से बचिे में मदद र्मलती है। प्रर्ाली के दो मुख्य र्टक हैं: 

क) टै्रक साइर् उपकरर्, जो पटररयों के साथ संस्थात्तपत होते हैं और 
जजसमें शार्मल होते हैं 

 बालीज299; और 

 लाइि साइर् इलेक्ट्ट्रॉनिक यूनिट (एलईयू) 

ख) ऑि-बोर्ड उपकरर्, जो इंजि पर लगाए जाते है और इसमे शार्मल हैं 

  ऑि बोर्ड कंप्यूटर (ओबीसी) 

                                                           
298 यूरोत्तपयि टे्रि कंट्रोल र्सस्टम (ईटीसीएस) यूरोपीय रेल टै्रकफक मैिेजमेंट र्सस्टम 
(ईआरटीएमएस) का संकेति और नियंत्रर् र्टक है। यह त्तवरासत टे्रि सुरक्षा प्रर्ार्लयों के र्लए 
एक प्रनतस्थापि है और यूरोपीय रेलवे द्वारा वतडमाि में उपयोग ककए जािे वाली कई असंगत 
सुरक्षा प्रर्ार्लयों को बदलिे के र्लए डर्जाइि ककया गया है। 
299 एक बालीज एक इलेक्ट्ट्रॉनिक बीकि या ट्रांसपोंर्र है जो रेलवे की पटररयों के बीच स्वचार्लत 
टे्रि सुरक्षा प्रर्ाली के एक दहस्से के ूपप में रखा जाता है। 
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  लोको के ड्राइवर को मैि मशीि इंटरफेस (एमएमआई) प्रदाि ककया 
गया है, जजसमें आपात जस् थनत में उपयोग के र्लए नियंत्रर् कक्ष 
पर लगे जस्वच, पुश बटि, इंडर्केशि लैम्प और हॉिड/हूटर शार्मल 
हैं। 

  एंटीिा और उसके बालीज ट्रांसर्मशि मॉड्यूल पटररयों के साथ 
लगे उपकरर्ों से संकेत प्राप्त / संचाररत करिे के र्लए लगे हैं। 

  गनत और दरूी माप इकाई (सेंसर); तथा 

  ब्रेक इंटरफेस 

ईटीसीएस स्िर I - ईटीसीएस  स्तर I में, टै्रक साइर् उपकरर् र्सग्िल के साथ 
इंटरफेस ककया जाता है। ढलाि, स्थायी गनत प्रनतबंध, अगले स्टॉप र्सग्िल की 
दरूी जैसे त्तववरर् र्सग्िल में कोडर्त हैं। ये पटररयों के मध् य में स्लीपर पर लगे 
बालीज से र्टेा केबल के माध्यम से प्रेत्तर्त ककए जाते हैं। जब ककसी भी 
लोकोमोदटव पर बालीज पर एंटीिा लग जाता है,  तो यह कोडर्त संदेश को 
प्रसाररत करिा शुूप कर देता है। रेडर्यो फ्रीक्ट्वेंसी र्लकं के जररए लोको के िीच े
लगे एंटीिा द्वारा कोडर्त संदेश  को र्लया जाता है। संदेश को र्टेा संसागधत 
करिे के र्लए ऑिबोर्ड कंप्यूटर पर बालीज ट्रांसर्मशि मॉड्यूल के माध्यम स े
भेजा जाता है। कोडर्त संदेश से प्राप्त गनत की रुपरेखा को अिुमत गनत और 
यात्रा करिे की दरूी के ूपप में एमएमआई  में प्रदर्शडत ककया जाता है। ककसी 
मामले में, चालक अिुमेय गनत स ेअगधक बढाता है, तो गनत को नियंत्रत्रत करि े
के र्लए चालक को सलाह देिे वाले र्सस्टम द्वारा एक ऑडर्यो त्तवजुअल चतेाविी 
दी जाती है। टीपीर्ब्ल्यूएस आपातकालीि ब्रेक लगाकर हस्तक्षेप करता है। प्रर्ाली 
लगातार चालक के र्लए कैब संकेति के साथ प्रत्येक टे्रि के र्लए सुरक्षक्षत 
अगधकतम गनत की गर्िा करता है। जब चालक पूवड निधाडररत मािक द्वारा 
अिुमेय गनत से अगधक बढा देता है, तो टे्रि को आवश्यक ूपप स े रोक ददया 
जाता है। 

ईटीसीएस स्िर II - ईटीसीएस  स्तर II में, मोबाइल संचार के र्लए वैजश्वक प्रर्ाली-
रेलवे (जीएसएम-आर) अथाडत सुरक्षा प्रदाि करिे के र्लए डर्जजटल मोबाइल 
रेडर्यो संचार द्वारा र्ाटा का निरंतर प्रेर्र् ककया जाता है। यह एक रेडर्यो-
आधाररत प्रर्ाली है जो कैब में संचार अगधकाररयों को संकेति और संचलि 
प्रदर्शडत करती है। टे्रि लगातार अपिी जस्थनत और ददशा की सूचिा देिे के र्लए 
रेडर्यो ब्ललॉक सेंटर (आरबीसी) को र्ाटा भेजती है। यूरो बालीज का उपयोग 
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निजष्िय जस्थनतकरर् बीकि के ूपप में ककया जाता है। टे्रिें एक्ट्सेलेरोमीटर, 

ओर्ोमीटर या रर्ार जैसे अनतररक्ट्त सेंसर के साथ अपिी जस्थनत को पररष्कृत 
करती हैं। आरबीसी पटररयों के ककिारे पर उद्देश् य हेतु कवर ककए गए क्षेत्र में 
सभी टे्रि संचालिों को नियंत्रत्रत करती है।  

5.2 लेखापरीक्षा उद्देश्य 

लेखापरीक्षा का उद्देश्य टे्रि सुरक्षा के र्लए प्रर्ाली के ूपप में टीपीर्ब्ल्यूएस की 
उपयुक्ट्तता का आकलि करिे के र्लए रेलव े द्वारा उठाए गए कदमों का 
मू्यांकि करिा था। लेखापरीक्षा िे टीपीर्ब्ल्यूएस के परीक्षर्ों के पररर्ामों की 
योजिा, कायाडन्वयि मू्यांकि की समीक्षा की। टीपीर्ब्ल्यूएस के साथ काम 
करिे के र्लए िामांककत टे्रिों के वतडमाि प्रदशडि का भी अध्ययि ककया गया था। 

5.3 लेखापरीक्षा मानदंड 

लेखापरीक्षा िे समीक्षा के र्लए लेखापरीक्षा मािदंर् के ूपप में निम्िर्लखखत स्रोत 
का उपयोग ककया: 

 समय-समय पर जारी टीपीर्ब्ल्यूएस से संबंगधत रेलवे बोर्ड और 
आरर्ीएसओ के निदेश, पत्र और पररपत्र। 

 आरर्ीएसओ द्वारा जारी उच्च स्तरीय सर्मनत की र्सफाररश (इलेजक्ट्ट्रक 
इंजिों पर टे्रि सुरक्षा चतेाविी प्रर्ाली शुूप करि ेसे संबंगधत मुद्दों पर 
ररपोटड)। 

 टीपीर्ब्ल्यूएस कायड के र्लए संबंगधत जोिल रेलवे के र्लए भारतीय रेल 
का वात्तर्डक कायों का कायडिम। 

 रेलवे बोर्ड द्वारा जारी कायड योजिा 2022 (संकेति और दरूसंचार)। 

5.4 लेखापरीक्षा तनष्कर्ा 

टे्रि सुरक्षा और चतेाविी प्रर्ाली (टीपीर्ब्ल्यूएस) को उिर मध्य और दक्षक्षर्ी 
रेलवे (उमरे और दरे) में 1999 से 2005 के दौराि मंजूरी के बाद परीक्षर् के 
आधार पर लागू ककया गया था। िीच ेददए गए लेखापरीक्षा निष्कर्ों पर चचाड की 
गई है: 

5.4.1 टीपीडब्ल्यूएस के परीक्षणों की योजना और कायाान्वयन 

दद्ली-मथरुा खरं् में गंभीर रेल दरु्डटिाओं के बाद, रेल सुरक्षा आयुक्ट्त 
(सीएसआर) िे दरु्डटिाओं को रोकिे के र्लए उच्च र्ित्व वाले मागों में सुरक्षा 



 2019 की प्रतिवेदन संख्या 19 (रेलवे) अध्याय 5  

 

 
193 

उपकरर् उपलब्लध करािे की र्सफाररश की। 1998 में, तीि त्तवभागाध्यक्षों की एक 
सर्मनत िे इि दरु्डटिाओं के कारर्ों की जांच की और खरं् में सुरक्षा उपकरर्ों 
को लगािे की र्सफाररश की। तदिुसार, ईटीसीएस प्रर्ाली के आधार पर, रेलव े
बोर्ड िे उिर मध्य रेलवे (उमरे) और दक्षक्षर् रेलवे (दरे) में टीपीर्ब्ल्यूएस के 
कायाडन्वयि के र्लए निम्िर्लखखत खरं्ों में काम को मंजूरी दी: 

िाललका 5.1 - उन खडंों का वववरण जहां टीपीडब्ल्यूएस परीक्षण ककए गए थे 

क्र.सं.  खडं का नाम मागा ककमी 

उत्तर मध्य रेलव े

1 दद्ली - मथरुा (हजरत निजामुद्दीि - आगरा छाविी पर 
कायड ककया गया) 

    188 

2 गाजजयाबाद - टंूर्ला-कािपुर     414 

3 कािपुर – मुगलसराय     351 

4 आगरा – ग्वार्लयर    125 

दक्षक्षण रेलवे 
5 चने्िई सेंट्रल - गुम्मीददपुंर्ी सेक्ट्शि      50 

एिसीआर के चार खरं्ों में, टीपीर्ब्ल्यूएस के कायाडन्वयि के कायों को 1999-
2012 के दौराि ` 47.88 करोड़ की कुल लागत पर मंजूरी दी गई थी। दद्ली-
मथरुा में, भौनतक ूपप से जिवरी 2018 में कायड पूरा हो गया था और प्रर्ाली 
एएमसी के अधीि है। हालांकक, अन्य तीि खरं्ों में, काम शुूप होिा बाकी है, 

क्ट्योंकक नित्तवदाओं को अनंतम ूपप िहीं ददया गया है। भारतीय रेल पररयोजिा 
प्रबंधि इकाई (आईआरपीएमय)ू300 इि खरं्ों में चयनित लोको और टै्रक साइर् 
उपकरर्ों में टीपीर्ब्ल्यूएस के निष्पादि के र्लए िार्मत एजेंसी थी। दरे के 
चने्िई सेंट्रल - गुजम्मददपुंर्ी खरं् के संदभड में, फरवरी 2005 में अिुबधं प्रदाि 
ककया गया था और टीपीर्ब्ल्यूएस को मई 2008 में आरंभ ककया गया था। 

                                                           
300 आईआरपीएमयू (भारतीय रेल पररयोजिा प्रबंधि इकाई) िे इसका िाम बदलकर एिसीआरपीयू 

(उिर मध्य रेलवे पररयोजिा इकाई) कर ददया। 
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जहां काम पूरा हो चकुा है, वहां दो खरं्ों301 में टीपीर्ब्ल्यूएस के कायाडन्वयि की 
जस्थनत का लेखापरीक्षा द्वारा त्तवश्लेर्र् ककया गया था। पररर्ाम बाद के पैराग्राफ 
में ददए गए हैं।  

5.4.1.1 दद्ली-मथरुा खडं 

क) काया के क्षेत्र में बदलाव के कारण अनुमातनि लागि में वदृ्धि हुई और 
समयसीमा में लगािार बदलाव हुआ 

लेखापरीक्षा िे दद्ली-मथरुा खरं् में टीपीर्ब्ल्यूएस के कायाडन्वयि से संबंगधत 
ररकॉर्ड की समीक्षा की। लेखापरीक्षा में पाया कक जूि 1998 से अगस्त 2017 के 
दौराि रेलवे बोर्ड िे कई बार कायड के क्षेत्र को संशोगधत ककया। इससे लागत ` 
48.98 करोड़ से बढकर ` 87.44 करोड़ हो गई और जूि 2006 से जिवरी 
2018 तक प्रर्ाली के कायाडन्वयि के र्लए समयसीमा को भी स्थािांतररत कर 
ददया गया। कायड के क्षेत्र  को बंद करिे में रेलवे की ओर से देरी हुई। ये देरी 
पररहायड और अच्छी तरह से उिके नियंत्रर् में थी। लेखापरीक्षा िे देखा कक  

 जूि 1998 में, रेलवे बोर्ड िे ईटीसीएस स्तर II302 प्रर्ाली के साथ 
टीपीर्ब्ल्यूएस के परीक्षर् के र्लए अपिे निर्डय से अवगत कराया। 
कायड303 ` 48.98 करोड़ की अिुमानित लागत के साथ मध्य रेलव े के 
र्लए वर्ड 1999-2000 के र्लए कायड कायडिम में शार्मल ककया गया था। 
कायड के क्षेत्र में प्राथर्मकता से जीपीएस आधाररत प्रर्ाली कफटेर् उपकरर्ों 
के साथ ईटीसीएस स्तर II का प्रावधाि शार्मल है। दद्ली-मथरुा खरं् पर 
परीक्षर् के र्लए 30 इलेजक्ट्ट्रक और पांच र्ीजल इंजिों में प्रर्ाली को 
लगाया जािा था। 

 जिवरी/फरवरी 2004 में, रेलवे बोर्ड िे अपिे निर्डय को संशोगधत ककया। 
यह निदेश ददया कक टीपीर्ब्ल्यूएस का कायड ईटीसीएस  स्तर I304  प्रर्ाली 
के साथ ककया जा सकता है और आगरा तक बढाया जा सकता है। 

                                                           
301उमरे का  दद्ली - मथुरा खंर् और दरे का चने्िई सेंट्रल - गुजम्मददपुंर्ी खंर् 

302 ईटीसीएस स्तर 2 एक रेडर्यो-आधाररत प्रर्ाली है जो कैब में संकेति और संचलि 
अगधकाररयों को प्रदर्शडत करता है। टे्रि अपिी सटीक जस्थनत और ददशा की ररपोटड करिे के र्लए 
लगातार रेडर्यो ब्ललॉक सेंटर (आरबीसी) को र्ाटा भेज रही है। 
303 दद्ली-मथुरा-ट्रायल ऑफ यूरोत्तपयि टे्रि कंट्रोल र्सस्टम 

304 ईटीसीएस स्तर 1 को मौजूदा राष्ट्रीय संकेति प्रर्ाली पर आसािी से लगाया जा सकता है 
और कैब संकेति प्रदाि करता है। कफक्ट्स्र् और जस्वचबेल यूरोत्तपयि बालीज के माध्यम से संचार  
अगधकार ददया जा सकता है 
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हालााँकक, ईटीसीएस  स्तर II से ईटीसीएस  स्तर I में संशोधि के कोई कारर् 
ररकॉर्ड में िहीं पाए गए थे। संशोगधत कायडक्षेत्र के साथ िए कायड को उमरे 
के 2003-04 के कायड कायडिम में शार्मल ककया गया था। मई 2005 में 
उमरे  द्वारा ददए गए ` 67.14 करोड़ के प्रस्तात्तवत अिुमाि के प्रनत, रेलव े
बोर्ड िे जूि 2005 में, ` 60.44 करोड़ के अिमुाि को मंजूरी दी। इस 
समझौते को माचड 2006 में आईआरपीएमयू के साथ कायाडजन्वत ककया 
गया था। इस समझौते के अिुसार, कायड के आरंभ होिे की नतगथ जूि 
2006 थी।  

 आईआरपीएमय ू िे मैससड यूनियि जस्वच एण् र् र्सग्िल प्राइवेट र्ल.305 को 
` 51.17 करोड़ की लागत पर िई दद्ली-आगरा छाविी खरं् में व्यापक 
कायड306 (जूि 2005) ददया। कायड को  एक वर्ड के समय में पूरा करिे के 
र्लए निधाडररत ककया गया था। हालााँकक, 16 त्तवस्तारर् ददए गए थे और 
समयसीमा र्सतंबर 2016 तक बढा दी गई थी। ये त्तवस्तारर् ददए गए थे 
क्ट्योंकक कायड के क्षेत्र में कई बदलाव हुए थे। र्ब्ल्यूएपी 7 इंजि स े
टीपीर्ब्ल्यूएस र्टक हटाए गए और र्ब्ल्यूएपी 5 इंजि में पुि: संस्थात्तपत 
ककए गए। खरं् में इंटरलॉककंग प्रर्ाली के ूपपांतरर् के कारर् टै्रकसाइर् 
उपकरर्ों को स्थािांतररत कर ददया गया था। ड्राइंग और डर्जाइि में 
बदलाव थे और रेलवे द्वारा उिकी मंजूरी में देरी हुई। चालक दल के 
सदस्यों के प्रर्शक्षर् में भी देरी हुई। 

 जुलाई 2010 में, रेलवे बोर्ड िे कायड के क्षेत्र को संशोगधत ककया और 
प्रर्ाली में सुधार के र्लए हजरत निजामुद्दीि-आगरा छाविी खरं् पर 
इजन्फल बालीसेस307 प्रदाि करिे का निर्डय र्लया। अक्ट्टूबर 2010 में 
त्तवस्ततृ अिुमाि को संशोगधत कर ` 80.23 करोड़ कर ददया गया।  

                                                           
305 बाद में इसका िाम बदलकर मेससड अंसा्र्ो एसटीएस ट्रासंपोटेशि र्सस्टम इंडर्या प्राइवेट 
र्लर्मटेर् हो गया 
306 उरे और उमरे के दद्ली- आगरा छाविी खंर् में टीपीर्ब्ल्यूएस प्रर्ाली के र्लए लोको जनित 
उपकरर् और लाइि साइर् उपकरर् का सवेक्षर्, डर्जाइि, आपूनतड, स्थापिा और चालू करिा 
307 इजन्फल बालीसेस को लाइि साइर् उपकरर् के माध्यम से संकेनतत करिे के र्लए इंटरफेज 
ककया जाता है। ये मूवमेंट अथाररटी को अगग्रम ूपप से अपर्टे करिे के र्लए र्सग्िल के अगग्रम 
में प्रदाि ककए जात ेहैं। ये बेलीज ऑि बोर्ड र्सस्टम के बदलाव को प्रभात्तवत िहीं कर सकत ेहैं। 
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 इजन्फल बालीसेस प्रदाि करिे के र्लए कायड308 को एकमात्र बोलीदाता309 
को प्रदाि ककया गया था (मई 2012)। कायड पूर्ड करिे की अवगध आठ 
महीिे की थी। ठेकेदार को छह त्तवस्तारर् देिे के बाद कायड अगस्त 2015 
में पूर्ड हो गया था। ठेकेदार को त्तवस्तारर् ददए गए थे क्ट्योंकक अिुबंध 
समझौते पर हस्ताक्षर करिे में देरी हुई थी और टै्रक िॉर्सगं की मंजूरी में 
देरी हुई थी। रेलवे िे इजन्फल बालीसेस रुपरेखा और केबल मागड  योजिा 
को भी बदल ददया। 

 जिवरी 2015 में, त्तवस्ततृ अिुमाि एक बार कफर से ` 80.23 करोड़ स े
संशोगधत कर ` 87.44 करोड़ कर ददया गया था। परीक्षर्ों के र्लए गनत 
130 ककमी प्रनत र्ंटे से बढाकर 160 ककमी प्रनत र्ंटे की गई थी। पलवल 
और मथरुा खरं् के बीच तीसरी लाइि के र्लए पूर्ड से स्वचार्लत तक 
संकेति प्रर्ाली में भी बदलाव हुआ। इससे टै्रक साइर् उपकरर्ों की 
संख्या में वदृ्गध हुई। रेलवे िे आगरा में टै्रक साइर् उपकरर्ों के र्लए एक 
मरम्मत प्रयोगशाला स्थात्तपत करिे का भी निर्डय र्लया। 

काया के क्षेत्र में बार-बार बदलाव से काया की लागि में वदृ्धि हुई। इसने जून 
2006 से जनवरी 2018 िक काया पूणा होने की िारीख भी बदल दी। 
ख) डब्ल्यूएपी 7 इंजन से टीपीडब्ल्यूएस उपकरण को हटाना और डब्ल्यूएपी 5 
लोको में उनकी पुनः स्थापना  
र्ब्ल्यूएपी 7 इलेजक्ट्ट्रक इंजि पर परीक्षर् ककए जािे थे, जजिकी अगधकतम गनत 
130 ककमी प्रनत र्ंटे है। लेखापरीक्षा में पाया गया कक रेलवे िे ककए गए परीक्षर्ों 
की सफलता या अन् यथा का त्तवश्लेर्र् िहीं ककया। हालााँकक, आरर्ीएसओ ि े
ददसंबर 2014 में र्ब्ल्यूएपी 5 इंजि पर िए र्सरे से परीक्षर् करिे का निर्डय 
र्लया, जजसकी अगधकतम गनत 160 ककमी प्रनत र्ंटा थी। यह िई दद्ली - 
आगरा छाविी खरं् के बीच  िई शुूप की गई गनतमाि एक्ट्सप्रेस के र्लए ककए 
जािे थे। अगस्त 2017 में, िई दद्ली - मुंबई त्तवशरे् टे्रि को 160 ककमी प्रनत 
र्ंटे की गनत से परीक्षर् के र्लए भी निधाडररत ककया गया था।  

                                                           
308आगरा छाविी-हजरत निजामुद्दीि खंर् के र्लए इजन्फल बालीसेस का सवेक्षर्, डर्जाइि, 

आपूनतड, स्थापिा, परीक्षर् और चालू करिा 
309 मैससड अंसा्र्ो एसटीएस ट्रांसपोटेशि र्सस्टम इंडर्या प्रा. र्लर्मटेर् 
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अक्ट्टूबर 2011 में, रेलवे बोर्ड िे 35310 र्ब्ल्यूएपी 7, इंजिों की पहचाि की, जजसमें 
टीपीर्ब्ल्यूएस उपकरर् (ईटीसीएस लेवल I) लगाए जािे थे। अप्रैल 2017 तक इि 
35 र्ब्ल्यूएपी 7 इंजिों में टीपीर्ब्ल्यूएस उपकरर् लगाए गए थे। 160 ककमी 
प्रनत र्ंटे की गनत से टे्रिों पर परीक्षर् करिे के र्लए, आरर्ीएसओ और रेलवे बोर्ड 
िे र्ब्ल्यूएपी 5 इंजिों में टीपीर्ब्ल्यूएस उपकरर् लगािे की सलाह दी।  

लेखापरीक्षा में देखा गया कक उमरे िे र्ब्ल्यूएपी 5 इंजिों में टीपीर्ब्ल्यूएस र्टक 
िहीं लगाए। उन्होंिे आठ र्ब्ल्यूएपी 7 इंजिों से टीपीर्ब्ल्यूएस र्टक को हटा 
ददया (अक्ट्टूबर 2014 के बाद) और उन्हें र्ब्ल्यूएपी 5 इंजिों में पुि:स्थात्तपत 
ककया। माचड 2018 तक, उन्होंिे ` 2.11 करोड़ की लागत पर सात इंजिों स े
हटािे और पुि: स्थात्तपत करिे का कायड पूर्ड कर र्लया है। 

लेखापरीक्षा में पाया गया कक रेलवे बोर्ड और आरर्ीएसओ का िई दद्ली-मुंबई 
त्तवशरे् टे्रि में परीक्षर् का निर्डय तकड संगत िहीं था। त्तवशरे् टे्रि िई दद्ली और 
मुंबई (1354 ककलोमीटर) के बीच चलाई जािी थी। हालांकक, इस खरं् पर 
टीपीर्ब्ल्यूएस सक्षम भाग हजरत निजामुद्दीि से केवल आगरा छाविी (187 
ककलोमीटर) तक ही सीर्मत था। 

इस प्रकार, डब्ल्यूएपी 7 इंजनों पर सफल परीक्षणों के तनष्कर्ा के बबना डब्ल्यूएपी 
5 इंजनों में परीक्षण करने का रेलवे बोडा और आरडीएसओ का तनणाय वववेकपूणा 
नहीं था। तनणाय ने उपकरणों को हटाने और पुनः स्थापना पर व्यय को 
अपररहाया बना ददया। इसके अलावा, खडं (नई दद्ली-मंुबई) के केवल एक दहस्से 
पर परीक्षण ने इसकी उपयोधगिा को सीलमि कर ददया।     
ग) उपयोगकिााओं से अतंिम स्वीकृति के बबना स्वीकृति प्रमाण पत्र जारी करना 
आईआरपीएमयू उमरे और उरे के प्रभागीय संरचिाओं वाले उपयोगकताडओं के 
साथ कायड करिे के र्लए एक कायाडन्वयि एजेंसी है। परीक्षर्ों का त्तवश्लेर्र् 
करिा आरर्ीएसओ की जजम्मेदारी थी। प्रभागीय संरचिाओं के इिपुट के आधार 
पर, परीक्षर् की सफलता का निधाडरर् करिे के र्लए उपयोगकताड और 
आरर्ीएसओ रेलवे बोर्ड अनंतम प्रागधकारी थे। खंर् में टीपीर्ब्ल्यूएस शुूप करिे का 
कायड जूि 2006 तक पूरा होिा था, जजसे र्सतंबर 2016 तक बढा ददया गया था।  

लेखापरीक्षा में पाया गया कक आईआरपीएमयू द्वारा अिंनतम स्वीकृनत प्रमार्पत्र 
(पीएसी) माचड 2016 में जारी ककया गया था। हालांकक, ररकॉर्ड में कोई भी 

                                                           
310गाजजयाबाद/उरे-17, लालगुर्ा/दमरे-14, अजिी/मरे-4 
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दस्तावेज िहीं पाए गए, जो टीपीर्ब्ल्यूएस के सफलतापूवडक चालू होिे की नतगथ 
का संकेत दे सके। लेखापरीक्षा को प्रत् यिुर में, आईआरपीएमयू िे कहा (फरवरी 
2018) कक पीएसी सफलतापूवडक संस्थापि के पूर्ड होिे पर अिुबंध करार के 
अिुसार जारी ककया गया है। प्रर्ाली को त्तवर्भन्ि चरर्ों में चालू ककया जािा था। 
हालांकक, लेखापरीक्षा को ऐसे साक्ष्य िहीं र्मले जो यह संकेत देते हों कक रेलवे 
बोर्ड या आरर्ीएसओ ि ेपरीक्षर्ों को सफल मािा था। निष् पाददत परीक्षर्ों की 
सफलता या अन्यथा का कोई आकलि उपयोगकताडओं (उरे और उमरे) के स्तर 
पर भी िहीं ककया गया। आईआरपीएमयू िे 17 जिवरी 2018 को संबंगधत 
र्ीआरएम और जीएम अथाडत उपयोगकताडओं से स्वीकृनत प्रमार्पत्र प्राप्त ककए 
त्रबिा अनंतम स्वीकृनत प्रमार्पत्र (एफएसी) भी जारी ककया। इस प्रकार, 

आईआरपीएमयू िे उपयोगकताडओं से इिपुट/प्रनतकिया को ध्याि में रखे त्रबिा 
एकतरफा ूपप से परीक्षर् को सफल मािा। 

इतिे सालों से परीक्षर् चल रहे थे। तथात्तप, टे्रि सुरक्षा के र्लए पररकज्पत 
प्रौद्योगगकी/उत्पाद का पररचालि अवस्था तक पहंुचिा बाकी था। यह सात्रबत 
करिे के र्लए ररकॉर्ड पर कोई साक्ष् य िहीं र्मला कक इस खरं् पर टीपीर्ब्ल्यूएस 
का चालू ककया जािा सफल रहा है। 
घ) टीपीडब्ल्यूएस परीक्षणों पर ववद्युि ववभाग का अवलोकन 

वररष्ठ मंर्लीय त्तवद्युत अर्भयंता/पररचालिों, आगरा छाविी, उमरे िे मुख्य 
त्तवद्युत अर्भयंता, उमरे को इस खरं् पर िार्मत टे्रिों पर टीपीर्ब्ल्यूएस के 
परीक्षर्ों पर निम्िर्लखखत अवलोकिों (अगस्त 2016) से अवगत कराया: 

 टीपीर्ब्ल्यूएस की प्रकिया शुूप करिा बहुत जदटल था और इसके 
सरलीकरर् की आवश्यकता थी। 

 इंजि चालक का लगभग 50 प्रनतशत समय इंजि में प्रदशडक इकाई के 
ब्रेककंग कवड एररया (बीसीए) की ओर देखिे में व्यतीत हुआ। डर्जाइि में 
बदलाव की आवश्यकता थी ताकक इंजि चालक को बीसीए पर ध्याि देिे 
की आवश्यकता ि हो। 

 जब कोई टे्रि ररक्ट्त र्सग्िल की जस्थनत से गुजर रही थी, तब 
टीपीर्ब्ल्यूएस िे कोई प्रनतकिया िहीं दी। इस सुत्तवधा को जोड़िे की 
आवश्यकता है। 
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 लूप लाइि आदद में एक पीले/स्थायी गनत प्रनतबंध/प्रवेश/ निकास में 
र्सग्िल तय करते समय गनत में कोई सह्यता उपलब्लध िहीं थी। 0.1 
ककमी प्रनत र्ंटे की गनत से अगधक गनत के मामले में भी, प्रर्ाली िे टे्रि 
को रोकिे के र्लए आपातकालीि ब्रेक लगाए। 

 जब र्सग्िल लाल से पीले/दो पीले/हरे में बदल गया, तो प्रर्ाली  िे इंजि 
चालकों को गनत बढािे की अिुमनत िहीं दी, जब तक कक इंजि इजन्फल 
बालीज या जस्वचबेल बालीज से आगे िहीं बढ जाता। इससे समय की 
हानि हुई। इसी तरह, जब र्सग्िल हरे/दो पीले/ पीले से लाल में बदला 
गया, प्रर्ाली अद्यनतत िहीं हो रही थी जब तक कक यह इजन्फल बालीज 
या जस्वचबेल बालीज पास िहीं हो गया। 

 लूप लाइि द्वारा टे्रि के संचालि में लूप लाइि में प्रवेश करत ेसमय 30 
ककमी प्रनत र्ंटे की गनत की अिुमनत है। टीपीर्ब्ल्यूएस िे लूप लाइि स े
बाहर निकलिे के दौराि केवल 25 ककमी प्रनत र्ंटे की अिुमनत दी। 
इसके अलावा, ऑि पर एक स्वचार्लत र्सग्िल पास करते समय, यहा ं
तक कक जब मौसम साफ था और ददि के समय में भी टीपीर्ब्ल्यूएस िे 
केवल 10 ककमी प्रनत र्ंटे की अिुमनत दी। हालांकक, सामान्य नियमों 
(जीआर) के अिुसार ऐसी पररजस्थनतयों में गनत में 15 ककमी प्रनत र्ंटे 
तक की अिुमनत है। इसर्लए, मौजूदा पररचालि निदेशों और तकिीकी ूपप 
से संचार्लत जस्थनतयों के बीच बेमेलता है। 

टीपीडब्ल्यूएस परीक्षणों की सफलिा का आकलन करने से पहले इन 
मुद्दों/बािाओं का समािान ककए जाने की आवश्यकिा है। 
ड़) उमरे में इंजन चालकों के साथ लेखापरीक्षा द्वारा संयुक्ि तनरीक्षण 

लेखापरीक्षा िे फरवरी 2018 के दौराि हजरत निजामुद्दीि-आगरा छाविी खरं् में 
चलिे वाली तीि टे्रिों311 में संयुक्ट्त निरीक्षर् भी ककया, जहां टीपीर्ब्ल्यूएस 
लगाया गया था। लेखापरीक्षा िे देखा कक  

 गनतमाि एक्ट्सप्रेस (टे्रि िंबर 12049) के इंजि (र्ब्ल्यूएपी 5 – 30007) 
में, टीपीर्ब्ल्यूएस िे 30 ककमी प्रनत र्ंटा से कम की गनत के दौराि 
एसपीएर्ी से सुरक्षा िहीं की। 

                                                           
311 12049/12050 - गनतमाि एक्ट्सपे्रस, 12780 - गोवा एक्ट्सपे्रस, 12280 - ताज एक्ट्सपे्रस 
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 गनतमाि एक्ट्सप्रेस (टे्रि िंबर 12050) के इंजि में टीपीर्ब्ल्यूएस के बारे 
में क्ट्या करें और क्ट्या ि करें  िही ं ददया गया था और  जजसे इंजि 
चालक द्वारा ककया जा रहा था। इंजि चालक का ध्याि टीपीर्ब्ल्यएूस 
की प्रदशडक इकाई पर कें दित था और जजससे आगे आिे वाले टै्रक और 
संकेत पर ध्याि प्रभात्तवत हुआ था। 

 गोवा एक्ट्सप्रेस (टे्रि िंबर 12780) और ताज एक्ट्सप्रेस (टे्रि िंबर 12280) 
के इंजि, टीपीर्ब्ल्यूएस लगे हुए इंजि की सूची में थे। हालांकक, संयुक्ट्त 
निरीक्षर् के ददिांक (िमशः 12 और 14 फरवरी) को, इि इंजिों में कोई 
भी टीपीर्ब्ल्यूएस उपकरर् लगा िहीं पाया गया। 

 गोवा एक्ट्सप्रेस के इंजिों में, संयुक्ट्त निरीक्षर् के ददिांक (13.02.2018) 
पर, ऑि-बोर्ड टीपीर्ब्ल्यूएस उपकरर् चालू िहीं पाया गया। 

लेखापरीक्षा द्वारा संयुक्ि तनरीक्षण उमरे के ववद्युि ववभाग द्वारा उजागर ककए 
गए मुद्दों की भी पुष्ष्ट करिा है। इस पर ध्यान देने की आवश्यकिा है।  
च) टीपीडब्ल्यूएस का परीक्षण प्रदर्ान 

लेखापरीक्षा िे त्तवद्युत त्तवभाग द्वारा तैयार ककए गए टीपीर्ब्ल्यूएस के प्रदशडि से 
संबंधी जािकारी का त्तवश्लेर्र् ककया और अपिे जोिल मुख्यालय को भेजा। मई 
2016 से अक्ट्टूबर 2017 के दौराि 30 िामांककत टे्रिें और िवंबर 2017 स े
जिवरी 2018 के दौराि 28 टे्रिें टीपीर्ब्ल्यूएस लगे इंजिों के साथ चलाई गईं। 
इसमें 14028 अवसरों पर इि टे्रिों का चालि शार्मल हैं।  

 इसमें से, 4403 अवसरों (31.39 प्रनतशत) पर, टे्रिों के इंजिों में 
टीपीर्ब्ल्यूएस लगाए गए थे। केवल 2406 (54.65 प्रनतशत) अवसरों पर 
ही इंजिों में लगे टीपीर्ब्ल्यूएस को चालू जस्थनत में पाया गया। इस 
प्रकार, टीपीर्ब्ल्यूएस लगे इंजिों को परीक्षर् के दौराि टे्रिों के कुल चालि 
के मात्र 17.15 प्रनतशत में चालू जस्थनत में पाया गया।  

 2406 में से 255 अवसरों पर, टीपीर्ब्ल्यूएस चालू जस्थनत में थी। हालांकक, 

मई 2016 से जिवरी 2018 के दौराि प्रर्शक्षक्षत लोको पायलट/सहायक 
लोको पायलट की अिुपलब्लधता के कारर् इसका उपयोग िहीं ककया जा 
सका। 
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 अप्रैल 2016 से जिवरी 2018312 में टै्रक साइर् उपकरर्ों के प्रदशडि की 
समीक्षा की गई। 426 ददिों में 3726 टै्रक साइर् त्तवफलताएं हुईं, जो प्रनत 
ददि िौ त्तवफलताएं बिती थीं। 

लेखापरीक्षा में ऐसा कोई बेंचमाका  नहीं लमला ष्जसके प्रति इस परीक्षण प्रदर्ान का 
मू् यांकन ककया जा सके। इस प्रकार, रेलवे द्वारा परीक्षणों की सफलिा या 
अन्यथा को आंकने के ललए कोई तनणाायक आकलन नहीं ककया गया था। रेलव े
बोडा ने परीक्षण की सफलिा को आंके बबना अगस्ि 2016 में नौ एचडीएन खडंों 
में टीपीडब्ल्यूएस कायााष्न्वि करने का तनणाय ललया। 
इसके अलावा, जब कोई बबना टीपीडब्ल्यूएस लगा लोको टीपीडब्ल्यूएस लगे लोको 
के साथ एक ही टै्रक पर चल रहा है, िो सुरक्षा के ललए टीपीडब्ल्यूएस स्थावपि 
करने का अतंिम लक्ष्य पूरा नहीं हो सकिा। ऐसा इसललए होगा क्योंकक खिरे का 
लसग्नल पास होने पर, टीपीडब्ल्यूएस लगा इंजन बंद हो जाएगा, लेककन अन्य 
इंजन बंद नहीं होगा और वे टकरा सकिे हैं। 
5.4.1.2 चने्नई सेंट्रल - गुष्ममददपुंडी खडं  

दक्षक्षर् रेलवे के टीपीर्ब्ल्यूएस के प्रावधाि के र्लए अिुबंध फरवरी 2005 में 
सौंपा गया था और कायड मई 2008 में पूर्ड और आरंभ हो गया था। 82 मोटर 
कोचों (77 इलेजक्ट्ट्रक म्टीपल यूनिट्स (ईएमयू) और 5 मेिलाइि इलेजक्ट्ट्रक 
म्टीपल यूनिट्स (एमईएमयू)) में ऑिबोर्ड उपकरर् ददए गए थे। 'टै्रक साइर्' 

उपकरर् और 'ऑिबोर्ड' उपकरर् मई 2008 से प्रचालि में थे। टै्रक साइर् 
उपकरर् के र्लए अिंनतम स्वीकृनत प्रमार्पत्र मई 2008 में जारी ककया गया था 
और ऑिबोर्ड उपकरर् के र्लए मई 2009 में जारी ककया गया था। आपूनतडकताड 
द्वारा वारंटी दानयत्वों को पूरा करिे पर प्रर्ाली को फरवरी 2013 के दौराि 
चने्िई मंर्ल को सौंप ददया गया था।  

लेखापरीक्षा िे देखा कक खरं् में टीपीर्ब्ल्यूएस प्रर्ाली के प्रदशडि का त्तवश्लेर्र् 
करिे के र्लए, दरे प्रशासि िे 26 मोटर कोचों की िमूिा जांच की जजसमें 
ऑिबोर्ड उपकरर् ददए गए थे। अपिी जांच (1 माचड 2013 से 7 माचड 2013) के 
दौराि, उन्होंिे पाया कक प्रर्ाली द्वारा आवश्यकता पूरी की गई थी। 
पररर्ामस्वरुप, अनंतम स्वीकृनत प्रमार् पत्र 19 मई 2014 को जारी ककया गया 
था। माचड 2017 तक ` 54.55 करोड़ का व्यय ककया गया था। 
                                                           
312 जुलाई 2016, र्सतंबर 2016 से िवंबर 2016 और मई 2017 से अगस्त 2017 के महीिे की 
जािकारी ररकॉर्ड में िहीं र्मली 
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लेखापरीक्षा िे खरं् (चने्िई सेंट्रल-गुजम्मददपुंर्ी खरं्) में (अप्रैल 2018) 
टीपीर्ब्ल्यूएस के परीक्षर्ों के पररर्ामों का त्तवश्लेर्र् ककया और देखा कक 

 50 ईएमयू/एमईएमय ू रेक चने्िई सेंट्रल- गुजम्मददपुंर्ी खरं् में सेवा में हैं 
जो चने्िई सेंट्रल-अरकोिम खरं् की आवश्यकताओं को पूरा करत े है। 
टीपीर्ब्ल्यूएस लगे 79 मोटर कोचों में से केवल 57 मोटर कोचों में ही 
टीपीर्ब्ल्यूएस चालू जस्थनत में थे। ऑिबोर्ड टीपीर्ब्ल्यूएस र्टक की 
त्तवफलता दर 28 प्रनतशत थी। 

 खरं् में स्थात्तपत 113 में से तीि टै्रक साइर् उपकरर् चालू जस्थनत में िहीं 
थे और मरम्मत के अधीि थे। इसिे 97 प्रनतशत कायडक्षमता को दशाडया। 

 सामान्य और सहायक नियम (जीएसआर) में टीपीर्ब्ल्यूएस के उपयोग का 
उ्लेख िहीं ककया गया है। हालांकक, ईएमयू के र्लए टीपीर्ब्ल्यूएस के 
र्लए पररचालि निदेश दक्षक्षर्ी रेलवे द्वारा अलग से जारी ककए गए हैं।  

 ओईएम द्वारा वात्तर्डक रखरखाव अिुबंध (एएमसी) 18 मई 2017 को 
समाप्त हो गया। एएमसी का िवीकरर् िही ंककया गया था और वतडमाि 
में कोई एएमसी मौजूद िहीं है। टीपीर्ब्ल्यूएस के र्लए ऑिबोर्ड और 
टै्रकसाइर् उपकरर् दोिों के र्लए व्यापक रखरखाव अिुबंध को अनंतम ूपप 
ददया जािा था (अप्रैल 2018)। 

इस प्रकार, टीपीडब्ल्यूएस घटकों की समग्र कायाक्षमिा 99 प्रतिर्ि की तनिााररि 
कायाक्षमिा के प्रति लगभग 70 प्रतिर्ि313 थी। काया पांच वर्ा पहले पूणा हो गया 
था, हालांकक, अन्य उपनगरीय खडंों पर उसके सचंालन का तनणाय केवल अगस्ि 
2016 में ललया गया था। 
एजक्ट्जट कॉन्फ्रें स (30 अप्रैल 2019) के दौराि, रेलवे बोर्ड िे बताया कक खरं् के 
र्लए अब एएमसी  दे दी गई है और उन्होंिे सफलता दर में सुधार ककया था। 

5.4.2 ववलभन्न जोनल रेलवे में टीपीडब्ल्यूएस के अन्य स्वीकृि काया 

रेलवे बोर्ड िे सात314 जोिल रेलवे के िौ315 उपिगरीय खरं्ों में टीपीर्ब्ल्यूएस 
कायों को मंजूरी दी (अगस्त 2016)। इि कायों में छह316 जोिल रेलवे में 2086 

                                                           
313 {(100-28)/100} x {(97/100) x 100} 
314 मरे, पूरे, उरे, दरे , दमरे, दपूरे, परे  
315    पुरे्-लोिावाला, र्सयालदह-हावड़ा-खन्िा और र्सयालदह और हावड़ा मंर्ल का स्वचार्लत खंर्   
और र्सयालदह और हावड़ा मंर्ल का  बाकी स्वचार्लत/ईएमयू मागड, गाजजयाबाद और निजामुद्दीि 
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आरकेएम को शार्मल करते हुए 1245 आरकेएम और िौ317 एचर्ीएि मागड 
शार्मल हैं। लेखापरीक्षा िे देखा कक रेलवे बोर्ड िे उमरे के दद्ली-मथरुा खरं् 
(आगरा तक त्तवस्ताररत) पर परीक्षर्ों के पररर्ामों का त्तवश्लेर्र् करिे से पहले, 

अगस्त 2016 में इि खरं्ों में टीपीर्ब्ल्यूएस को लागू करिे का निर्डय र्लया। इि 
खरं्ों/मागों पर टीपीर्ब्ल्यूएस के कायाडन्वयि के र्लए 30 र्सतंबर 2018 तक, ` 
49.35 करोड़ खचड ककए गए हैं। हालााँकक, ककसी भी खरं्ों/मागों पर कायड पूरा िहीं 
हुआ है। िवंबर 2017 में लेखापरीक्षा िे आगे देखा कक, रेलवे बोर्ड िे छह मागों 
में ईटीसीएस स्तर II के साथ टीपीर्ब्ल्यूएस को लागू करिे का निर्डय र्लया है। 
हालांकक, इि सभी कायों को मई 2018 से रोके जािे से पहले ईटीसीएस स्तर I के 
तहत अगले छह महीिों के र्लए जारी रखा गया।  

टीपीडब्ल्यूएस ईटीसीएस स्िर I पर नौ उपनगरीय और नौ एचडीएन मागों पर 
ककए गए ` 49.35 करोड़ के व्यय का कोई पररणाम नहीं तनकला और 
अलाभकारी रहा। 
एजक्ट्जट कॉन्फ्रें स (30 अप्रैल 2019) के दौराि, रेलवे बोर्ड िे बताया कक उन्होंिे 
सभी जोिल रेलवे में ईटीसीएस स्तर II को लागू करिे का निर्डय र्लया है। 
उन्होंिे बताया कक यह सुनिजश्चत करिे के र्लए ध्याि रखा जाएगा कक समत्तपडत 
ईटीसीएस स् तर II लगे (ऑिबोर्ड उपकरर्) इंजिों को सुनिजश्चत करिे के र्लए 
सावधािी बरती जाएगी जजन्हें सफल परीक्षर् के र्लए चयनित खरं् पर चलाया 
जाए।  

5.5 तनष्कर्ा 

इसकी अवधारर्ा से उन्िीस वर्ों और मूल अिुबंध में स्वीकृनत पत्र जारी करिे 
के 12 वर्ड बाद, दद्ली-आगरा खरं् में टीपीर्ब्ल्यूएस (ईटीसीएस स्तर I) परीक्षर् 
चरर् पर जारी है। यह सात्रबत करिे के र्लए ररकॉर्ड में कोई साक्ष्य िही ंथा कक 
इस खरं् पर टीपीर्ब्ल्यूएस का आरंभ सफल रहा है। 

                                                                                                                                                              

तक दद्ली क्षेत्र, दद्ली-पािीपत, चेन्िई तट-तंबरम-छंगलपट्टु, र्सकंदराबाद मंर्ल - स्वचार्लत 
खंर्, हावड़ा-खड़गपुर, मुंबई सेंट्रल-त्तवरार 
316 मरे, पूरे, उरे, दरे , दपूरे, परे 

317 लोिावाला-कजडत, पािीपत-अंबाला-अमतृसर, अरक्ट्कोर्म-जोलारपट्टई, खड़गपुर-टाटािगर, 

टाटािगर-चिधरपुर, त्तवरार-वर्ोदरा-अहमदाबाद, गाजजयाबाद-टंूर्ला-कािपुर, कािपुर-मुगलसराय, 

आगरा-ग्वार्लयर 
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रेलवे बोर्ड िे कायड के क्षेत्र को कई बार संशोगधत ककया। इसके पररर्ामस्वरुप 
लागत में वदृ्गध हुई और प्रर्ाली के कायाडन्वयि के र्लए समयसीमा भी बदली 
गई। मई 2016 से जिवरी 2018 के दौराि टीपीर्ब्ल्यूएस लगे इंजिों को टे्रिों 
के कुल चालि के मात्र 17.15 प्रनतशत में चालू जस्थनत में पाया गया। टै्रक साइर् 
उपकरर्ों में त्तवफलता की दर भी काफी अगधक थी। लेखापरीक्षा िे यह भी देखा 
कक िामांककत टे्रिों में टीपीर्ब्ल्यूएस िहीं लगाए गए थे। इंजिों पर टीपीर्ब्ल्यूएस 

उपकरर् भी चालू जस्थनत में िहीं पाए गए। प्रर्शक्षक्षत लोको पायलटों की 
अिुपलब्लधता अप्रभावी टीपीर्ब्ल्यूएस परीक्षर्ों के र्लए एक और कारर् था। इसके 
अलावा, जब कोई भी टीपीर्ब्ल्यूएस रदहत इंजि टीपीर्ब्ल्यूएस लगे इंजि के साथ 
एक ही टै्रक पर चल रहा है, तो सुरक्षा के र्लए टीपीर्ब्ल्यूएस संस्थात्तपत करिे का 
अनंतम लक्ष्य पूरा िहीं हो सकता है। ऐसा इसर्लए होगा क्ट्योंकक एसपीएर्ी होिे 
पर, टीपीर्ब्ल्यूएस लगा इंजि बंद हो जाएगा, लेककि दसूरा इंजि बंद िहीं होंगा 
और वे टकरा सकते हैं। इस प्रकार, दद्ली-आगरा खरं् में टीपीर्ब्ल्यूएस की 
स्थापिा का उद्देश्य प्राप्त िहीं हुआ। खरं् पर ककए गए ` 81.98 करोड़ के व्यय 
िे कोई लाभप्रद पररर्ाम िहीं ददया है। चने्िई सेंट्रल-गुजम्मददपुंर्ी उप-िगरीय खरं् 
में, 99 प्रनतशत की निधाडररत कायडक्षमता के प्रनत कुल सफलता दर 70 प्रनतशत 
थी। 

रेलवे द्वारा परीक्षर्ों की सफलता का आकलि/निर्डय िहीं ककया गया था। 
हालांकक, रेलवे बोर्ड िे अगस्त 2016 में िौ एचर्ीएि और िौ उपिगरीय खरं्ों में 
टीपीर्ब्ल्यूएस को लागू करिे का निर्डय र्लया। दद्ली- आगरा और चने्िई सेंट्रल 
- गुजम्मददपुंर्ी खरं्ों पर ` 136.53 करोड़ का व्यय ककया गया था, जो अलाभकारी 
रहा। इसके अनतररक्ट्त, इि कायों पर ` 49.35 करोड़ का व्यय भी अलाभकारी 
मािा गया। िवंबर 2017 में, रेलवे बोर्ड िे एक बार कफर से ईटीसीएस स्तर II के 
तहत टीपीर्ब्ल्यूएस को लागू करिे का निर्डय र्लया है और मई 2018 से चल 
रहे सभी कायों को रोक ददया गया है।  

5.6 लसफाररर्ें 

1) रेलवे बोडा न ेभारिीय रेल में स्वचाललि टे्रन सुरक्षा ईटीसीएस स्िर II को लागू 
करने का तनणाय ललया है। ईटीसीएस स्िर I के कायाान्वयन के ललए परीक्षणों 
से सीखे गए सबक को, टीपीडब्ल्यूएस ईटीसीएस स्िर II के कायों के तनष्पादन 
के दौरान ध्यान में रखने की आवश्यकिा है।  
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2) नई प्रणाललयों (ईटीसीएस लेवल II) से संबंधिि टीपीडब्ल्यूएस काया, एक पूणा 
खडं पर ककया जाना चादहए और खडं के छोटे-छोटे भागों में नही ंहोना चादहए 
(जैसा कक ईटीसीएस स्िर I के ललए ककया गया था)। इससे प्रणाली के व्यापक 
कायाान्वयन में मदद लमलेगी और टे्रन सुरक्षा प्रदान करने के ललए अभीष् ट 
लाभ प्राप्ि होगा। 

3) रेलवे को एक मानक संचालन प्रकक्रया (एसओपी) ववकलसि करने की 
आवश्यकिा है, जो स्पष्ट रूप से प्रौद्योधगककयों के समावेर् के ललए परीक्षण 
और दस्िावेजीकरण के ललए चरण-दर-चरण प्रकक्रया को पररभावर्ि करिी है।   

एष्क़्िट कॉन्रें स (30 अप्रैल 2019) के दौरान, रेलवे बोडा न ेलेखापरीक्षा लसफाररर्ों 
को नोट ककया और कहा कक इन्हें ईटीसीएस स्िर II को लागू करिे समय लाग ू
ककया जाएगा। उन्होंने कहा कक उन्होंने आरईएल318 को चार चयतनि खडंों में 
ईटीसीएस स्िर II परीक्षणों के कायाान्वयन और तनगरानी के ललए समग्र 
ष्जममेदारी दी है। उन्होंने कहा कक परीक्षणों के दो से िीन साल में पूरा होने की 
उममीद थी।  

                                                           
318 रेलटेल की 100 फीसदी अिुर्गंी। 
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अध्याय 6 – कर्षण  

रेलवे बोर्ड में सदस् य कर्डण भारतीय रेल के ववद्यतु ववभाग के प्रभारी है। वह रेल 
ववद्युतीकरण वकड शॉपों (ववशरे् रूप से इंजनों के ललए) और ववद्युत/ईंधन प्रबंधन 
के ललए भी उत्तरदायी है। 

जोनल स्तर पर, मुख्य ववद्युत अलभयंता (सीईई) सभी ववद्युत पररसंपवत्त और 
उपकरण के पररचालन और अनुरक्षण के ललए उत्तरदायी है। र्ीजल इंजनों का 
अनुरक्षण मुख्य प्रेरक बल (र्ीजल) द्वारा पयडवेक्षक्षत ककया जाता है। लोको 
प्रोर्क्शन यूननट्स319 को रेलवे बोर्ड में सदस्य कर्डण को ररपोर्ड करने वाले 
महाप्रबंधकों द्वारा स्वतंत्र रूप से प्रबधंधत ककया जाता है। 

वर्ड 2017-18 के दौरान मोटर्व पावर (संयंत्र और उपकरण सटहत) की मरम्मत 
और अनुरक्षण पर भारतीय रेल का कुल व्यय ₹ 16,144.44 करोड़320 था। 
2017-18 के दौरान, ईंधन पर व्यय (र्ीजल और ववद्युत) ₹ 28,011.27 
करोड़321 था। वर्ड 2017-18 के दौरान, इंजनों की उत्पादन इकाईयों में ₹ 
10,102.96 करोड़322 का व्यय ककया गया था। वर्ड के दौरान, वाउचरों और 
ननववदाओं की ननयलमत लेखापरीक्षा के अलावा, सीएलर्ब्ल्यू और र्ीएलर्ब्ल्यू 
सटहत ववद्युत ववभाग के 683 कायाडलयों को लेखापरीक्षक्षत ककया गया था।  

इस अध्याय में ‘‘भारतीय रेल में सौर ऊजाड संयंत्रों के संस्थापन और चालू करने’’ 
पर एक समीक्षा को शालमल ककया है। इस अध्याय में पांच अलग-अलग पैराग्राफों 
को भी शालमल ककया है। ये एचएसर्ी तेल में जैव-र्ीजल को न लमलाने, 
सीएलर्ब्ल्यू द्वारा उच्च दर पर रेर्ीमेर् कर्डण मोर्सड की खरीद, कर्डण उप 
स्रे्शन के ननमाडण के पूरा होने में देरी आटद से संबंधधत है। 

 

 

 
 

                                                           
319 धचत्तरंजन लोकोमोटर्व वक्सड (सीएलर्ब्ल्यू) और र्ीजल लोकोमोटर्व वक्सड (र्ीएलर्ब्ल्यू) 
320 उप शीर्ड 3002-3003 (03) और (05) - पे्ररक शक्क्त और संयंत्र व उपकरण की मरम् मत व 
अनुरक्षण और उप शीर्ड 3002-3003 (05) के लघु शीर्ड 400-संयंत्र और उपकरण - ववद्युत 
321 उप शीर्ड 3002-3003 (08) – पररचालन व् यय - ईंधन 
322 र्ीएलर्ब्ल्यू/वाराणसी, र्ी एम र्ब्ल्यू/पटर्याला और सीएलर्ब्ल्यू/धचतरंजन 
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6.1 भारिीय रेल में सौर ऊर्ाष संयंत्रों का संस् थापन और चालू करना  

6.1.1 प्रस्िावना 

भारतीय रेल (आईआर) भारत में बबजली का सबसे बड़ा उपभोक्ता है, क्जसकी 
खपत प्रनतवर्ड लगभग 1.8 करोड़ मेगावार्323 है। यह देश की कुल ववद्युत 
उत्पादन324 का लगभग 2 प्रनतशत है। कर्डण (टे्रनों की ढुलाई) और गैर-कर्डण 
उद्देश्य (घरेलू, औद्योधगक और वाणणक्ययक उद्देश्य) दोनों के ललए बबजली की 
खपत होती है। बबजली की खपत में आईआर की ओर से एक छोर्ी सी बचत 
इसके पररचालन अनुपात को महत्वपूणड रूप से प्रभाववत कर सकती है। रेलवे ने 
वर्ड 2020 तक ‘‘नवीकरणीय’’ ऊजाड स्त्रोतों से अपनी कुल ऊजाड मांग का 10 
प्रनतशत प्राप्त करने का लक्ष्य ननधाडररत ककया है। इसमें सौर ऊजाड और बायोमास 
शालमल है। आईआर सौर लमशन के भाग के रूप में, रेलवे ने 1000 मेगावार्325 
के सौर संयंत्रों को स्थावपत करने की योजना (2015-16) बनाई है। यह 2020 
तक नवीन और नवीकरणीय ऊजाड मंत्रालय (एमएनआरई) के ववत्त पोर्ण के 
सहयोग से योजना बनाई गई थी। 

रेलवे ऊजाड प्रबंधन कंपनी लललमरे्र् (आरईएमसीएल)326 ननववदाओं को आमंबत्रत 
करने और सौर संयंत्र की संस्थापना को अनंतम रूप देने के ललए नोर्ल एजेंसी है। 
यह डर्जाइन, ननमाडण, ववत्त, संचालन और हस्तांतरण (र्ीबीएफओर्ी) के आधार 
पर सावडजननक ननजी भागीदारी (पीपीपी) मोर् के माध्यम से ककया जाना था। 
रेलवे बोर्ड द्वारा जोनल रेलवे को आवंटर्त क्षमता के अनुसार, आरईएमसीएल को 
छत के उपर स्थान की उपलब्लधता और उनकी खाली भूलम जैसे इनपुर् एकत्र 
करने है। आरईएमसीएल ने ननववदाओं को अनंतम रूप भी टदया है और कें द्रीय 
ववत्तीय सहायता और व्यवहायड अतंराल ननधध से संबंधधत एमएनआरई के साथ 
समन्वय करना है। 

                                                           
323 1 एमर्ब्ल ् यू = 1 हजार केर्ब्ल ् यू 
324 स्रोत: भारतीय रेल के र्ी-काबडनीकरण पर जलवायु नीनत पहल ररपोर्ड (माचड 2017) 
325 1 एमर्ब्ल ् यू = 1000 केर्ब्ल ् यू (ककलोवार्) 
326 आरईएमसीएल को भारतीय रेल की 49 प्रनतशत और आरआईर्ीईएस लललमरे्र्: 51 प्रनतशत 
इक्क्वर्ी भागीदारी के साथ रेल मंत्रालय की संयुक्त उद्यम कंपनी के रूप में कंपनी अधधननयम, 
1956 (1956 की संख्या 1) के तहत अगस्त 2013 में ननगलमत ककया गया था: इसका गठन 
नवीकरणीय ऊजाड पवन ववद्युत पररयोजनाओं की स्थापना करके हररत ऊजाड, ववद्युत व्यापार 
आटद सटहत ऊजाड क्षेत्र में व्यापार क्षमता का दोहन करन ेके ललए ककया गया था। 
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लेखापरीक्षा ने सौर लमशन और इसके कायाडन्वयन के भाग के रूप में नीनत और 
ननयोजन की पहलों की जांच की। लेखापरीक्षा ने ववद्युत खरीद करार (पीपीए)327 
और रेलवे के आंतररक संसाधनों328 के माध्यम से जोनल रेलवे और उत्पादन 
इकाईयों में संस्थावपत सौर संयंत्रों को समीक्षा में शालमल ककया। 

लेखापरीक्षा तनष्कर्ष  

6.1.2 सौर संयंत्रों की संस्थापन में प्रगति  

रेल मंत्रालय ने 2020 तक पीपीए मॉर्ल के माध्यम से 1000 मेगावार् के सौर 
ऊजाड संयंत्रों को स्थावपत करने लक्ष्य ननधाडररत ककया है। सौर ऊजाड संयंत्रों की 
ननयोक्जत वर्ड-वार क्षमता ननम्नानुसार थी: 

िाललका 6.1 - वर्ष-वार तनयोजर्ि क्षमिा  

वर्ष छि (मे.वा.) भूलम आधाररि (मे.वा.)  

 ननयोक्जत  प्राप्त ककया  ननयोक्जत  प्राप्त  

2016-17 05 
22.453 

0 
0 

2017-18 50 240 

2018-19 450  150  

2019-20 0  100  

कुल 505  490  

लेखापरीक्षा ने रेलवे में सौर संयंत्रों की संस्थापना की प्रगनत की समीक्षा की और 
पाया कक  

 240 मेगावार् के लक्ष्य के प्रनत ग्राउंर् मांउरे्र्/भूलम आधाररत सौर ऊजाड सयंंत्रों 
के संबंध में कोई प्रगनत नहीं हुई। अधधकांश कायड अभी भी वैचाररक स्तर पर 
थे और सवेक्षण अभी भी धचक्न्हत स्थानों पर ककए जाने बाकी थे (माचड 
2018)। 

 आईआर ने छतों पर 10 ककलोवार्/5 ककलोवार् सौर फोर्ोवाक््र्क (एसपीवी) 
संयंत्रों को स्थावपत करने का ननणडय ककया। इसमें 14 जोनल रेलवे329 में र्ी 

                                                           
327 मरे (3), पूतरे (2), पूमरे (3), पूरे(4), उमरे(2), उपूरे(4), उरे(1), उपरे(2), दमरे(5), दपूमरे(2), 
दपूरे(2), दरे(2), दपरे(3), पमरे(6), परे(8), सीएलर्ब्ल ् यू(2), आईसीएफ(2), र्ीएलर्ब्ल्यू(3) 
328 पूरे (2), पूमरे(5), पूतरे(1), उमरे(1), उसीरे(4), उपूरे(2), दपूरे(3), दपूमरे(2), दपरे(1), मेट्रो 
रेलवे/कोलकाता (5), सीएलर्ब्ल ् यू (1), र्ीएलर्ब्ल ् यू(8) 
329 उरे, उमरे, उपरे, परे, मरे, पमरे, दरे, दमरे, दपूमरे, दपरे, उपूरे, पूमरे, दपूरे, पूतरे 
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और ई शे्रणी के स्रे्शनों330 के 810 स्रे्शनों331 को शालमल करने का ननणडय 
ककया था। यह 2017-18 के ननमाडण कायडक्रम में भी शालमल था। 31 माचड 
2018 को कायड अभी भी ननववदा चरण में था।  

 करार में दी गई समय-सारणी के अनुसार, स्वीकायड पत्र (एलओए) की तारीख 
से 270 टदनों में सौर संयंत्रों की संस्थापना का कायड पूणड हो जाना चाटहए। 
जोनल रेलवे में सौर सयंंत्रों को चालू करने में 21 से 734 टदनों तक की 
असामान्य देरी हुई थी। पररणामस्वरूप, रेलवे को रायय ववद्युत बोर्ों से 
तुलनात्मक रूप से उच्च दरों पर ₹ 27.63 करोड़ की बबजली खरीदनी पड़ी 
थी।  

 रेलवे द्वारा ववद्युत की खपत सौर ऊजाड के उत्पादन को पार कर गई। रेलवे 
पर्ररयों के साथ भूलम आधाररत सौर संयंत्रों की योजना बनाकर कुछ हद तक 
इस कमी को पूरा ककया जा सकता है। आईआर में 293 कर्डण उप स्रे्शन 
(र्ीएसएस332) 33 केवी (कर्डण के उद्देश्य के ललए) से अधधक थे। हालांकक, 
आईआर में इन र्ीएसएस की आवश् यकता को पूरा करने वाले टै्रक के साथ 
भूलम पर सौर संयंत्रों की संस्थापना के ललए ववक्प की खोज करना अभी  
बाकी था। 

उत्तर में, मंत्रालय ने बताया (जुलाई 2019) कक शे्रणी ‘र्ी’ और ‘ई’ स् रे्शनों पर 
कायड रेलवे की लागत पर ककए जाने हेतु संस् वीक त ककया गया था। हालांकक, सौर 
बाजार ववकलसत करने के साथ, सौर ऊजाड संयंत्र को स् थावपत करने पर रेलवे की 
पूंजी को खचड करने का कोई औधचत् य नहीं था। इसके बजाय, वतडमान में रेलवे में 
और देश भर में सभी सौर पररयोजनाएं 25 वर्ों के करार के साथ पीपीपी मोड़ में 
की जा रही हैं। आगे कहा गया कक उरे (नोर्ल कायाडलय) के द्वारा पांच बार 
ननववदाएं देने के बावजूद, कोई उपयुक् त प्रस् ताव प्राप् त नहीं हुआ था। उरे ने अब 
इस कायड को बंद करने का प्रस् ताव (जून 2019) टदया है। 

                                                           
330 'र्ी' शे्रणी के स्रे्शनों-गैर उपनगरीय स्रे्शनों की 50 लाख रुपये और 3 करोड़ रुपये, के बीच यात्री 
आय  'ई' शे्रणी के स्रे्शन - गैर उपनगरीय स्रे्शनों के साथ यात्री आय 50 लाख रूपए से कम 
331 133 शे्रणी 'र्ी' स्रे्शनों और 677 शे्रणी 'ई' स्रे्शनों की 25 करोड़ की लागत से 4.72 
मेगावार् की कुल क्षमता के साथ 
332 टै्रक्शन सबस्रे्शन एक ववद्युत उपकें द्र है जो रेलवे की आपूनतड के ललए एक उपयुक्त वो्रे्ज, 
वतडमान प्रकार और आव वत्त के ललए सावडजननक उपयोधगता सेवा के ललए ववद्युत शक्क्त को 
पररवनतडत करता है। 
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मंत्रालय का उत्तर सोच समझकर टदया हुआ उत्तर लगता है क्योंकक 14 क्षेत्रीय 
रेलवे में शे्रणी ‘र्ी’ और ‘ई’ स् रे्शनों की छतों पर सौर संयंत्रों को स् थावपत करन े
हेतु सचते ननणडय ललया गया था। यह प्रस् ताव 1000 मेगा वॉर् सौर संयतं्रों को 
स् थावपत करने के ललए भारतीय रेल की प्रनतबद्धता के अनुरूप था और तदनुसार 
ननमाडण कायड को ननमाडणकायड कायडक्रम (2017-18) में शालमल ककया गया था। 

 सौर संयंत्रों को प्रारंभ करने में ववलंब के संबंध में, मंत्रालय ने बताया कक 
ऊजाड मंत्रालय, एमएनआरई और अन् य राय य सरकारों से संबंधधत नीनतगत 
मुद्दों के कारण शुरू करने में ववलंब हुआ यथा-महाराष्‍ट ट्र और गुजरात में 
र्वेलपर मोर् को अनुमत नहीं ककया जाना, अनेक राय यों में नेर्-मीर्ररगं 
की लंबी अनुमोदन प्रकक्रया, अनेक राय यों (पंजाब, उत्तर प्रदेश, गुजरात, 
आंध्र प्रदेश, तेलंगाना, कनाडर्क, महाराष्‍ट ट्र) में एक मेगा वॉर् के नेर्-
मीर्ररगं पर कैप, तलमलनारु् और दामोदर घार्ी कॉपोरेशन क्षेत्र में नेर् 
मीर्ररगं की अनुमनत नहीं दी जा रही है, सौर सयंंत्रों को अनुबंध की मांग 
से अधधक के ललए अनुमनत नहीं दी गई (गुजरात में 50 प्रनतशत, 
राजस् थान में 64 प्रनतशत, पंजाब में 80 प्रनतशत), कराधान व् यवस् था में 
पररवतडन आटद। उनके द्वारा आगे कहा गया कक सौर एवं पवन ऊजाड के 
बड़ ेपैमाने पर प्रसार की सुववधा के ललए उनकी नीनतयों की समीक्षा करन े
के ललए राय य सरकारों को उपयुक् त ननदेश जारी करने हेतु सधचव/ऊजाड 
मंत्रालय के ललए (अगस् त 2018) संदभड उपलब्ल ध कराए गए थे। 

मंत्रालय का उत्तर दशाडता है कक भारतीय रेल की सौर लमशन नीनत को तैयार 
करने से पहले उधचत सतडकता नहीं बरती गई थी। पररणामस् वरूप, नीनत के 
कायाडन् वयन में अनेक बाधाएं आई। 

6.1.3 सौर संयंत्रों की संस्थापना के ललए ववद्युि खरीद करार (पीपीए) की 
समीक्षा  

रेल मंत्रालय ने रेलवे इमारतों की छत का सौर ऊजाड के उपयोग करने के उद्देश्य 
से एक नीनतगत ढांचा तैयार (नवम्बर 2015) ककया। इस नीनत के अनुसार, 
र्वेलपसड द्वारा ननवेश से रेलवे पररसर में उपलब्लध छतों पर सौर ऊजाड संयंत्रों को 
स्थावपत ककया जाना चाटहए। रेलवे सौर ऊजाड र्ेवलपसड (एसपीर्ी) के साथ 25 
वर्ों के ललए दीघडकाललक पीपीए के माध्यम से अपने स्वयं के उपयोग के ललए 
ऐसे उत्पन्न ववद्युत का उपयोग करेगा। रै्ररफ को खलुी बोली प्रकक्रया के माध्यम 
से तय ककया जाएगा। ऐसे सौर संयंत्रों को केवल उन राययों में लगाया जाना 
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चाटहए जहां रायय ननयामक आयोग द्वारा जारी ककए गए ननवल मीर्ररगं 
ननयमन हैं।  

6.1.3.1 पीपीए पर हस्िाक्षर करने में ववलंब  

करार333 में वणणडत समय सीमा के अनुसार, पीपीए स्वीक नत पत्र (एलओए) के 15 
टदनों के अन्दर हस्ताक्षररत होने चाटहए। लेखापरीक्षा में जांच ककए गए 56 पीपीए 
में से, तीन पीपीए को अभी भी हस्ताक्षररत होना बाकी था। दो पीपीए में, पीपीए 
की हस्ताक्षररत तारीख उपलब्लध नहीं थीं। एलओए जारी होने के बाद पीपीए पर 
हस्ताक्षर करने में 13 स े372 टदनों तक का ववलंब हुआ। क्जनमें से एलओए के 
जारी होने के 100 टदनों के बाद 20 पीपीए (39 प्रनतशत) पर हस्ताक्षर ककए गए 
थे। 17 पीपीए (33 प्रनतशत) एलओए के जारी होने के बाद 30 और 100 टदनों 
के बीच हस्ताक्षररत ककए थे। 

उत्तर में, मंत्रालय ने कहा (जुलाई 2019) कक बोली दस्तावेज के प्रावधानों के 
अनुसार, सफल बोलीदाता एसपीवी के माध्यम स ेपररयोजना को लागू कर सकता 
है, क्जसके गठन में एलओए के टदये जाने के बाद महत्वपूणड समय लगता है। 
उन्होंने आगे कहा कक सफल बोलीदाता द्वारा एसपीवी के गठन के संबंध में 
ववलभन्न अनुपालन दस्तावेजों को प्रस्तुत करने में देरी पीपीए पर हस्ताक्षर करने 
के समय को प्रभाववत करती है। 

पीपीए के हस्ताक्षर में देरी मंत्रालय द्वारा तय की गई समयरेखा के आधार पर 
की गई थी। मंत्रालय को प्राप्त अनुभव के आधार पर पीपीए पर हस्ताक्षर करन े
के ललए टदए गए समयरेखा को पुनः देखने और एसपीर्ी द्वारा उसके पालन को 
सुननक्श्चत करने की आवश्यकता है। 

6.1.4 नीति कायाषन्वयन और कायों की तनगरानी  

6.1.4.1 सौर ऊर्ाष के उत्पादन के ललए संभाववि क्षेत्र की पहचान  

नवम्बर 2014 में, रेलवे बोर्ड न ेजोनल रेलवे को सौर ऊजाड के दोहन के ललए 
छत वाले स्थानों और गैर-अनतक्रलमत खाली भूलम की पहचान करने का ननदेश334 
टदया था। लेखापरीक्षा में पाया गया कक ववलभन्न जोनल रेलवे और उत्पादन 
इकाईयों द्वारा 29.98 लाख वगड मीर्र छत वाले स्थान की पहचान की गई थी। 

                                                           
333पीपीए की अनुसूची-एन 
334 पत्र स.ं 2012/इलेक् र्. (जी)/150/4/पार्ड. IV, टदनांक 05.11.2014 
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भारतीय रेल संगठन के ललए वैकक््पक ईंधन (आईआरओएएफ335) के टदशाननदेशों 
के अनुसार, 1 ककलोवार् की संस्थापना के ललए 10 वगड मीर्र की छत वाले 
स्थान की आवश्यकता होती है। इस मानदंर् के आधार पर, उपलब्लध छत वाले 
स्थान पर 505 मेगावार् ननयोक्जत के मुकाबले केवल 299.8 मगेावार् स्थावपत 
की जा सकती है। इस प्रकार, छत पर सौर संयंत्रों की स्थापना की योजना 
वास्तववकता पर आधाररत नहीं थीं। 

उत्तर में, मंत्रालय ने बताया (जुलाई 2019) कक छत और भूलम की पैमाइश 
प्रारंलभक ननधाडरण पर आधाररत थे। रेलवे स् रे्शनों, सेवा भवनों, अस् पतालों, 
कायडशालाओं, रेलवे स्कूलों, प् लेर्फामड आश्रयालयों, प्रलशक्षण संस् थानों, उत्पादक 
इकाईयों, आरपीएफ बैरकों, टै्रक के ककनारे की रेल की भूलम, खाली रेलवे भूलम 
पासडलों आटद पर रूफर्ॉप सौर संयंत्रों के व् यवस् थापन का प्रावधान तलाश रहा है। 

मंत्रालय के उत्तर से इंधगत है कक रेलवे द्वारा सौर संयंत्रों की संस् थापना के ललए 
उपलब्ल ध छत के स् थानों के बेहतर उपयोग के ललए छत पर सौर संयंत्रों हेतु कोई 
उधचत ननधाडरण नहीं ककया गया था। 

रेलवे बोर्ड ने जोनल रेलवे को ननदेश (टदसम्बर 2016)336 टदया कक उच्च दृश्यता 
वाले क्षेत्रों में 30 लमनर् के भंर्ारण बैक-अप के साथ कर्डण के ललए सौर 
फोर्ोवोक््र्क (एसपीवी) संयंत्रों के ललए भूलम की पहचान की जाए। प्रथम चरण 
में, यह ननणडय ककया गया था कक मैससड सोलर एनजी कोरपोरेशन ऑफ इंडर्या 
लललमरे्र् (एसईसीआई) महाराष्‍टट्र, छत्तीसगढ़, झारखरं् और कनाडर्क337 में 25 
मेगावार् क्षमता के सौर संयंत्रों को स्थावपत करेगा। मैससड एसईसीआई को रेलव े
अधधकाररयों के साथ स्थानों की पहचान के ललए संयुक्त सवेक्षण करना था और 
प्रथम चरण को पूणड करने ललए ववस्त त कायड योजना उपलब्ल ध कराना था।  

                                                           
335 आईआरओएएफ प्रौद्योधगकी, स्वच्छ ववकास तंत्र (सीर्ीएम), आपूनतडकताडओं, व्यापार भागीदारों 
और सलाहकारों पर जानकारी और र्रे्ाबेस के ललए एक एकल णखड़की इकाई है। आईआरओएएफ 
वैकक््पक ऊजाड, ईंधन कुशल और उत्सजडन ननयंत्रण प्रौद्योधगकी, परामशड के प्रारम् भ में लीर्र 
आईआर के रूप में उभरेगा और नेर्वकड  में इनको लाग ूकरेगा। 
336 पत्र स.ं 2012/ववद्युत (जी)/ 150/4/खंर्-I (सोलर लमशन) टदनांक 28.12.2016 के भारतीय 
सौर ऊजाड ननगम (एसईसीआई) के प्रबंध ननदेशक को संबोधधत था 
337 महाराष्‍टट्र (10 मेगावार्), छत्तीसगढ़ (5 मेगावार्), झारखंर् (5 मेगावार्) और कनाडर्क (5 
मेगावार्) 
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लेखापरीक्षा में पाया गया कक एसपीवी संयंत्रों के ललए आवश्यक भूलम की पहचान 
केवल तीन जोनल रेलवे (मरे, पूमरे और दपूमरे) में की गई थी। भूलम की 
पहचान की क्स्थनत का दपरे में ररकॉर्ड नहीं था। अन्य जोनल रेलवे में भूलम की 
पहचान अभी भी पूणड होना बाकी थी। नौ जोनल रेलवे338 में, शुरू में सौर संयंत्रों 
को स्थावपत करने के ललए पहचान ककए गए स् थानों को, बाद में एसपीर्ी द्वारा 
ऊजाड संयंत्रों की संस्थापना के ललए अनुपयुक्त पाया गया। 5.99 मेगावार् की मूल 
रूप से ननयोक्जत क्षमता के प्रनत, सौर संयंत्र की क्षमता को घर्ाकर 0.793 
मेगावार् कर टदया गया था। यह मूल लक्षक्षत क्षमता का केवल 13.26 प्रनतशत 
था। 

उत्तर में, मंत्रालय ने बताया (जुलाई 2019) कक रेलवे आवश् यकताओ ंके अनुसार 
सवोत् तम वैकक््पक समाधान का पता लगा रही है और कायडप्रणाली में सुधार कर 
रही है। उत् तर में क्षेत्रीय रेलवे में सौर संयंत्रों की स् थापना हेतु भूलम की पहचान 
करने के कायड के ववर्य में कुछ भी नहीं बताया गया।  

6.1.4.2 िकनीकी ववतनदेशों का पालन  

लेखापरीक्षा ने ननधाडररत 
तकनीकी ववननदेशों के 
संदभड में रेलवे 
अधधकाररयों (सीननयर 
सेक्शन इंजीननयर 
इलेक्क्ट्रकल) के साथ 
संयुक्त ननरीक्षण के 
माध्यम से 127 स्थानों 
पर सौर संयंत्रों की 
स्थापना की जांच की। 
संयुक्त ननरीक्षण के 
दौरान पाया गया कक 
ननधाडररत ववननदेशों का 
ववचलन/ अननुपालन 
ननम्नानुसार था: 

                                                           
338मरे, पूरे, उपरे, दरे, दमरे, दपूरे, दपूमरे, परे और मेट्रों रेल/कोलकाता 

चचत्र 6.1: (घडी की ददशा में) बबलासपुर इंजललश मीडियम स्कूल (एसईसीआर), लसकंदराबाद में 
रेल तनलायम भवन (एससीआर) और र्ोनल रेलवे प्रलशक्षण कें द्र (एससीआर) में गोदावरी 

छात्रावास भवन 
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क) सौर पैनलों के अत्यचधक तनकट पेड/ऊंची इमारिें 
दो जोनल रेलवे 
(दमरे और दपूमरे) 
में, सौर पैनलों को 
पेर्ों या ऊंची 
इमारतों द्वारा 
बाधधत ककया गया 
था जो पैनलों पर 
छाया र्ालते थे। 
दमरे प्रशासन ने, 
अपने जवाब में कहा 
कक फमड ने पैनलों 
(जेर्आरर्ीसी) को 
स्थानांतररत करने की सलाह दी थी। रेलननलायम के संबंध में, दमरे प्रशासन न े
कहा कक छाया 16:30 बजे से पैनलों को ढकती है।  

ख) सौर पैनलों का झुकाव/कोण और ददशा  

टदशाननदेशों339 के अनुसार, सौर पैनलों को स्थावपत करते समय ननम्नललणखत 
बातों को ध्यान में रखा जाना चाटहए: 

 सौर पैनलों को क्षैनतज से (जगह की अक्षांश+10) डर्ग्री के कोण पर स्थावपत 
ककया जाना चाटहए।  

 सौर पैनलों को उत्तरी गोलाधड में दक्षक्षण की ओर मुख करते हुए और दक्षक्षणी 
गोलाधड में उत्तर की ओर मुख करते हुए स्थावपत ककया जाना चाटहए। चूंकक 
भारत उत्तरी गोलाधड में है, इसललए सौर पैनलो को देश में हमेशा दक्षक्षण की 
ओर मुख करते हुए स्थावपत ककया जाएगा।   

लेखापरीक्षा ने 127 स्थानों की जांच की। 84 स्थानों340 पर, टदन के उजाले का 
अधधकतम लाभ उठाने के ललए आरर्ीएसओ के टदशाननदेशों का पालन नहीं ककया 

                                                           
339 सौर पैनल के संस् थापना और अनुरक्षण पर हैंर्बुक मे सौर मायूयूल की माऊंटर्गं के पैरा 
3.3.1 (आरर्ीएसओ/आईआरसीएएमर्ी टदशाननदेशों) 
340 16 जेानल रेलवे और एक उत् पादन इकाई में - मरे, पूमरे, पूतरे, उमरे, उपूरे, उसीरे, उपरे, 
दरे, दमरे, दपूरे, दपूमरे, दपरे, परे, पमरे, सीएलर्ब्ल ् यू, र्ीएलर्ब्ल ् यू, मेट्रो रेलवे/ कोलकाता 

चचत्र 6.2: (घडी की ददशा में) परे में रिलाम स्टेशन, उरे में हर्रि तनर्ामुद्दीन स्टेशन 
और मरे में ईएमयू शेि, सानपािा 
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गया। इसके अलावा, आईआर पर 122 स्थानों341 में, झुकाव पर आईआरसीएमर्ी 
के टदशाननदेशों पर अनुपालन नहीं ककया गया था। आठ क्षेत्रीय रेलवे342 में 24 
स्थानों पर, सौर पैनल को दक्षक्षण टदशा में संरेणखत नहीं ककया गया था। इन 
स्थानों में, सौर पैनलों को मौजूदा ननदेशों के ववपररत कोणीय समायोजन के ललए 
ककसी भी प्रवाधान या पररधध के बबना तय फे्रमों पर जोड़ा हुआ था।  

ग) छि और सौर पैनलों के बीच पयाषप्ि स्थान का प्रावधान  

आरर्ीएसओ के टदशाननदेशों343 के अनुसार,  मॉर्यूल संरचना के सबसे ननचले 
भाग और ववकलसत जमीनी स्तर के बीच अतंर आमतौर पर 500 लममी से कम 
नहीं होगा। हालांकक, अपवादी मामलों में, मामलों के अनुसार सबसे कम अतंर की 
अनुमनत दी जा सकती है। लेखापरीक्षा, में पाया कक 11 जोनल344 रेलवे में 32 
स्थानों पर 0 लममी (दमरे) से 125 लममी (परे) के बीच अतंर या स्थान है। 
अपयाडप्त स्थान/अतंर गमी के प्रभावी प्रसार को रोकती है और सौर पैनलों के 
कामकाज को प्रभाववत करती है। 

उत्तर में मंत्रालय ने बताया (जुलाई 2019) कक सवेक्षण पैनल उपलब्ल ध कराने से 
पहले एसपीर्ी सवेक्षण करता है। ऐसे स् थानों से बचने के ललए एसपीर्ी द्वारा 
सभी सावधानी रखी जाती है अन् यथा उत् पन् न ऊजाड कम होगी और उनका 
प्रनतफल कम हो जाएगा। अनुबंध एक ही क्षेत्रीय रेलवे के अतंगडत पररवतडन करने 
की अनुमनत देता है और एसपीर्ी को अधधकतम उत् पादन को प्राप् त करने के ललए 
एक इष्‍ट र्तम व् यवहार में स् थान का उपयोग करना है हालांकक, छायाएं जो नई 
इमारतों, पेर्ों आटद के कारण बाद के चरणों में आ सकती है, अपररहायड हैं। 

मंत्रालय का उत्तर स् वीकायड नहीं है चूकंक लेखापरीक्षा द्वारा बताए गए उदाहरणों में 
सौर संयंत्रों की स् थापना के समय प्रनतकूल पररक्स्थनतयां मौजूद थी और यह 
ववकास के कारण नहीं थी जो कक बाद के चरणों में सामने आई थी। 

                                                           
341 मरे-4, पूरे-3, पूमरे-6, पूतरे-4, उरे-4, उमरे-4, उपूरे-13, उपूसीरे-4, उपरे-8, दरे-1, दमरे-10, 
दपूरे-8, दपूमरे-11, दपरे-3, परे-16, पमरे-5, मेट्रो रेलवे/कोलकाता -6, आईसीएफ-3, सीएलर्ब्ल ् यू-
1, र्ीएलर्ब्ल ् यू-8 
342मरे-1, पूमरे-3, उसीरे-1, उपरे-2, दरे-1, दमरे-5, परे-10 और आईसएफ-1  
343 आरर्ीएसओ ववननदेशन सं. आरर्ीएसओ/पीई/एसपीईसी/पीएस/0092-2008 (टदव.’O’) संशोधन 
5 के पैरा 6.10.6 
344र्ीएलर्ब्ल ् यू-3, पूमरे-1, पूतरे-4, उरे-4, उपरे-4, दमरे-2, दपूरे-1, दपरे-1, दपूमरे-1, परे-10, 
आईसीएफ-1 
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6.1.5 तनष्कर्ष  

माचड 2018 तक योजनाबद्ध 295 मेगावार् में से आईआर केवल 22.453 
मेगावार् की पररयोजना को ही लागू करने में सक्षम हो पाया है। ग्राउंर् माउन् रे्र् 
सौर संयंत्रों को चालू करने का कोई काम  नहीं ककया गया। सौर संयंत्रों को 
लगाने के ललए आरर्ीएसओ और आईआरसीएएमर्ी के ननदेशों का अनुपालन नहीं 
ककया गया था। स्थानों में पररवतडन, ननयोक्जत मूल क्षमता में कमी और 
अनुपयुक्त स्थानों पर सौर संयंत्रों को संस् थावपत ककया गया था। इसने रेलवे की 
सौर ऊजाड दोहन करने की क्षमता में बाधा उत्पन्न की।  

6.1.6 लसफाररशें  

रेलवे द्वारा र्ोनल रेलवे और उत्पादन इकाईयों में सौर संयंत्रों की ससं्थापना और 
चालू करने के तनयि लक्ष्य को यथायषवादी आधार पर पुन: िैयार और तनधाषररि 
ककया र्ा सकिा है।  

6.2 पजचचम मध्य, उत्तर, उत्तर पजचचम, उत्तर मध् य, उत्तर पूवष और पूवष मध् य 
रेलवे (पमरे, उरे, उपरे, उमरे, उपूरे, और पूमरे) र्ोनल रेलवे द्वारा एचएसिी िेल 
में र्ैव-िीर्ल का गैर-लमश्रण/सजममश्रण और पयाषवरणीय उद्देचयों की गैर-
उपलजधध 

रेलवे बोिष ने तनधाषररि सीमा में िीर्ल लोकोमोदटव द्वारा उपभोग ककए गए 
एचएसिी िेल में र्ैव-िीर्ल को सजममचश्रि/ लमचश्रि करने के ललए तनदेश र्ारी 
ककए। र्ोनल रेलवे द्वारा इसका अनुपालन नहीं ककया गया था। इसके कारण 
एचएसिी िेल के उपभोग पर 2015-16 से 2017-18 की अवचध के दौरान ₹ 
103.67 करोड का पररहायष अतिररक्ि व्यय हुआ। इससे स्वच्छ और प्रदरू्ण 
मुक्ि वािारण की ददशा में रेलवे के प्रयासों पर भी असर पडा।  

भारतीय रेलव ेसंगठन वकैक््पक ईंधन (आईआरओएएफ) द्वारा भारतीय रेलवे के 
ललए वैकक््पक ईंधन पर एक अवधारणा के रूप में जैव-र्ीजल पर जोर (मई 
2013) टदया है। जैव-र्ीजल345 एक हररत ईंधन है और देश में संसाधनों स े
उत्पाटदत ककया जा सकता है। यह लागत प्रभावी भी है। जैव-र्ीजल के साथ 
                                                           
345 जैव र्ीजल (बी-100) ऐसे पुननडवीकरणीय खाना पकाने के तले, क वर् तले, फैर्ी एलसर्, पशु 
वसा और शैवाल के रूप में संसाधनों की एक तजेी से ववववध लमश्रण से बने ककसी भी र्ीजल 
इंजन के ललए एक अक्षय, क्लीनर जल र्ीजल ईंधन प्रनतस्थापन है। यह एचएसर्ी तले की तुलना 
में सस्ता भी है. 
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ननम्न स्तर के सक्म्मश्रण से ग्रीन हाऊस गैसो (जीएचजी) और प्रदरू्णकारी 
उत्सजडन में काफी कमी आ सकती है। यह ग्लोबल वालमडग के प्रभावों को कम 
करने में योगदान देता है।  

रेलवे बोर्ड ने लोकोमोटर्व द्वारा उपभोग ककए गए एचएसर्ी तेल के 5 प्रनतशत 
की दर पर जैव-र्ीजल के सक्म्मश्रण के ललए जोनल रेलवे को ननदेश (माचड 
2015)346 टदया। छह347 जोनल रेलवे को वर्ड348 के माचड से अक्रू्बर महीनों के 
दौरान केवल एचएसर्ी तेल के साथ जैव-र्ीजल सक्म्मश्रण की सलाह दी गई थी। 
रेलवे बोर्ड न ेजोनल रेलवे को ननरंतर सक्म्मश्रण सुननक्श्चत करने के ललए लंबी 
अवधध के ललए जैव-ईंधन की खरीद के ललए अनुबंध करने का ननदेश (जुलाई 
2015) टदया। आईआरओएएफ ने आगे दोहराया349 कक एचएसर्ी तेल में जैव-
र्ीजल अननवायड सक्म्मश्रण एक स् वच् छ भारत लमशन का एजेंर्ा था और इसे पूरी 
तरह से कायाडक्न्वत करना आवश् यक था।  

लेखापरीक्षा ने छह जोनल रेलवे के ररकॉर्ो की समीक्षा की, जहा ं रेलवे बोर्ड न े
एचएसर्ी तेल के साथ जैव-र्ीजल के सक्म्मश्रण की सलाह (माचड 2015) दी। 
लेखापरीक्षा ने पाया कक 2015-16 से 2017-18 की अवधध के दौरान एचएसर्ी 
तेल उपभोग के 5 प्रनतशत की वांनछत सीमा तक जैव-र्ीजल में लमधश्रत नही 
ककया गया था। इन छह जोनल रेलवे ने रेलवे बोर्ड की सलाह के अनुसार 
874.96 लाख लीर्र की आवश् यकता के प्रनत केवल 27.11 लाख लीर्र जैव-
र्ीजल की खरीद की।  

लेखापरीक्षा ने छह जोनल रेलवे द्वारा अननपुालन के कारणों का ववश् लेर्ण 
ककया। लेखापरीक्षा में पाया गया कक वरर. डर्वीजनल मैकेननकल इंजीननयर 
(र्ीज़ल या ऑपरेशन) द्वारा प्रस् तुत ककये गये मांगपत्र उनकी आवश् यकताओं को 
पूरा करने के ललए पयाडप् त नहीं थे। इसललए, कम मात्रा के ललए जैव-र्ीजल की 
आपूनतड के ललए प्रधान मुख् य सामग्री प्रबंधन द्वारा खरीद के आदेश जारी ककए 
गए थे। ववगत दो वर्ड के दौरान पयाडप् त धनराशी की कमी भी पाई गई थी। उमरे 
में, जैव-र्ीजल की खरीद को अनंतम रूप नहीं टदया जा सका। उरे में इसके 

                                                           
346 पत्र स.ं 2010/ईंधन/282/2 पार्ड-I (र्ीवीपी) टदनांककत. 02 माचड 2015 
347 उरे, उपरे, उमरे, उपूरे, पमरे और पूमरे  
348 बी-100 के अपेक्षाक त कम तापमान वाले गुणों के कारण मुद्दों से बचने के ललए सटदडयों के 
महीनों के दौरान इन छह जोनल रेलवे को सक्म्मश्रण बंद करना था 
349 जून 2016 और लसतम् बर 2016 
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मैकेननकल ववभाग द्वारा जैव-र्ीजल की कोई खरीद नहीं की गई थी। तीन अन् य 
जोनों (उपरे, उपूरे, पूमरे) में, ररकॉर्ड पर कोई कारण नहीं टदया गया था। जैव-
र्ीजल एचएसर्ी तेल से सस् ता है। इस प्रकार, इन जोनल रेलवे में 2015-16 से 
2017-18 की अवधध के दौरान ` 103.67 करोड़350 का अनतररक् त व् यय ककया। 
            (अनुलल नक 6.1)  

जवाब में, रेलवे बोर्ड ने कहा (27 फरवरी 2019) कक रेलवे ने 50000 ककलोलीर्र 
जैव-र्ीजल की खरीद के ललए प्रकक्रया आरंभ की गई। हालांकक, इसे जैव-र्ीजल के 
ललए कीमत लभन् नता खरं् की उपलब्ल धता नहीं होने के कारण अनंतम रूप नही ं
टदया जा सका। उन् होंने आगे कहा कक जोनल रेलवे ने एचएसर्ी तेल के बजाय 
जैव-र्ीजल के उच् च मू् य के कारण खरीद में कटठनाई का सामना भी ककया। यह 
कच् च ेमाल के आयात की उच् च लागत और करों के कारण था। हालांकक, रेलव े
बोर्ड ने जोनल रेलव ेको राष्‍ट ट्रीय जैव-ईंधन नीनत के अनुपालन में बी-100 जैव-
र्ीजल की खरीद प्रकक्रया शुरू करने की सलाह (लसतम् बर/अक् रू्बर 2018) दी।  
 

6.3 चचत्तरंर्न लोकोमोदटव वकष स (सीएलिध ् यू): उच् च दर पर रेिीमेि कर्षण 
मोटरों की खरीद  

सीएलिध ् यू ने रोटर और स् टेटसष खरीदे गए रेिीमेि के साथ कर्षण मोटरों की 
इन-हाउस समधान की दरों की िुलना में टे्रि स ेकर्षण मोटरों को अचधक कीमि 
पर खरीदा। सीएलिध ् यू ने टे्रि स े वर्ष 2012-13 स े 2018-19 (2014-15 को 
छोिकर रू्न 2018 िक) के दौरान 1647 कर्षण मोटरों को खरीदा और ` 57.74 

करोड का अतिररक् ि व् यय वहन ककया। 
धचत्तरंजन लोकोमोटर्व वकड स (सीएलर्ब्ल ् यू) ने भारतीय रेल के ललए 3-चरण 
लोकोमोटर्वों का उत् पादन ककया। एक 3-चरण लोकोमोटर्व (र्ब्ल ् यू एजी-9 या 
र्ब्ल ् यू एपी-7 संस् करण) के उत् पादन में, छह कर्डण मोर्रों (र्ीएम)351 की 
आवश् यकता होती है। कर्डण मोर्र एक स् रे्र्र और एक रोर्र352 की एक संयोक्जत 
                                                           
350 एचएसर्ी तले और जैव-र्ीजल की अंतर लागत 

351 6 एफआरए 6068 प्रकार 
352 कर्डण मोर्र एक प्रकार की ववद्युत मोर्र को संदलभडत करता है। एक कर्डण मोर्र का उपयोग 
मशीन पर रोरे्शन र्ॉकड  बनाने के ललए ककया जाता है। यह आमतौर पर एक सीधी रेखा गनत में 
पररवतडन करता है। कर्डण मोर्रों का उपयोग ववद्युत संचाललत रेल वाहनों जैसेकक ववद्युत 
मक्् र्पल यूननर्स और ववद्युत लोकोमोटर्व में ककया जाता है। स् रे्र्र मोर्र का क्स्थर टहस् सा है। 
रोर्र घूणडन ववद्युत घर्क है। 
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मद है। सीएलर्ब्ल ् यू में रोर्सड और स् रे्र्सड के ननमाडण के साथ पूणड र्ीएम के 
ननमाडण के ललए उत् पादन की सुववधा है। यह र्ीएम की अन् य सामधग्रयों के साथ 
स् रे्र्सड ओर रोर्सड की रेर्ीमेर् खरीद के साथ र्ीएम को भी संयोक्जत कर सकता 
है। उनके इन-हाउस उत् पादन से आगे अनतररक् त आवश् यकता के ललए, टे्रर् से 
रेंर्ीमेर् र्ीएम खरीदा जाता है। 

लेखापरीक्षा ने सीएलर्ब्ल ् यू द्वारा टे्रर् से पूणड र्ीएम की खरीद के ललए 2012-13 
से 2017-18 की ननववदा मामले की फाइलों के ररकॉर्ों की समीक्षा की। 
लेखापरीक्षा में पाया गया कक  

 ननववदा मामलों को अनंतम रूप देने की प्रकक्रया में, सीएलर्ब्ल ् य ू द्वारा दर 
ववश् लेर्ण या बाजार सवेक्षण नहीं ककया गया था। सीएलर्ब्ल ् यू ने इसके बजाय 
अनंतम खरीद दर (एलपीआर) के साथ मौजूदा प्रस् ताव दर की तुलना करके 
व् यापार को अनुबंध प्रदान ककया। सीएलर्ब्ल ् य ू सामधग्रयों के साथ जोर्े गए 
रेर्ीमेर् स् रे्र्र और रोर्र के साथ पूणड र्ीएम का संयोजन करता है। इसके 
अलावा, संयोक्जत ककए गए र्ीएम की लागत इसके साथ आसानी से उपलब्ल ध 
थी। इस प्रकार, सीएलर्ब्ल ् यू दर ववश् लेर्ण कर सकता था।  

 संयोक्जत र्ीएम की तुलना में व् यापार स ेखरीदी गई पूणड र्ीएम की लागत 
बहुत अधधक थी।  

लेखापरीक्षा ने रेर्ीमेर् खरीदे गए रोर्सड और स् रे्र्सड के साथ सीएलर्ब्ल ् यू द्वारा 
संयोक्जत ककए गए र्ीएम की लागत के साथ व् यापार353 से पूणड र्ीएम की खरीद 
में व् यय की तुलना की। लेखापरीक्षा में पाया गया कक सीएलर्ब्ल ् यू ने 1647 
र्ीएम की खरीद पर ` 57.74 करोड़ का अनतररक् त व् यय ननम् न वववरणानुसार 
वहन ककया: 

 

 

 

 

                                                           
353 वर्ड 2012-13 से 2018-19 (जून 2018 तक) के दौरान 2014-15 को छोड़कर इस वर्ड रोर्र 
और स्र्ारों की कोई खरीद नहीं की गई थी। 
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िाललका 6.2- सीएलिध ् यू द्वारा इन-हाऊस में संयोजर्ि ककए गए और टे्रि से खरीदे गए कर्षण 
मोटरों की लागि की िुलना 

वर्ष टे्रि से खरीदे गए 
टीएम की लागि 

(` में) 

संयोजर्ि ककए 
गए टीएम की 

लागि 

दरों में 
अिंर 

(` लाख में) 

टे्रि से 
खरीदी गई 

मात्रा 

कुल 
अतिररक् ि 

व् यय 

(` करोड में) 
2012-13 28,66,747 21,94,307 6.72 175 11.76 

2013-14 26,99,000 22,20,824 4.78 154 7.36 

2016-17 21,14,625 18,14,470 2.99 377 11.27 

2017-18 19,86,641 17,05,978 2.81 243 6.83 

2018-19 (जून 

2018 तक) 

20,59,100 17,65,074 2.94 698 20.52 

कुल 1647 57.74 

मंत्रालय ने उत्तर में बताया (अक्रू्बर 2017) कक लोकोमोटर्व के उत्पादन की मांग 
को पूरा करने के ललए तयैार र्ीएम खरीदे गए थे। इसके अलावा, श्रमबल बाधाओं 
के कारण मांग को र्ीएम के आंतररक उत्पादन द्वारा पूरा नहीं ककया जा सका 
था। उन्होंने यह भी बताया कक तैयार रूर्रों और स्र्ार्रों के साथ र्ीएम का 
संयोजन पयाडप्त रूप स ेप्रलशक्षक्षत श्रमबल की अनुपलब्लधता के कारण नहीं ककया 
जा सका था। उन्होंने बातया कक अन्य ववभाग के श्रमबल का उपयोग करने से 
उस ववभाग की उत्पादकता प्रभाववत हो सकती है।  

लेखापरीक्षा का मि है कक प्रलशक्षक्षि श्रमबल के अभाव में सीएलिध्यू ियैार रूटरों 
एवं स्टाटरों को खरीदकर टीएम के संयोर्न की संभावना िलाश सकिा है। यह 
व्यवसायी से िैयार टै्रक्शन मोटर खरीदने की िुलना में ककफायिी होगा। 
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6.4 चचत्तरंर्न लोकोमोदटव वक्सष (सीएलिध्यू): इलेजक्ट्रक आकष  भट्ठी चालू करन े
में ववलंब के कारण तनचध का अवरोधन  

चचिरंर्न लोकोमोदटव वक्सष ने प्रतिस्थापन अकाउंट पर एक इलेजक्ट्रक आकष  
भट्ठी खरीदी थी। िथावप, वे भट्ठी को चालू करने हेिु खाली स्थान उपलधध 
कराने में ववफल रहे। इसके पररणामस्वरूप पंूर्ी का अवरोधन हुआ क्योंकक माचष 
2012 में खरीदी गई मशीन को अभी पररचाललि ककया र्ाना था। छ: वर्ष पहले 
खरीदी गई मशीन के अप्रचललि होने की संभावना से भी इनकार नहीं ककया र्ा 
सकिा।    

सीएलर्ब्ल्यू में इस्पात ढलाईखाना ने ननधाडररत समय पर तीन इलेक्क्ट्रक आकड  
भट्ठी (ईएएफ) खरीदी एवं संस्थावपत की थी। एक ईएएफ की 15 मीटट्रक र्न 
(एमर्ी) की क्षमता थी और इसे वर्ड 2000 में संस्थावपत ककया गया था। अन्य दो 
ईएएफ 7 एमर्ी क्षमता की थी क्जन्हें क्रमश: वर्ड 1987 और 1990 में 
प्रनतष्‍टठावपत ककया गया था। इन दो भट्टठयों का क्रमश: अगस्त 1997 और 
टदसम्बर 2008 में ननराकरण कर टदया गया था। तब से, सीएलर्ब्ल्य ू15 एमर्ी 
क्षमता की केवल एक ईएएफ के साथ कायड कर रहा है क्जसमें लौह संबंधी धातु 
को वपघलाया जाता है। कफर तरल धातु को सांच ेमें र्ाला, ढाला जाता है और इन 
ढाले गए इस्पात काक्स्रं्ग उत्पादों को अतंत: सीएलर्ब्ल्यू की लोको कायडशालाओं 
को भेजा जाता है। जोनल रेलवे और अन्य उत्पादन यूननर्ें इन उत्पादों की अनंतम 
उपभोक्ता हैं।  

उप मुख्य सामग्री प्रबंधक/सीएलर्ब्ल्यू ने अगस्त 2011 में ` 6.16 करोड़ की 
लागत पर एक फमड354 को एक 10 एमर्ी ईएएफ के ललए खरीद आदेश टदया था। 
ईएएफ जनवरी 2012 तक प्राप्त होना था और जुलाई 2012 तक चालू होना था।  

लेखापरीक्षा में देखा गया कक सीएलर्ब्ल्यू को ईएएफ की आपूनत ड फरवरी 2013 में 
की गई थी। यह ववलबं हुआ क्योंकक मुख्य मैकेननकल इंजीननयर (उत्पादन) 
इस्पात ढलाईखाना/सीएलर्ब्ल्यू इसके संस्थापन के ललए खाली स्थान उपलब्लध नही ं
करा सका था। अतंत: नवम्बर 2012 में यह उपलब्लध कराया गया था। लेखापरीक्षा 
में आगे देखा गया कक प्राक्प्त की नतधथ के छ: वर्ड बाद ईएएफ को अभी चालू 
ककया जाना था (टदसम्बर 2018)। इस आधार पर आपूनत डकताड को `4.10 करोड़ 
का भुगतान ककया गया था। लेखापरीक्षा में देखा गया कक उक्त मशीन को चालू 

                                                           
354  मैससड मेगाथमड इलेक्ट्रॉननक्स प्राइवेर् लललमरे्र्, कोलकाता  
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नहीं ककया जा सका क्योंकक इसे चालू करन े हेतु अपेक्षक्षत मैकेननकल एवं 
इलेक्क्ट्रकल कायड पूरे नहीं हुए थे।  

लेखापरीक्षा में पाया गया कक सीएलर्ब्ल्यू मौजूदा ईएएफ की 15 एमर्ी क्षमता के 
साथ अपने कायों का संचालन कर रहा है। सीएलर्ब्ल्यू का औसत दैननक उत्पादन 
2015-16 में 6.26 एमर्ी से बढकर 2017-18 में 6.61 एमर्ी हो गया है। इसके 
अनतररक्त, सीएलर्ब्ल्यू ने बताया (31 अगस्त 2018) कक रेलवे बोर्ड न ेकेसनब 
बोधगयों की आदेश मात्रा को 600 से 1100 तक बढा टदया था (माचड 2018)। 
उन्हें रेलवे वैगनों के ललए कपलर मदों को ववकलसत करने की भी सलाह दी गई 
थी (जुलाई 2018)। सीएलर्ब्ल्यू ने बताया कक इन आदेशांे के कारण आगामी वर्ों 
में इस्पात ढलाईखाना के लक्ष्य में व द्धध होगी। नए ईएएफ को चालू न करने स े
सीएलर्ब्ल्यू का उत्पादन प्रभाववत होगा। इसके अलावा, छ: वर्ड पहले खरीदी गई 
मशीन के अप्रचलन की संभावना से इनकार नहीं ककया जा सकता। इसके अलावा, 
सीएलर्ब्ल्यू के ललए वारंर्ी दानयत्वों को लागू करना भी कटठन होगा। वारंर्ी की 
अवधध सफल संस्थापन और इसे चालू करने की नतधथ से 24 माह के ललए थी 
और चालू करने में ववलंब सीएलर्ब्ल्यू की तरफ से हुआ था।  

इस प्रकार, इलेक्क्ट्रक आकड  भट्ठी को समय पर चालू करने में सीएलर्ब्ल्यू की 
ववफलता के कारण ` 4.10 करोड़ की पूंजी का अवरोधन हुआ। यह आगामी वर्ों 
में कायड में व द्धध के मद्देनजर सीएलर्ब्ल्यू के उत्पादन कायड को भी प्रभाववत कर 
सकता है।  

मामले को 12 माचड 2019 को रेलवे बोर्ड को भेजा गया था; उनका उत्तर अभी 
प्राप्त नहीं हुआ है (30 लसतंबर 2019)।  
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6.5 पजचचमी रेलवे (परे): रिलाम डिवीर्न में ललमखेिा पर टै्रक्शन सब-स्टेशन के 
कायष को पूरा करने में ववलंब के कारण अतिररक्ि पररहायष व्यय  

परे प्रशासन ने मध्य गुर्राि ववर् कमपनी लललमटेि (एमर्ीवीसीएल) से ववद्युि 
आपूतिष प्राप्ि करने हेिु रिलाम डिवीर्न में ललमखेिा के टै्रक्शन सब-स्टेशन पर 
ववलंब से कायष पूरा ककया। इसके पररणामस्वरूप, उन्हें एमर्ीवीसीएल को 
न्यूनिम गारन्टी प्रभारों और ववस्िारण प्रभारों  के प्रति ` 4.21 करोड का 
भुगिान करना पडा। कायों के पूरा होने मे ववलबं के कारण `12.40 करेाड िीन 
वर्ों की अवचध हेिु अवरूद्ध रह गए।  

रेलवे बोर्ड ने 2010-11 दाहोद और गोधरा के बीच ललमखेर्ा में नया टै्रक्शन सब-
स्रे्शन (र्ीएसएस) प्रदान करने हेतु कायड को संस्वीक नत दी थी। कायड की 
अनुमाननत लागत ` 14.90 करोड़ थी। कायड का मुख्य उद्देश्य दाहोद और गोधरा 
भरण स्थानों के दबाव को साझा करके दाहोद के र्ीएसएस पर ओवरलोडर्गं स े
बचना था। तदनुसार, कायड355 `4.00 करोड़ की लागत पर अप्रैल 2012 में एक 
फमड356 को टदया गया था। यह कायड छ: माह (अक्रू्बर 2012) में पूरा करना 
अपेक्षक्षत था। इसी बीच, परे ने र्ीएसएस/ललमखेर्ा हेतु 21.6 एमवीए क्षमता के 
दो ट्रांसफामडरों की आपूनत ड हेतु भी आदेश टदया था (नवम्बर 2011)। ट्रांसफामडरों 
की लागत ` 3.26 करेाड़ थी और इन्हें 02 जून 2012 को या इससे पूवड आपूररत 
ककया जाना था।   

पक्श्चम रेलवे ने र्ीएसएस/ललमखेर्ा में एचर्ीपी 1 रै्ररफ पर 10,000 केवीए की 
आपूनत ड हेतु एमजीवीसीएल के साथ करार ककया था (फरवरी 2012)। उन्होंने 
ट्रासलमशन एवं सेवा कनेक्शन व्यवस्थाओं हेतु प्रभारों के प्रनत एमजीवीसीएल के 
पास ` 3.15 करोड़ जमा ककए (जनवरी 2012)। करार के अनुसार, परे को 
आपूनत ड लेने हेतु आरंभ में दशाडई गई नतधथ से कम से कम 60 टदन पहले आपूनत ड 
प्राप्त करने हेतु सभी व्यवस्था357 पूरी करनी थी। आपूनत ड प्राप्त करन ेहेतु तैयार 
नहीं होने की क्स्थनत में वह न्यूनतम गारंर्ी प्रभार का भुगतान करने हेतु दायी 
थे, जब तक कक एमजीवीसीएल द्वारा ववस्तारण की अनुमनत नहीं दी जाती।  

                                                           
355 संबंधधत उपस्कर का डर्जाइन, आपूनतड, उत्थापन, परीक्षण एवं चालू करने का  

356 मै. नमडदा ट्रांसलमशन प्रा. लल.  

357 संववतरण लाइसेंसी उपस्कर और उपकरण के आवासन हेतु उधचत सुववधा उपलब्लध करने हेतु  



 2019 की प्रतिवेदन संख् या 19 (रेलवे) अध् याय 6  

 

 
224 

लेखापरीक्षा में देखा गया कक एलएमके/र्ीएसएस पर बबजली की आपूनत ड से 
संबंधधत कायड एमजीवीसीएल द्वारा 16 लसतम्बर 2013 को पूरा ककया गया था। 
हालांकक, र्ीएसएस हेतु संबंधधत उपस्कर की आपूनत ड, स्थापना, चालू करने का 
कायड उस समय तक पूरा नहीं हो सका था। इसका कारण रूपरेखा को अनंतम रूप 
देने में ववलंब था। लेखापरीक्षा में आगे देखा गया कक फमड को रेलवे अकाउंर् पर 
कुल 26 ववस्तारण टदए थे। यह मुख्यत: इंजीननयररगं और ओपन लाइन ववभागों 
के बीच त्रटुर्पूणड योजना और खराब समन्वय के कारण था। इनमें शालमल थे।  

 जनवरी 2013358 के आरर्ीएसओ के संशोधधत ननदेशों के अनुसार अनतररक्त 
कायड,  

 अनतररक्त मदों की आपूनत ड में ववलंब,  

 ओपन लाइन (डर्वीजन) द्वारा डर्जाइन और ड्राइंग को अनंतम रूप देने में 
ववलंब,  

 एलएमके/र्ीएसएस और दाहोद/र्ीएसएस के समानांतर पररचालन हेतु अनतररक्त 
सुरक्षा प्रणाली का प्रावधान (नवम्बर 2013), और   

 अनतररक्त 132 केवी पॉईन्र्स का प्रावधान (जनवरी 2015) आटद।  

यह कायड अतंत: चार वर्ों के ववलंब के बाद नवम्बर 2016 में पूरा हुआ था। 
इसके अलावा, ववस्तारण देते समय परे न ेप्रमाणणत ककया कक ववलंब से रेलवे को 
हानन या क्षनत नहीं होगी। तथावप, कायड को पूरा करने मे ववलंब से रेलवे को 
हानन हुई क्योंकक उन्हें एमजीवीसीएल को न्यूनतम गारन्र्ी रालश देनी पड़ी। 
लेखापरीक्षा में यह भी देखा गया कक परे ने एमजीवीसीएल से समय पर 
ववस्तारण नहीं मांगा यद्यवप आवश्यक व्यवस्थाएं उपलब्लध नहीं थी। उन्होंने 77 
टदनों के पयाडप्त ववलंब के बाद ववस्तारण हेतु एमजीवीसीएल को अनुरोध ककया 
था (टदसम्बर 2013), क्जसे एमजीवीसीएल द्वारा स्वीकार नहीं ककया गया था।  

उप मुख्य इलेक्क्ट्रकल इंजीननयर (ननमाडण), रतलाम ने कहा (जून 2017) कक यह 
ववलंब तकनीकी सुधारों सटहत जनवरी 2013 के आरर्ीएसओ के टदशाननदेशों के 
कायाडन्वयन के कारण हुआ था। तथावप, लेखापरीक्षा में देखा गया कक पूणडता की 
लक्ष्य नतधथ अक्रू्बर 2012 थी अथाडत आरर्ीएसओ द्वारा टदशाननदेश जारी करने 
से काफी पहले। इसके अलावा, रेलवे ववद्युत आपूनत ड प्राप्त करने से संबंधधत 

                                                           
358 इन्सुलेर्ीर् ओवरलैप के स्थान पर र्ीएसएस के सामने पीर्ीएफई न्युट्रल सैक्शन का प्रावधान  
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कायों को पूरा न करन ेके मामले में दांडर्क कारडवाई हेत ुदायी था। जैसे कक, उन्हें 
यह कायड ज्द से ज्द पूरा करना चाटहए था।  

इस प्रकार, रेलवे एलएमके/र्ीएसएस पर आपूनत ड को कक्रयाशील नहीं कर सका 
यद्यवप एमजीवीसीएल आपूनत ड शुरू करने हेतु तैयार था। एमजीवीसीएल ने 
ववद्युत आपूनत ड शुरू करने हेतु तैयार होने की सूचना नतधथ359 से 60 टदनों के 
पश्चात नवम्बर 2013 से न्यूनतम गारन्र्ी प्रभारों की बबललगं शुरू कर दी थी। 
परे ने इस तकड  पर भुगतान रोक ललया था कक र्ीएसएस से संबंधधत कायड पूरा 
नहीं हुआ था। मामले को वररष्‍टठ डर्वीजनल इलेक्क्ट्रकल इंजीननयर, रतलाम द्वारा 
उपभोक्ता लशकायत समाधान फोरम एमजीवीसीएल के समक्ष उठाया गया था। 
हालांकक, ननणडय रेलवे के ववरूद्ध (टदसम्बर 2015) आया था। इसके 
पररणामस्वरूप, वररष्‍टठ डर्वीजनल इलेक्क्ट्रकल इंजीननयर रतलाम को नवम्बर 
2013 से नवम्बर 2015 की अवधध हेतु न्यूनतम गारन्र्ी प्रभारों के प्रनत ` 3.75 
करोड़ का भुगतान करना पड़ा। इस रालश में अवधध हेतु ववलंबबत भुगतान प्रभार 
(र्ीपीसी) भी शालमल थे। 16 नवम्बर 2015 से 15 फरवरी 2016 तक तीन माह 
के ववस्तारण के प्रनत ` 0.46 करोड़ का भुगतान भी स्थायी ववयोजन से बचने के 
ललए ककया गया था। ववलंब के पररणामस्वरूप तीन वर्ों की अवधध हेतु ` 12.40 
करोड़ की पूंजी का अवरोधन हुआ। इसके अलावा, परे को नवम्बर 2013 से माचड 
2018 तक `1.42 करोड़ की लाभांश देयता भी वहन करनी पड़ी।     

अब भारतीय रेल के पास ववद्युत अधधननयम के अनुसार ववद्युत उत्पादकों से 
खलुी पहंूच के तहत उत्पादक कम्पननयों से सीधे ववद्युत आपूनत ड उपलब्लध कराने 
का अधधकार है। तद्नुसार, परे ने खलुी पहंूच के माध्यम से (फरवरी 2016) 
ववद्युत आपूनत ड प्राप्त करने का ननणडय ललया और एलएमके/र्ीएसएस को 
एमजीवीसीएल से स्थायी रूप से ववयोक्जत कर टदया।  

अत:, रेलवे ने एमजीवीसीएल से ववद्युत आपूनत ड प्राप्त ककए बबना न्यूनतम 
गारन्र्ी के भुगतान के प्रनत ` 4.21 करोड़ का पररहायड व्यय ककया।  

ववद्युत आपूनत ड प्राप्त करने हेतु अपेक्षक्षत कायों से संबंधधत व्यवस्था की पूणडता में 
ववलंब हेतु उत्तरदायी अधधकाररयों की जवाबदेही ननधाडररत करने की आवश्यकता 
है।   

                                                           
359 17 लसतम्बर 2013 
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रेलवे बोर्ड ने तथ्यों को स्वीकार ककया (11 माचड 2019) और बताया कक रेल न े
इस न्यूनतम गारंर्ी प्रभारों को छोड़ने का पूरा प्रयास ककया था। तथावप, 
उपभोक्ता लशकायत समाधान फोरम ने अपना ननणडय एमजीवीसीएल के पक्ष में 
टदया। उन्होंने आगे बताया कक न्यूनतम गारन्र्ी के भुगतान के प्रनत ककए गए 
व्यय की वसूली खलुी पहंूच के माध्यम से ववद्युत प्राक्प्त हेतु रेल के ननणडय के 
कारण पहले ही की जा चकुी है।  

लेखापरीखा का मत है कक रेलवे ने एलएमके/र्ीएसएस के ननमाडण कायड को पूरा 
ककया था, न्यूनतम गारन्र्ी के भुगतान के प्रनत ककए गए भुगतान की रालश 
बचाई जा सकती थी।  

6.6 पजचचम रेल (परे): रेलव ेकालोतनयों को आपूररि ववद्युि का पथृक्करण न 
करना   

परे दाहोद में रेल कालोतनयों के ललए आपूररि ववद्युि को पथृक करने में ववफल 
रहा। उन्होंने वाणणजययक दरों पर एमर्ीवीसीएल को ववद्युि प्रभारों का भुगिान 
र्ारी रखा, र्बकक कमषचाररयों से इसकी वसूली घरेलू दरों पर की गई थी। इसके 
पररणामस्वरूप ` 3.36 करोड का अतिररक्ि व्यय हुआ। इसके अलावा, 2010-11 
से 2017-18 की अवचध में बेदहसाबी ववद्युि खपि के कारण ` 2.95 करोड की 
हातन हुई थी।     

रेलवे बोर्ड ने रेल की आवासीय कालोननयों के ललए फीर्र लाइनों को प थक करने 
के ललए सभी जोनल रेलवे को अनुदेश जारी ककए थे (अप्रैल 1986)। ये अनुदेश 
यह सुननक्श्चत करने के ललए जारी ककए गए थे कक आवासीय कालोननयों में 
ववद्युत प्रभारों का भुगतान घरेलू रै्ररफ पर ककया गया था। रेलवे बोर्ड ने रेल 
कमडचाररयों से उन दरों पर ववद्युत प्रभारों की वसूली करने के ललए जोनल रेल 
को भी सलाह दी थी (जनवरी 1987) क्जन पर उन्होंने ववद्युत बोर्ों से सीधी 
आपूनत ड हेत ु भुगतान ककया होगा। नए क्वार्डरों के ललए स्थानीय आपूनत ड 
प्राधधकरणों/ववद्युत बोर्ों से सीधे कनेक्शनों की व्यवस्था करना अपेक्षक्षत था। यह 
सुननक्श्चत करना था कक आधधवालसयों को व्यक्क्तगत रूप से बबल टदया जा सके 
और उनके ववद्युत प्रभारों को रेल प्रणाली का उपयोग ककए बबना मंजूर ककया जा 
सके।  
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दाहोद/परे में ववद्युत की आपूनत ड वाणणक्ययक दरों360 पर अप्रैल 2005 से मध्य 
गुजरात ववज कम्पनी लल. (एमजीवीसीएल) से की जा रही है। ववद्युत आपूनत ड का 
प थक्करण नहीं ककया गया था। जैसे कक, एमजीवीसीएल को भुगतान रेल द्वारा 
वाणणक्ययक दरों पर ककया जा रहा था। तथावप, रेल की आवासीय कालोननयों में 
खपत हेत ु ववद्युत प्रभारों की वसूली अधधवालसयों से घरेलू दरों पर की जा रही 
थी। लेखापरीक्षा में देखा गया कक मामले का समाधान स्थानीय स्तर पर नहीं 
ककया जा सका था। जोनल मुख्यालय स्तर पर भी इसे आगे नहीं बढाया गया 
था। परे न े मामले के समाधान हेतु गुजरात ववद्युत ननयामक आयोग 
(जीईआरसी) को भी नहीं कहा। लेखापरीक्षा में देखा गया कक 2010-11 स े
2017-18 की अवधध के दौरान दाहोद रेलवे कालोननयो में ववद्युत 2.94 करोड़ 
यूननर् खपत हुई थी। इसके ललए, वाणणक्ययक दरों पर एमजीवीसीएल को भुगतान 
ककया गया था जबकक कमडचाररयों से इसकी वसूली घरेलू दरों पर की गई थी। 
इसके पररणामस्वरूप ` 3.36 करोड़ का अनतररक्त व्यय हुआ।   

लेखापरीक्षा में 2010-11 से 2017-18 के दौरान दाहोद में रेल कालोननयों में 
`2.95 करोड़ मू्य की 41.08 लाख यूननर्ों की बेटहसाबी ववद्युत खपत देखी गई 
थी। परे ने पुराने ट्रांसफामडरों और ववतरण लाइनों को बेटहसाबी ववद्युत खपत के 
ललए उत्तदायी ठहराया था। तथावप, उन्होंने इन संस्थापनों के प्रनतस्थापन का 
प्रस्ताव नहीं टदया क्योंकक उन्होने रेलवे कालोननयों के ललए ववद्युत आपूनत ड को 
प थक करने की योजना बनाई थी।  

रेलवे बोर्ड ने अपने उत्तर में बताया (7 माचड 2019) कक जीईआरसी, अहमदाबाद 
में एक ररर् याधचका दायर की गई थी। फरवरी 2015 से नवम्बर 2017 के 
दौरान जीईआरसी के साथ भी पत्राचार ककया गया था। उन्होंने आगे कहा कक 
लेखापरीक्षा द्वारा बताया गया अनतररक्त व्यय अनुमाननत था क्योंकक प थक्करण 
का कायड अभी पूरा नहीं हुआ है।  

लेखापरीक्षा में अनतररक्त व्यय की गणना वाणणक्ययक दर पर एमजीवीसीएल को 
ककए गए वास्तववक भुगतान और घरेलू दर पर रेलवे क्वार्डरों के अधधवालसयों से 
वसूली गई रालश के बीच अतंर के आधार पर की गई थी। इसे अनुमाननत नहीं 
कहा जा सकता। इसके अलावा, जीईआरसी ने अपने ननणडय (7 फरवरी 2007) में 
मुख्य ननमाडण कायड प्रबंधक, दाहोद को आवासीय पररसरों को ववद्युत आपूनत ड हेतु 
                                                           
360 कायडशाला के ललए सं. 1 हाई र्ेंशन पॉईंर् (एचर्ीपी) 2.74 लाख वगड मीर्र क्षेत्र में फैली पांच 
आवासीय कालोननयों में क्स्थत सेवा भवन और 3059 रेलव ेक्वार्डरों के ललए एचर्ीपी सं.2  
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प थक कनेक्शन के ललए आवेदन करने का ननदेश टदया था। तथावप, 10 वर्ों से 
अधधक बीत जाने के बाद भी, दाहोद रेलवे कालोनी में ववद्युत आपूनत ड को प थक 
नहीं ककया गया है।  

अत:, दाहोद में रेलवे कालोननयों के ललए प थक ववद्युत कनेक्शन लगाने के ललए 
उधचत स्तर पर सक्म्मललत कारडवाई का अभाव था। इसके पररणामस्वरूप 2010-
11 से 2017-18 के दौरान बेटहसाबी ववद्युत खपत के कारण ` 3.36 करोड़ का 
पररहायड भुगतान और ` 2.95 करोड़ की हानन हुई। 
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अध् याय 7  

अन् य ाााले 

इस अध् याय ं र लवे व वा ाला भं   ं वेा 2019 वं  प्रब धन पल एं बडा पैलाग्राफ 
शामं े कंया गया है, जिसं र लवेगाडियों वं  परलचाेन ं व ंमं या , भं   ं व वे ंी 
तैयाली हवतभ कंयव िानव  ा वे ननं ााणंायों ंी पूणाता ं र व े ब औल स्  च् छता ता ा 
यात्रियों ंी सभलक्षा औल बचा  वं  ं ां ेों ंो उिागल कंया गया है। अध् याय ं र 
उच् च रलों पल ं ाे ंी रलीर औल अनतरल्‍ त स् टाफ ंी पभन: तैनाती न होनव सव 
स ब धधत ं ां ेों ंो उिागल ंल लहव रो व शवष पैलाग्राफ  ी शामं े हैं। 
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7.1 दक्षिण पूवी रेलवे (दपूरे): उच् च दर  पर ्टोर खरीदने और तनणीि हर्ााने के 
अनुद्ग्रहण के कारण अतिररक् ि ्‍ यय  

दपूरे के ् टोर भवगान ने 2012 से 2017 के दौरान भवभगन् न ् टोर ादप पूवी रेल 
(पूरे) द्ग्वारा लनगन एक ही साय खरीदी नई साान ाद  की दर के िुलना ाप 
उच् चिर दर  पर खरीदी ी।  तनकटविी र्ोनल रेलवे द्ग्वारा खरीद की दर  की 
सूचना आईएाएाआईएस ाप सरलिा स े उपलब् ध ी।  िीाभप, उद्ग्धृि दर  के 
औचचत् य का ाू्यांकन करिे हुए तनभवदा सभाति ने नन दर  पर भवचार नहीं 
ककया  नसके पररणाा् वरूप, दपूरे ने उच् चिर दर  पर ् टोर खरीदने के कारण ` 

7.93 करोड़ का अतिररक् ि ्‍ यय ककया  नसके अलावा, 51 खरीद आदेश  ाप 
यद्ग्यभप आपूतिाकिाा द्ग्वारा साार। की पूणा ठेकानि ाात्रा की आपूतिा नहीं की नई 
ी।, किर ग। दपूरे ने उच् चिर दर  पर नए खरीद आदेश र्ारी कर िदए ीे  नससे 
` 4.49 करोड़ का अतिररक् ि ्‍ यय हुआ  ननाप से 2  खरीद आदेश  ाप आदेश 
उच् चिर दर  पर उस। आपूतिाकिाा को िदए नए ीे  नसके अलावा, चूककिाा 
ठेकेदार पर ` 2.35 करोड़ का तनणीि हर्ााना ग। नहीं लनाया नया ीा  

व म न् न िोने लवे व ं र स् टोल व  ाग व म न् न लवे व व  ागों वं  मेए स् टोल ं रों 
ंी रलीराली ंलता है। ननव राए   ैब-आधारलत इ-रलीर प्रणाेी वं  ं ाध् यं  सव 
आं  त्रित ंी िाती है। स ी िोने लवे व वा ाला ननयत सं य ं र ंी गई व म न् न 
स् टोल रलीर ंी इनंी रलीर रलों सहहत स क्षक्षप् त जस्ा नत ंो सां ग्री प्रब धन 
सूचना प्रणाेी (एं एं आईएस)/एंींृत सां ग्री प्रब धन सूचना प्रणाेी 
(आईएं एं आईएस) ं र अम मेखरत कंया िाता है। वेरापलीक्षा ं र ं ई 2011 सव 
हरस बल 2017 ंी अ धध हवतभ रपूलव ं र स् टोल व  ाग वं  िाटा ंा अध् ययन कंया 
गया औल ननम् नमेखरत ंमं या  रवरी गई: 

(i) उच् चिर दर  पर ् टेार की खरीद : लवे व ं  िाेय नव  ालतीय लवे ंी ं ानं 
स व रा शतों ं र ‘धगला ट र ि’ ंो शामं े कंया ा ा औल इसव हरस बल 1986 ं र 
स हहताबवाध361 कंया ा ा। इस र ि वं  अनभसाल ठव वं राल वा ाला ठवंा वं  अ तगात 
आपूनत ा कंए गए ं ाे हवतभ प्र ारलत ंीं त कंसी  ी हाे ं र न् यूनतं  ंीं त सव 
अधधं नही  होगी जिस पल ठव वं राल एं सं ान व  लण वं  ं ाे ंो बवचता है या 
बवचनव ंा प्रस् ता  रवता है।  

                                                           
361 स् टोल व  ाग वं  मेए  ालतीय लवे स हहता, र ि - I ंा पैला 417 (ठवंा शतों ंा परलमशष् ट III 
(पैला 3000 सव 3003) 
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हरस बल 1988 ं र, ं  िाेय नव आगव ननणाय कंया कं धगला ट र ि ंो वं  े रल 
ठवंों ं र ही ेाग ूकंया िाएगा। िून 2008 ं र धगला ट र ि वं  ं ानं व् याख् यान 
ंो र ि 3000 वं  रूप ं र ठवंा ंी आईआलएस शतों ं र शामं े कंया गया ा ा। 
तरनभसाल, ठव वं राल ंो ठवंा वं  प्रनत ंी गई आपूनत ायों वं   भगतान हवतभ प्रत् यवं त्रबे 
वं  साा  स ब धधत वेरा अधधंाली वं  सं क्ष प्रं ाणपि प्रस् तभत ंलना अपवक्षक्षत है। 

प्रं ाणपि ं र स् पष् ट रूप सव उ्‍ े वर होना चाहहए कं ठवंा वं  अ तगात आपूनत ात 
स् टवाल वं  सं ान स् टोल ंी त्रबरी ी ंीं त ं र ंोई ंं ी नही  हभई है औल ऐसव स् टोल 
ंो ठवंा वं  अ तगात सलंाल ंो प्र ारलत ंीं त सव ंं  ंीं त पल कंसी  ी 
स गठन ंो प्रस् ताव त नही  कंया गया है/बवचा नही  गया है । 

वेरापलीक्षा ं र एं एं आईएस/आईएं एं आईएस ं र उपेब् ध िाटा सव रपूलव वा ाला 
व म न् न रलीरारलयों ंी स् ींृत रलों वं  औधचत् य वं  ं ू्‍ या ंन ंा ंाया कंया 
गया। वेरापलीक्षा ं र पूलव362 वा ाला ेग ग एं साा  रलीरी गई (एं ं ाह सव नौ 
ं ाह ंी अ धध ं र) सं ान ं रों ंी रलों वं  साा  रपूलव वा ाला ंी गई रलीर ंी 
रलों ंी तभेना ंी गई। रपूलव ंी तरनभरूपी रलीर आरवश (पीओ) ंी फाइेों औल 
पूलव वं  पीओ ंी प्रनतयों ंी  ी सं ीक्षा ंी गई ा ी। सं ीक्षा ं र हरस बल 2012 सव 
हरस बल 2017 तं पा च  षों ंी अ धध शामं े ंी गई ा ी। 

वेरापलीक्षा ं र पाया गया कं  

 रपूलव वं  स् टोल व  ाग नव 120 पीओ वं  ं ाध् यं  सव पूलव वा ाला साा -साा  
रलीरी गई सं ान ं रों ंी रलों ंी अपवक्षा प्रनत यूननट ंाफी अधधं रल पल 
व म न् न स् टोल ं रर रलीरी ा ी।  

 रपूलव नव 120 पीओ ं र सव 108363 ं र ` 7.93 ंलोड ंा अनतरल्‍ त व् यय 
कंया।  

 रपूलव औल पूलव ंी रलों ं र अ तल 5.08 प्रनतशत सव 234.75 प्रनतशत वं  बीच 
ा ा।  

 108 पीओ ं र सव पा च पीओ वं  स ब ध ं र उसी आपूनत ां ताा सव एं सव सात 
ं ाह वं  सं य अ तलाे पल रलीर ंी गई ा ी जिसं व ` 0.46 ंलोड ंा 
अनतरल्‍ त व् यय शामं े है। 

                                                           
362 पूलव ननंट ती िोने लवे व है जिसंा ं भख् याेय सं ान स् टवशन अा ाात ंोेंाता ं र है। 
363 इनं र सव 11 पीओ ं र सीओएस, स् टोल, ंोेंाता सहहत उपयोगंतााओ  हवतभ स् टोल ंी प्राजप्त 
औल व तलण वं  मेए अन् य लवे व ंायााेय नोिे प्राधधंलण ा ा। 
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 ठव वं राल सव प्राप्त कंया िानव  ाेा प्रं ाणपि  ी रपूलव वं  स् टोल व  ाग वा ाला 
प्राप् त नही  कंया गया ा ा। 

रपूलव ंो प्रस् ताव त रलों वं  औधचत् य ंा ं ू्‍या ंन ंलतव सं य अन् य िोने लवे व 
वा ाला व शवष ं र ंी रलीर ंी रलों ंी िानंाली ा ी। ता ावप, ननव रा समं नत364 
नव उवाधतृ रलों वं  औधचत् य ंा ं ू्‍या ंन ंलनव वं  उवारव्‍ य हवतभ पूलव या कंसी 
अन् य िोने लवे व ंी रलीर रलों पल व चाल नही  कंया ा ा। रपूलव नव  ी लवे व वं  
व त्तीय हहतों ंी सभलक्षा हवतभ ठवंा ं र आईआलएस शतों वं   ाग वं  रूप ं र ‘धगला ट 
र ि’ ंो ेागू नही  कंया ा ा। 

वेरापलीक्षा ं र स् टोल ंी रलीर हवतभ रपूलव वं  अन् य व  ागों वा ाला  तां ान ं र 
पाेन ंी िा लही प्रणाेी ंी िा च ंी गई। वेरापलीक्षा ं र पाया गया कं रपूलव 
वं  धचकंत्सा व  ाग वा ाला रलों ंा औधचत् य ननधाारलत ंलनव हवतभ अन् य िोने 

लवे व ंी रलीर रलों पल व चाल कंया गया ा ा। 

इस प्रंाल, रपूलव ंा स्टोल व  ाग ‘धगला ट र ि’ ेागू ंलनव ं र व त्तीय औधचत्य 
ंा अनभपाेन ंलनव औल प्रस्ताव त रलों वं  औधचत्य ंा ं ू्‍या ंन ंलनव ं र व फे 
लहा। रपूलव प्रशासन वा ाला अप्र ा पूणा आ तरलं ननय िण त ि वं  ंालण 108 पीओ 
ं र उच्चतल रलों पल स्टोल ंी रलीर ं र ` 7.93 ंलोड ंा अनतरल्‍त व्यय हभआ। 

(ii) भपछले खरीद आदेश  ाप पूरी ाात्रा प्राप्ि ककए बिना उच्चिर दर  पर नए 
खरीद आदेश र्ारी करना (कुछ ाााल  ाप उस। आपूतिाकिाा को) - 
सभपभरागी365 शब्र इस बात पल बे रवता है कं ठव वं राल अन्य बातो वं  साा -साा  
िैसी रलीराल ंी आ ्‍यंता हो, स्टोल ंी अपवक्षक्षत ं ािा ं र औल ठवंा ं र 
ननहराष्ट नतधा  तं सभपभरागी ंलवगा। पीओ ं र ननहराष्ट सभपभरागी अनभसूची ं र रलीर 
वं  तहत प्रत्यवं सां ग्री ंी आपूनत ा ंो पूला ंलनव वं  मेए ननयत अ धध ंा 

उ्‍ वेर कंया िाता है जिसं र व फे लहनव पल शाजस्त वं  प्रा धान ेागू होतव है। 
लवे व बोिा वं  आरवशों366 वं  अनभसाल, सभपभरागी ं र व े ब वं  प्रत्यवं ं ाह या ं ाह वं  
हहस्सव वं  मेए व े बों पल ध्यान हरए त्रबना व े त्रबत आपूनत ायों वं  ं ू्‍य ंी ठवंा 
अनभसूची वं  अनभसाल 10 प्रनतशत ंी ऊपली सीं ा वं  अध्यधीन स्टोल ंी ंीं त 

                                                           
364 व त्त व  ाग सव सरस् य सहहत। 

365 स्टोल व  ाग हवतभ  ालतीय लवे स हहता र ि 1 वं  पैला 417 वं  अ तगात परलमशष्ट ।।। वं  र ि 
0601 वं  अनभसाल 
366 ‘आपूनता ठवंा ंलनव हवतभ ननयं ा ेी’ पल अ्‍टूबल 2009 ंा  ं परडियं  
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वं  रो प्रनतशत वं  बलाबल लामश ंा ननणीत हिााना (एेिी)  सूे कंया िाना 
चाहहए िब तं कं अन्या ा प्रा धान न कंया िाए।  

वेरापलीक्षा ं र रवरा गया कं उपलो्‍त स हहतीय प्रा धानों औल लवे व बोिा वं  
आरवशों ंा व म न्न लवे व व  ागों ंी तलफ सव स्टोल व  ाग वा ाला पाेन नही  
कंया गया ा ा। ं ई 2011 सव न म्बल 2016 वं  रौलान िाली 51 पीओ वं  स ब ध 
ं र आपूनत ां ताा वा ाला सां ग्री ंी पूणा ठवंागत ं ािा ंी आपूनत ा नही  ंी गई ा ी। 
ता ावप, रपूलव नव उच्चतल रल पल नए पीओ िाली कंए जिस वं  परलणां स् रूप ` 

4.49 ंलोड ंी अनतरल्‍त रवयता हभई िैसा वेरापलीक्षा367 ं र ननधाारलत कंया 
गया। लवे व नव नई ननव राए  स साधधत ंलनव सव पू ा औपचारलं 
स शोधन/ननलस्तींलण िाली ंल वं  वपछ वे 51 पीओ ंो ननयमं त ंलनव वं  मेए 
ंोई ंरं  नही  उठाया। उपलो्‍त पीओ ं र सव 23 ं र, वपछ वे पीओ वं  प्रनत 
आपूनत ायों वं  अपूणा लहनव वं  बा िूर उसी आपूनत ां ताा ंो अग वे पीओ उच्चतल 
रलों पल िाली ंल हरए गए ा व।  

(iii) तनणीि हर्ााने का अनुदरहण 
वेरापलीक्षा ं र आगव रपूलव वा ाला अनभलक्षक्षत आईटी प्रणामेयों अा ाात 

एएफआलईएस368/आईपीएएस369 ं र ननणीत हिाानव वं  उरग्रहण सव स ब धधत िाटा ंी 
सं ीक्षा ंी गई ा ी। वेरापलीक्षा ं र रवरा गया कं लवे व नव उपलो्‍त ननहराष्ट 51 
पीओ ं र सव 39 वं  स ब ध ं र कंसी  ी चूंंताा ठव वं राल पल ननणीत हिााना 
(एेिी) नही  ेगाया ा ा। इन 51 पीओ ं र सां ग्री ंी आपूनत ा े बव सं य सव (एं 
 षा सव साढव पा च  षा वं  बीच) े त्रबत ा ी। वेरापलीक्षा वा ाला ननधाारलत ननणीत 
हिाानव (एेिी) ंी लामश ` 2.35 ंलोड ा ी। 

इस प्रंाल, रपूलव नव सां ग्री ंी पूणा ठवंागत ं ािा प्राप् त कंए त्रबना उच् चतल रलों 
पल नए रलीर आरवश िाली कंए ा व, जिस वं  परलणां स्  रूप ` 4.49 ंलोड ंी 
अनतरल्‍ त रवयता हभई। इस वं  अेा ा, रपूलव नव सां ग्री व तलण ं र रवली वं  मेए 
चूं ंत्ताा ठव वं रालों पल ` 2.35 ंलोड ंा ननणीत हिााना नही  ेगाया ा ा। 

                                                           
367 इनं र सव 11 पीओ ं र सीओएस, स् टोल, ंोेंाता सहहत उपयोगंतााओ  हवतभ स् टोल ंी प्राजप्त 
औल व तलण वं  मेए अन् य लवे व ंायााेय नोिे प्राधधंलण ा ा। 
368 उन्नत व त्तीय औल लवे व् यय प्रब धन प्रणाेी (आईपीएएस वं  ंायाान्  यन सव पू ा लवे व वा ाला 
प्रयभ्‍ त एप् े ी वं शन) 
369 एंींृत पवलोे ए   वेरा ंन प्रणाेी 
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15 न  बल 2018 ंो लवे व बोिा वं  सां नव इस ं ां वे ंो उठाया गया ा ा । 
उनंा उत्तल प्राप्त नही  हभआ है (30 मसत बल 2019)। 

7.2 पूवोत्तर स।ाांि रेलवे (उपूस।रे): िंद हो चुके ा।टर नेर् ड।र्ल शडे के अचधशषे 
कााचाररय  वना की पुन: िैनाि। न करने के कारण तनष्िल ्‍यय   

लाडडनं के ड।र्ल शडे को लाडडनं-िदरपुर–भसलचर सैक्शन के नेर् रूपांिरण370के 
कारण अक्टूिर 2014 ाप िंद कर िदया नया ीा  िीाभप, उपूस।रे ने ड।र्ल शडे 
के सग। कााचारी वना की पुन: िैनाि। हेिु साय पर कारावाई नहीं की ी।  नसके 
कारण अक्टूिर 2014 से रु्लाई 2018 के दौरान  62 से 140 अचधशषे ्टाि 
पर `  4.81 करोड़ का तनष्िल ्‍यय हुआ ीा   

लवे व बोिा वं  अनभरवशों371 वं  अनभसाल (अप्रैे 1989) उन क्षविों ंी, िहा  ंं ाचाली 
 गा वं  अधधशवष होनव ंी स  ा ना है, पह वे सव पहचान ंलनव औल उनंी उधचत 
रूप सव पभन: तैनाती हवतभ योिना बनानव ंी आ ्‍यंता होती है।  

लवे व बोिा नव ें डि  ग-बरलपभल –मसेचल वं  गवि रूपा तलण वं  मेए 1 अ्‍टूबल 
2014 सव ं वगा ब्ेॉं372 प्र ा ी ंलनव ंा ननणाय मेया (िून 2014)। इस वं  
परलणां स् रूप 362 ंं ाचाली  गा  ाेा ें डि  ग ंा िीिे शवि अना ्‍यं हो 
गया औल शवि पल ंायालत ंामं ां  अधधं हो गए। ओपन ेाइन औल ननं ााण 
स गठन रोनों वं  ं हाप्रब धं औल अन्य व  ागाध्यक्ष वा ाला मसतम्बल 2014 ं र 
बैठं आयोजित ंी गई ा ी। तरनभसाल, नां ा ेी पल रिा शवि वं  ंं ाचारलयों ंी 
पभन: तैनाती हवतभ ंाया योिना बनाई गई ा ी। यह उपूसीलव वं  ं ान्यताप्राप्त 
यभननयनों वं  पराधधंारलयों सव पलां शा वं  बार कंया गया ा ा। ननम्नमेखरत 
ननणाय मेए गए ा व:  

 नां ा ेी पल रिा 325373 ंं ाचारलयो सव 50 ंं ाचारलयो ंो ंलीं ग ि –
अगलतेा हहस्सव वं  बीच चेनव  ाेी ट्रवनो वं  उवारव्‍य हवतभ ें डि  ग ं र लरा 
िाएगा।  

                                                           
370 ं ीटल गवि सव ब्ा ि गवि  

371 लवे व बोिा ंा पि स . ई (एनिी) II-84/आलई-1/10 हरना ं 21.04.1989 

372 ं वगा ब्ेॉं ंा तात्पया लर-लरा /ननं ााण ंाया वं  ंालण े बव स्टै्रच पल यातायात ंो लोंना 
है।  

373 लवे प्रशासन नव ेी  रलि ा, स्टोल ंं ाचारलयों, प्रयोगशाेा ंं ाचारलयों, ेोंो ननलीक्षंों, 
ं  िाेयी ंं ाचारलयों आहर ंी गणना नही  ंी ा ी।  
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 उन्हव आ तान आधाल पल रो ं ाह ंी अ धध हवतभ 25 वं  बैच ं र ंलीं ग ि 
ं र तैनात कंया िाएगा।  

 शवष ंं ाचारलयों ंो िोन वं  रसूलव िीिे शविों पल स्ा ाना तरलत ंलनव ंा 
ननणाय मेया ा ा। उन्हर बीिी िीिे शवि चाेू हो िानव पल रो सव तीन  षों 
वं  बार  ापस ें डि  ग िीिे शवि पल स्ा ाना तरलत कंया िाना ा ा।  

वेरापलीक्षा ं र रवरा गया कं व म न्न शविों औल ंायाशाेाओ  पल स्ा ाना तलण हवतभ 
वं  े 178 ंं ाचारलयों वं  आरवश िाली कंए गए ा व (िन ली सव फल ली 2015)। 

1 अ्‍टूबल 2015 सव 50 ंं ाचाली, जिन्हर लो वं  लरनव ंा ननणाय मेया गया ा ा,  
 ी अधधं हो गए ा व ्‍योंकं उस सं य तं ंलीं ग ि-अगलतेा हहस्सव ं र  ी 
ं वगा ब्ेॉं प्र ा ी हो गया ा ा। इस प्रंाल उपूसीलव प्रशासन नव ं ौिूरा ंं ाचारलयों 
ंो आ मशं रूप सव स्ा ाना तरलत कंया ा ा औल  ह  ी चाल सव पा च ं ाह वं  
व े ब वं  बार। उन्होंनव अधधशवष ंं ाचारलयों वं   वतन ए    तों वं  प्रनत ` 34.81 
ंलवाड374 ंा  भगतान कंया ा ा।  

लवे व बोिा नव अपनव उत्तल ं र बताया (अप्रैे 2019) कं  

ं. एेएं िी िीिे शवि वं  स् टाफ ंा पभन: स्ा ापन नीनतगत ं ां ेा ा ा औल 
इस पल ननणाय िोने ं भख्याेयों वा ाला बैठं वं  ंाया तृों वं  अनभसाल 
मेया िाना ा ा।  

र. 1 न म्बल 2014 सव 30 मसतम्बल 2015 ंी अ धध हवतभ ंलीं ग ि-
अगलतेा वं  बीच सव्‍शन ं र ं ीटल गवि ट्रवन परलचाेन हवतभ सै्‍शने 
आ ्‍यंता वं  अनभसाल ंलीं ग ि ं र 26 ेोंो ंा अनभलक्षण कंया गया 
ा ा।  

ग. एेआलएस ंं ाचाली  गा, स्टोल स् टाफ, प्रयोगशाेा स् टाफ, ेोंो ननलीक्षं 
औल ं  िाेयी स् टाफ ंो िीिे शवि ं स्टल लोे ं र शामं े कंया गया ा ा 
्‍योंकं  व िीिे शवि सव स ब धधत ा व।  

घ. अन्य िीिे शविों ं र ंं ाचाली ंी अधधंता औल सं स्या नन ालण स्ा ानों 
पल तैनाती ंलनव हवतभ या ास    ए   प्रायोधगं पयााप्त उपाय/ंरं  उठाए 
गए ा व औल उन्होंनव  हा  ंाया ंलना िाली लरा। 

                                                           
374  अ्‍टूबल 2014 सव मसतम्बल 2015 ंी अ धध हवतभ ` 10.65 ंलोड औल अ्‍टूबल 2015 सव 
िभेाई 2018 ंी अ धध हवतभ `24.16 ंलवाड।   
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ता ावप वेरापलीक्षा ं र रवरा गया कं लवे व बोिा वं  आरवश ंी प्राजप्त सव छ: ं ाह 
औल ं वगा ब्ेॉं प्र ा ी होनव सव तीन ं ाह वं  बार डि ीिने लवे व प्रब धं (पी) 
नव नां ा ेी पल रिा वं  े आधव ंं ाचारलयों वं  स्ा ाना तलण वं  आरवश िाली कंए 
ा व (िन ली 2015)। अनभरवशों वं  अनभसाल, ननणाय वं  तत्ंाे बार ंाला ाई ंी 
िानी चाहहए ा ी। मसतम्बल 2014 ंी बैठं ं र पह वे व चाल कंए गए 50 
ंं ाचारलयों वं  अेा ा 70 अनतरल्‍त ंं ाचारलयों ंो लो वं  लरनव वं  मेए ंोई 
ननणाय नही  मेया गया ा ा। लो वं  िानव  ा वे 50 ंं ाचारलयों ंी तैनाती आ तान 
आधाल पल रो ं ाह ंी अ धध हवतभ 25 वं  बैच ं र ंलीं ग ि ं र अनभं ाननत ा ी। 
साा  ही ंलीं ग ि ं र तैनात 25 ंं ाचारलयों ंो ं ीटल गवि ेोंों ोहट  वं  
ं ाइनल मशियूे पल ंाया ंलना ा ा। आ धधं ं लम्ं त (पीओएच) िैसी प्रं भर 
ं लम्ं त हवतभ अपवक्षक्षत अ स लचना ंलीं ग ि ं र उपेब्ध नही  ा ी। मसत बल 2014 
ंो नां ा ेी पल 362 ंं ाचारलयों ं र सव 237 ंं ाचारलयों वं  स्ा ाना तलण ंा 
ननणाय मेया गया, जिसं र 125 ंं ाचारलयों ंो प्रालम्  सव ही पभनः ननयोिन वं  
क्षवि सव बाहल लरा गया ।  237 अ तलण हवतभ ननणीत ंं ाचारलयों ं र सव वं  े 178 
ंं ाचारलयों ंो स्ा ाना तरलत ंलनव ंा आरवश िाली कंया गया ा ा जिसं र 59 
ंं ाचारलयों ंो छोड हरया गया जिससव स ख्या बढ़ंल 184 हो गयी ।  140375 
लो वं  गए ंं ाचाली ें डि  ग वं  िीिे शवि, जिसव अ्‍टूबल 2014 ं र ब र ंल हरया 
गया ा ा, वं  नां ा ेी पल िभेाई 2018 ंी सं ाजप्त तं नां ा ेी पल रिा ा व। 
इस प्रंाल, ें डि  ग ं र एं िी िीिे शवि वं  स ी ंं ाचारलयों ंी पभन: तनैाती न 
ंलनव वं  ंालण ` 34.81 ंलोड ंा ननष्फे व्यय हभआ ा ा। 

7.3 रेलवे द्ग्वारा कंुग ाेला, 2019 का प्रिंधन 
 

7.3.1 प्र्िावना 

भं   ं व वे ंो यूनवस् ं ो ंी 
ं ान ता ंी अं ूता सा स् ं ृ नतं 
व लासत ंी प्रनतननधधत्  
सूची376 ं र लरा गया है। भं   
ं वेा, हल छ: साे बार औल 
प्रत् यवं 12  षों वं  बार ं हा 
भं   ं वेा इेाहाबार ं र 

                                                           
375सव ानन वृत्त आहर वं  ंालण स ख्या ं र ंं ी आई  

376मशेा वेर: 12. सीओएं  11.बी.12 

चचत्र 7.1 कंुग ाेला िेत्र ाप टैंट भसटी, नलाहािाद 
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आयोजित कंया िाता है। भं   ं वेा 2019, 15 िन ली औल 4 ं ाचा 2019 तं 
49 हरनों वं  मेए आयोजित कंया गया ा ा। लवे व वा ाला लाज् य सलंाल वं  साा  
सकरी य रूप सव सहयोग ंलतव हभए आयोिन ंो सभचारू रूप सव सभननज्‍चत ंलनव वं  
मेए अम न् न  ूमं ंा नन ाई िाती है। इसं र ननम्नमेखरत शामं े हैं;  

 तीा ा यात्रियों वं  आ ागं न वं  मेए व शवष लवेगाडिया  चेाना 

 लवे व परलसल ं र स्  च् छता औल न् यूनतं  आ ्‍ यं सभव धाओ  ंो ध् यान ं र 
लरना 

 स् टवशन परलसल ं र अस् ा ायी रूप सव ठहलनव ंी व् य स् ा ा ंलना  

 बभक  ं ग औल यािी सूचना वं  मेए ं वेा क्षरि ं र सभव धा प्ररान ंलना; औल 

 आयोिन वं  रौलान तीा ा यात्रियों ंी सभलक्षा औल आलां  सभननज्‍चत ंलना।  

इेाहाबार क्षवि ं र भं   ं वेा लवे यातायात तीन िोन अा ाात उत्तल ं ध् य लवे व 
(उं लव), उत्तल लवे व (उलव) औल उत्तल पू ा लवे व (उपूलव) वं  रस377 लवे व स् टवशनों 
वा ाला स  ाेा िाता है। यव स् टवशन स गं  क्षवि सव 1.6 कं.ं ी सव 14 कं.ं ी. वं  
अ रल जस्ा त हैं। 

वेरापलीक्षा नव भं   ं वेा 2019 वं  प्रब धन वं  मेए लवे व वं  ंाया-ंेापों ंी 
सं ीक्षा (अगस् त सव न  बल 2018) ंी। वेरापलीक्षा नव अ्‍ पंामें ( भं   ं वेा 

                                                           
377 रस ं वेा सव ालत स्टवशनों ं र सव रालाग ि स्टवशन (उपूलव) भं   ं वेा, 2019 वं  रौलान ब र ंल 
हरया गया ा ा। 

न्‍शा 1: ं वेा क्षवि स्टवशन 
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2019 वं  मेए), ं ध् य अ धध (ं ाघ ं वेा 2020 वं  मेए) औल रीघां ामें 
(ं हा भं   2025 वं  मेए) उपायों ंी मसफारलश ंी। ं वेा अ धध वं  रौलान लवे व 
ंी प्रनतकरी याओ  औल ंाला ाई ंा सत् यापन/िा च ंी गई है। वेरापलीक्षा नव पाया 
कं ं वेा अ धध ं र ंोई  ी रभ:रर/रवरिनं घटना नही  हभई। ता ावप: वेरापलीक्षा 
नव पाया कं लवे व वा ाला व शवष ट्रवनों वं  परलचाेन, यािी सभव धाओ  औल सभलक्षा सव 
स ब धधत ंाया, यात्रियों वं  मेए धचकंत् सा सभव धा, स् टवशन परलसल ं र अपमशष् ट 
प्रब धन िैसव ं भवारों पल पयााप् त रूप सव ध् यान नही  हरया गया ा ा। 

वेरापलीक्षा नव ं वेा अ धध वं  रौलान लवे व वा ाला अपनायव गयव यात्रियों वं  ता ा 
स चाेन वं  तलींों ंा अध् ययन कंया। भं   ं वेा 2019 सव स ब धधत योिना औल 
ंाया वं  ंायाान्  यन वं  स ब ध ं र लवे व बोिा वा ाला िाली कंए गए 
ननरेशों/हरशाननरेशों, ंायों ंी ननगलानी वं  मेए बैठंों वं  ंाया तृ्त, न् यायाधीश 
(सव ानन तृ्त) ओ ंालव्‍  ल  ्ट समं नत ंी रलपोटा औल ं हा भं   ं वेा 2013 पल 
हा िा व ्‍  व वायाेय ंी रलपोटा वेरापलीक्षा सं ीक्षा वं  मेए ं ानरण् ि वं  ं भख् य 
स्रोत ा व। 

वेरापलीक्षा ननष् ं षों ंी चचाा बार वं  पैलाग्राफों ं र ंी गई है।  

7.3.2  भवशषे रेलनाडडय  का चलाया र्ाना 

ं हा भं   ं वेा, 2013 वं  रौलान, अनभं ाननत 34 ेार यात्रियों ंो वे िानव वं  
मेए 417 ं वेा स् पवशे ट्रवनों ंी योिना बनाई। वेरापलीक्षा नव ं भख् य स् नान हरनों 
(ं ंल स री ा नत, ं ौनी अं ा स् या औल बस त प चं ी) वं  रौलान इेाहाबार स् टवशन 
सव ं वेा स् पवशे ट्रवनों ंी परलचाेन ं र ंं ी (4 सव 13 वं  बीच) पल हटप् पणी ंी। 
इस ंालण इन हरनों ं र  ीड- ाड औल यािी असभव धाए  हभई। 

भं   ं वेा 2019 ं र, लवे व नव 33 ेार यात्रियों ंी ननंासी ंा अनभं ान ेगाया, 
जिसव बार ं र स शोधधत ंल (हरस बल 2018) 45.48 ेार ंल हरया गया ा ा। 
उन् होंनव 30 हरनों378 ं र 800 (बार ं र 821379 तं बढ़ा हरया गया) बाह्य ं वे ा 
व शवष लवेगाड  ियों ंो चेानव ंी योिना बनाई।  गरड िैसी जस्ा नत सव बचनव वं  
मेए  ्ट समं नत380 नव सभझा  हरया ा ा (अगस् त 2014) कं इेाहाबार ि ्‍ शन 

                                                           
378 छ: ं भख् य स् नान हर स जिसं र पह वे वं  रो हरन औल बार वं  रो हरन शामं े है। 
379 उं लव-622, उपूलव-110+21 औल उलव-68  
380 उत्तल प्ररवश सलंाल नव 18 फल ली 2013 ंो इेाहाबार उच् च न् यायाेय वं  सव ानन तृ्त 
न् यायाधीश ंी ननयभज्‍त ंी ताकं भं   ं वेा अ धध वं  रौलान हभई इेाहाबार लवे व स्टवशन  गरड 
ंी न् यानयं िा च ंी िा स वं  ।  
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पल/सव ंोई  ी व शवष लवेगाडी न च वे/ना रू वं । समं नत नव इेाहाबार ि ्‍ शन वं  
सवटवेाईट स् टवशनों381 सव इन लवेगाड  ियों ंो चेानव/लोंनव ंी मसफारलश ंी। 
यवायवप लवे व नव 54 प्रनतशत व शवष लवेगाडडया  (821 ं र सव 440) इेाहाबार 
ि ्‍ शन सव चेानव ंी योिना बनाई। वेरापलीक्षा नव अ ेोंन कंया कं:- 

 योिनाबवाध 821 व शवष लवेगाडियों वं  प्रनत  ास् तव ं रूप सव भं े 565382 
व शवष लवेगाडिया  चेी ा ी । 256383 व शवष लवेगाडियों ंी ंं ी ा ी।  

 लवे व अपनी योिना वं  अनभसाल ं भख् य स् नान हरनों (एं हरन बार सहहत) वं  
मेए व शवष लवेगाडिया  चेानव ं र सक्षं  नही  लही। 13 ं वेा हरनों384 ं र, ं भख् य 
स् नान हरन पल ता ा एं हरन बार, 72 प्रनतशत ही व शवष लवेगाडडया  चेी। 

 वेरापलीक्षा ं व ं वेा अ धध ं र व शवष लवेगाड  ियों ंी सं य-सालणी ंी जस्ा नत 
ंी सं ीक्षा ंी। लैंों ंी उपेब् धता ंी पभजष्ट न होनव वं  ंालण 03 िन ली 
2019 ंो लवे व वा ाला वं  े 50 प्रनतशत व शवष लवेगाड  ियों वं  सं य-सालणी 
ंी घोषणा ंी गई ा ी। इससव यात्रियों ंो अपनी यािा ंी योिना बनानव औल 
व शवष लवेगाड  ियों ं र हटंट बभं ंलनव वं  मेए पयााप् त सं य नही  मं ेा।  

 लवे व बोिा ं र आयोजित ं ाचा 2019 वं  सं ीक्षा स गोष्ठी ं र ं वेा अ धध वं  
रौलान लवे व नव 73.66 ेार यात्रियों ंो ननंाेनव वं  आ ंडा वं  बालर ं र 

                                                           
381 ऐसव स् टवशन िो ं भख् य स् टवशन सव ा ोडी रलू हैं,  ीड ाड  ा वे क्षविों ं र ताकं ट्रवनर ं भख् य स् टवशनों 
ंो  ीड ाड वं  त्रबना इन स् टवशनों सव सं ाप् त औल शभरू हो स रं । 
382 उं लव, उपूलव, उलव वा ाला री ं श: 427, 75 औल 63 व शवष लवेगाडडया  चेाई गई 

383 195-उं लव, 56-उपूलव औल 5-उलव 
384 ं ंल स री ा नत (15.01.19 औल 16.01.19), पौष पूखणां ा (21.01.19 औल 22.01.19), ं ौणी 
अं ा स्या (04.02.19, 05.02.19 औल 06.02.19), बस त प चं ी (10.02.19 औल 11.02.19), ं ाघी 
पूखणां ा (19.02.19 औल 20.02.19) औल ं हा मश लात्रि (04.03.19 औल 05.03.19) 

चचत्र 7.3 नैन। ाप नंर्न पर िैठे यात्र। 
 

चचत्र 7.2 आपािकालीन खखड़की के ााध्या स ेप्रवेश 
करिे यात्र। 
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सूधचत कंया ा ा। लवे व नव पभन: (अगस्त 2019) ं वेा अ धध वं  रौलान चेनव 
 ाेी व शवष लवेगाडडयों औल ननयमं त लवेगाडडयों वं  आधाल पल 73.41 ेार 
यात्रियों ंी ननंासी वं  आ ंडव ंी सूचना री ा ी। लवे व नव इन यात्रिओ  ंो 
व शवष औल ननयमं त लवेगाडडयों वं  ं ाध्यं  सव ढभेाई ंी। 

 हाेा कं,  ाखणजज्यं व  ाग वं  रलंािा वं  अनभसाल, ं वेा अ धध वं  रौलान 
इेाहाबार क्षवि (उं लव, उलव औल उपलूव वं  स्टवशन) ं र 31.21 ेार हटंट बवचव गए 
ा व। यवायवप यह तंों वं  मेए स् ींाल ंल मेया िायव, कं हटंट त्रबरी ी ंा 
आ ंडा भं े ननंासी नही  हो संती ्‍योंकं अन्य स्टवशनों सव इेाहाबार सव 
बाहली यािा वं  मेए  ी हटंट ंी त्रबरी ी हभई होगी, ं वेा अ धध वं  रौलान 
हटंट लहहत यािा िो कं 40 ेार यात्रियों ंी है ंो सं झाना/स्पष्ट ंलना 
ं भज्‍ंे है। 

 यािा वं  अनभं ानों ंी सत्यता ंो इस स र ा ं र  ी रवरा िाना चाहहए कं 
45.48 ेार यात्रियों वं  अनभं ान वं  आधाल पल, लवे व नव 821 व शवष 
लवेगाडडयों ंी योिना बनाई ा ी। ता ावप, उन्होंनव वं  े 565 ट्रवनर चेाई ा ी। 
यात्रियों ंी एं बडी  ाली स ख्या ंो, ंं  व शवष लवेगाडडयों वं  साा  स् ींाल 
ंलना ं भज्‍ंे हैं।  

 भं   ं वेा 2019 वं  रौलान स् टवशनों पल  ास् तव ं यात्रियों वं  चेनव ंी स ख् या 
ंा ननधाालण ंलनव वं  मेए प्र ा ी ंाला ाई नही  ंी गई ा ी।  

 

 

 

चचत्र 7.4 नलाहािाद ्टेशन के पररसर के िाहर याबत्रय  
का सचंय 

चचत्र 7.5 नलाहािाद ्टेशन पर अति-ग।ड़ वाला पररसर 
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7.3.3 यात्र। सुभवधाओं, ग।ड़ प्रिंधन और ् वच् छिा के अपूणा कायो का प्रगाव 

लवे व नव यािी िन सभव धाओ  सव स ब धधत अ स लचना सभव धाओ  ंो पूला ंलनव हवतभ 
ेग ग ` 1,850 ंलोड ंी ेागत पल 52 ननं ााण-ंाया प्राल   कंए ा व। यव 
ननं ााण ंाया स् टवशनों वं  व ंास, परलस चाली क्षवि, यातायात सभव धाओ  फभ ट ओ ल 
त्रब्ि, सडं उपरलपभे, आहर सव स ब धधत ा व। इनं र सव 22 ननं ााण-ंाया यािी 
सभव धाओ  सव स ब धधत ा व। शवष 30 ननं ााण-ंाया ं वेा अ धध वं  रौलान औल उस वं  
बार  ी टै्रनों वं  सभचारू आ ागं न हवतभ आधाल ूत अ स लचना वं  ननं ााण सव 
स ब धधत हैं।  

(क) यात्र। र्न-सुभवधाओं के तनाााण काया 
22 यािी िन-सभव धा ननं ााण ंाया ं र सव, सात ंाया 15 िन ली 2019 ंो ं वेा 
प्राल   होनव वं  सं य पूणा नही  कंए िा स वं । वेरापलीक्षा ं र पाया गया कं:  

 इेाहाबार ं र अव े ब पानी रवनव ंी व् य स् ा ा ंलनव ंी योिना बनाई गई ा ी। 
यह इेाहाबार ं र पानी वं  मेए ट्रवनों 
वं  रूंनव वं  सं य ंो ंं  ंलनव वं  

मेए कंया गया ा ा। यह ंाया पूणा 
नही  हभआ औल इेाहाबार स् टवशन पल 
व म न् न ट्रवनों ं र ंं  सव ंं  4300 
ंोचों नव भं   ं वेा अ धध वं  रौलान 
पानी वं  त्रबना प्रस् ा ान कंया। पानी 
वं  त्रबना ट्रवनों वं  प्रस् ा ान ंलनव वं  

ंालण ेग ग 6.12385 ेार यात्रियों 
ंो असभव धा हभई। 

 नछ ंी स् टवशन पल नए ओ लहवि 
टैंं386 ंा ननं ााण भं   ं वेा 2019 
वं  अ त तं नही  कंया गया ा ा। 

यात्रियों ंो ंोच वं  शौचाेयों वं  हाइड्रवट होनव वं  पाइप सव अस्  च् छ पानी 
पीतव हभए पाया गया ा ा।  

 अनतरल्‍त प् े वटफॉं ा (2 कंं ी) वं  साा  नैनी औल नछ ंी वं  बीच 3 िाउन 
ेाइन ंा ंाया पूणा नही  हभआ ा ा। िबेपभल औल झा सी सव/ंो िानव  ाेी 91 

                                                           
385 4300 ंोच /20 ंोच प्रनत ट्रवन* 2850 यािी प्रनत टै्रन= 612750 यािी 
386 नछ ंी व ंास ंा ंाया एं टमं ाने स् टवशन वं  रूप ं र जिसं र नया ओ लहैि टैंं शामं े है। 

चचत्र 7.6 नलाहािाद तछवकी ाप हाईड्रेण्ट पानप से 
अ् वच् छ पान। प।िे यात्र। 
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ट्रवनर इेाहाबार ि ्‍ शन सव आल  /सं ाप् त होती है। यहर योिनाबवाध ंाया पूणा 
हो िाता तो यव ट्रवनर नछ ंी सव चेाई िा संती ा ी। इस वं  परलणां स्  रू 
पह वे सव ही  लव हभए इेाहाबार ि ्‍ शन387 पल अनतरल्‍ त  ाल पडा औल 
स् टवशन सव ननयमं त ट्रवनों ंा आ ागं न प्र ाव त हभआ।  

 सूबवरालग ि स् टवशन ंो टमं ाने स् टवशन वं  रूप ं र व ंमसत ंलनव ंी योिना 
बनाई गई ा ी। इेाहाबार ि ्‍ शन पल  ाल ंो ंं  ंलनव वं  मेए ंानपभल-
सीमं त व शवष ट्रवनों ंो इेाहाबार सव सूबवरालग ि ं र स् ा ा तरलत कंया िा 
संता ा ा। ता ावप, ंाया पूणा होना अ ी शवष ा ा (अप्रैे 2019)। 
परलणां स् रूप, वं  े रस ं वेा स्पवशे लवेगाडडयों ंो सूबवरालग ि सव चेाया 
िा संा। 

 इेाहाबार लवे व स् टवशन पल 
ं ्‍ टी- वे े पाक िंं ग ंा 
ंाया 2017 ं र स स्  ींृत 
कंया गया ा ा। यह ंाया 
अपूणा लह गया औल 
इेाहाबार ि ्‍ शन वं  
परलस चाली क्षवि ं र पाक िंं ग 
ंी सभव धा ब र ंल री गई 
ा ी। इस वं  परलणां स्  रूप 
 ाली टै्रकफं िां  हभआ। 
भं   ं वेा, 2019 वं  रौलान स् टवशन वं  परलस चाली क्षवि वं  बाहल  ाहनों ंी 

अनधधंृत पाक िंं ग रवरी गई ा ी। 

                                                           
387 इेाहाबार स्टवशन पा च हरशात्ं ं यािी यातायात ं र प्रनतहरन ेग ग 190 टै्रनों ंा प्रब धन 
ंलता है जिनं र सव 18 टै्रनव यहा  सव प्राल   होती है। 

चचत्र 7.7 नलाहािाद रेलव े्टेशन ााना पर गारी टै्रकिक र्ाा और 
असुभवधा 
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 लाज् य सलंाल वं  साा  पलां शा सव, लवे व नव रभे व ं र शौच लोंनव वं  मेए 

इेाहाबार स् टवशन पल 29 स् ा ानों पल सां भरानयं शौचाेयों वं  ननं ााण ंी 
योिना बनाई ा ी। ता ावप, ंाया शभरू नही  कंया गया ा ा। यहा  तं कं 
न ननमं ात (इेाहाबार स् टवशनों वं  प् े वटफां ों पल हरव् या गिन हवतभ एं शामं े 
है)  ी ब र/अनभपयोगी पाए गए ा व। यह रभे व ं र ं ेत् याग ंा एं ंालण हो 
संता है िैसव स् टवशन परलसल ं र रवरा गया ा ा।  

इन ंायों वं  ननष् पारन ं र व े ब हभआ ा ा ्‍ योंकं पयााप् त योिना नही  बनाई गई 
ा ी औल प्ररत् त ननधधया  पयााप् त नही  ा ी या व े ब सव प्ररान ंी गई ा ी। ्रमं बे 
ंी अनभपेब् धता, स्ा े ंी स्  ींृनत आहर िैसव अन् य ं भवारव  ी ा व जिनसव इन 
ंायों ं र व े ब हभआ ा ा। 

7.3.4 सिाई और कचरा प्रिंधन  

साफ ए   स्  च् छ परल वश ंा प्रा धान  ालतीय लवे वा ाला इस वं  नागरलं चाटाल ं र 
ंी गई परलबवाधताओ  ं र सव एं है। भं   ं वेा/ं ाघ ं वेा वं  रौलान लवे व स् टवशन 
पल स्  च् छता औल सफाई, ठोस ए   
तले ंचलव ंा ननपटान ए   शोधन 
लवे व ंी ं भख् य चभनौती है। रभे व ं र 
ं ेत् याग ए   ग रगी स् टवशन परलसल ं र 
पयाा लण ंो अस्  च् छ ंल संता है। 
पयाा लण प्ररषूण औल  व्‍ टल-िननत 
बीं ारलयों ंा प्रंोप क्षवि वं  स  ाव त 
िोखरं  हैं।    

चचत्र 7.9 स्रोि पर कचरे को र्वै-तनम् न।करण।य 
और नैर र्वै-तनम् न।करण।य कचरे ाप पीृक न 

करना-नलाहािाद ् टेशन 

 
 

चचत्र 7.8: नलाहािाद ्टेशन पर िद्‍यांनर्न एव ंािहलाओ ंहेिु शौचालय िदं पाए नए 
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एनिीटी388 ंी 10.4.2019 ंी अ तरलं रलपोटा वं  अनभसाल भं   ं वेा 2019 वं  
रौलान एंत्रित 18,000 ं ीहट्रं टन ठोस ंचला इेाहाबार जिेा ं र अशोधधत लह 
गया। वेरापलीक्षा ं र अनभं ान ेगाया गया कं भं   ं वेा, 2019 वं  रौलान लवे व 
ं र, 2029-4788389 ज्‍  टे अपमशष्ट, (लाई्स वा ाला सभझाए गए ं ानर िों390 वं  
आधाल पल) ठोस अपमशष्ट प्रब धन वं  मेए कंसी  ी त ि ंी अनभपेब्धता वं  
ंालण अनभपचारलत लहा। ठोस अपमशष्ट प्रब धन ननयं -2016391 वं  अनभसाल, 
उत्पन्न अपमशष्ट वं  उत्सिान वं  उपचाल ंो सभननज्‍चत ंलनव वं  मेए अपमशष्ट 
उत्सिां  ंलनव  ा वे ंी जिम्ं वराली होती है। 

 ौनतं सत् यापन वं  रौलान (13 िन ली सव 6 फल ली 2019), वेरापलीक्षा नव 
इेाहाबार (प् े वटफां ा स . 7) नैनी (प् े वटफां ा स . 1) औल नछ ंी (प् े वटफां ा स . 
1) स् टवशन पल अपमशष् ट वं  गैल पाृ ्‍ ं लण, बायोडिग्रविवबे औल गैल बायोडिग्रवडिबे 
अपमशष् ट वं  मेए अेग-अेग िस् टत्रबन वं  गैल-प्रा धान ंो पाया गया। 
वेरापलीक्षा नव इेाहाबार स् टवशन वं  प् े वटफां ा सव अपमशष् ट ंो वे िानव वं  मेए 

रभे व ट्रंों/ट्राेी वं  उपयोग ंो रवरा। सफाई वं  ंां  ं र ेगव ंं ाचाली त्रबना 
व् यज्‍तगत सभलक्षा उपंलण िैसव कं रस् तानव औल फव स ं ास् ं  पैि (इेाहाबार 
स् टवशन वं  प् े वटफां ा स .1 औल 2, नछ ंी औल नैनी स् टवशन रोनों वं  प् े वटफां ा 
स . 2 पल) वं  पाए गए। 

7.3.5 चचककत्सा सुभवधाएं 

लवे व धचकंत्सा व  ाग नव प्राा मं ं धचकंत्सा स्ा ापना, स् च्छता व्य स्ा ा, सभ ाह्य 
पवयिे वं  प्रब धन, रावाय पराा ों ंी िा च, स री ां ं लोगों पल ननय िण, ं ज्‍रयों 
औल ं च्छलों पल ननय िण औल स्टाफ सरस्यों वं  प्रनतलक्षींलण औल टींांलण ंी 
योिना बनाई ा ी। लवे व नव इेाहाबार औल ंानपभल ं र रभघाटना लाहत धचकंत्सा 
उपंलण (एआलएं ई) ंो आपात जस्ा नत वं  मेए तैयाल लरनव ंी योिना बनाई। 
भं   ं वेा, 2019 वं  रौलान वेरापलीक्षा नव रवरा कं  

                                                           
388 लाष् ट्रीय हरलत अधधंलण 

389 65 ग्रां  x 3121000 ( भं   2019 ं र 31.21 ेार यात्रियों ंो हटंट बवचव) -2029 ज्‍  टे सव 65 

ग्रां  x 7366000 (लवे व वं  अनभसाल 73.66 ेार यािी छोिव गए) = 4788 ज्‍  टे 
390औसतन एं लवे व यािी ेग ग 65 ग्रां  अपमशष्ट ंा उत्सिान ंलता है 
391 स्रोत पल अपमशष्ट ंा पाृ ्‍ंलण सभननज्‍चत ंलनव वं  मेए अपमशष्ट उत्सिां  ंा ंताव्य है, 

अेग धाला  ं र पाृ ्‍ंृत अपमशष्ट वं  स ग्रह ंी सभव धा, या तो अधधंृत अपमशष्ट चभननव  ा वे या 
अधधंृत ली-साईंे ंलनव  ा वे ंो पभनः चकरी त ंलनव योग्य सां ग्री सौंपना। िहा  तं स    हो 
बायोडिग्रविवबे अपमशष्ट ंो परलसल वं   ीतल स साधधत, उपचारलत औल ननस्तालण कंया िाएगा। 
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1. सरट्रे लवे व अस्पताे इेाहाबार ं र ब्ेि बैंं  ंी आपातंाेीन सव ाए  
उपेब्ध नही  ा ी । 

2. बवहतल आपरा तैयारलयों वं  मेए लवे व स्टवशनों पल भं   सव ा वं  मेए  गरड 
वं  मेए पह वे सव तैयाल प्राा मं ं धचकंत्सा कंट उपेब्ध ंलायव गए ा व ।  

3. भं   ं वेा 2019 वं  रौलान, प्राा मं ं धचकंत्सा बूा  वं  मेए फां ाामसस्ट औल 
स् ास््य परलचालं ंा अनभब ध तीस हरनों वं  मेए (ं भख्य स्नान हरनों वं  
मेए रो हरन पह वे औल बार) कंया गया ा ा। हाेा कं, वेरापलीक्षा 392 ं र 
िा चव गए स ी ं वेा स्टवशनों पल पा च हरनों ं र इसव ंायाात्ं ं नही  पाया 
गया। अन्य रो393 हरनों ं र, इेाहाबार नछ ंी स्टवशन पल प्राा मं ं धचकंत्सा 
बूा   ी ंायाात्ं ं नही  पाए गए।  

4. वेरापलीक्षा नव रवरा कं लवे व394 वा ाला कंलाए पल ेी गई सात एम्बभ रेसों ं र 
सव पा च, आपातंाेीन उपंलणों िैसव ऑ्‍सीिन मस रेिल, स्ट्रवचल, स्ट्रवचल 
 ाहं, प्राा मं ं धचकंत्सा बॉ्‍स वं  त्रबना ा ी । भं   ं वेा 2013 वं  रौलान 
 गरड वं  वपछ वे अनभ   ंो रवरतव हभए, लवे व ंो आपात जस्ा नत ं र उपयोग 
वं  मेए पूली तलह सभसजज्ित एम्बभ रेस ंी योिना बनानी चाहहए ा ी। 

7.3.6 ् टेशन पररसर ाप सुरिा ्‍ यव् ीा 

लवे व बोिा वं  ननरेशों395 वं  अनभसाल, एफओबी ंी जस्ा नत ंा ं ू्‍ या ंन ंलनव ए   
सभलक्षा सभननज्‍चत ंलनव हवतभ एफओबी ंी ा िा-पाटी वेरापलीक्षा आयोजित ंलनव ंी 
आ ्‍ यंता ा ी। उपलो्‍त ननरेशों ं र, िोने लवे व ंो सेाह री गई ा ी कं  ह 
कंसी  ी सं य लाष् ट्रीय/अ तलाष् ट्रीय व शवषज्ञ एिरमसयों ंो ेगांल एफओबी वं  
स ी पहेभओ  ंी व धध त िा च ंलातव हभयव एफओबी ंी एं बाल ा िा-पाटी 

                                                           
392 02.02.2019, 03.02.2019, 12.02.2019, 21.02.2019 ए   06.03.2019 
393 08.02.2019 औल 11.02.2019 
394 5-या त्रिं व  ाग, 2-धचकंत्सा व  ाग 
395 लवे व बोिा ंा पि स ख्या 2017/07/सीई-III/बीआल/सभलक्षा हरना ं 03.08.2018 

चचत्र: 7.10 झूस। ् टेशन पर याबत्रय  को एक प्लेटिााा से दसूरे प्लेटिााा पर रेलवे पटररय  के ााध् या से आवानान 
चूकंक कोई एिओि। नहीं ीा 
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तंनींी वेरापलीक्षा ंलाए । ता ावप, इेाहाबार औल अन् य स् टवशनों पल ऐसा नही  
कंया गया ा ा। एनसीआल प्रशासन नव बताया (हरस बल 2018) कं 80  षा सव 
अधधं पभलानव पभेों/एफओबी वं  मेए सभलक्षा वेरापलीक्षा ंलनव ंी आ ्‍ यंता हैं। 
लवे व बोिा वं  ननधाारलत हरशा-ननरेशों वं  अनभसाल स ी एफओबी ंा अनन ाया 
ननलीक्षण कंया िा लहा ा ा। ता ावप वेरापलीक्षा ं र रवरा गया कं एफओबी ंी 
ा िा-पाटी सभलक्षा वेरापलीक्षा एनसीआल ं र नही  ंी गई ा ी। 

वेरापलीक्षा ं र यह  ी रवरा गया कं झूसी स् टवशन वं  प् े वटफां ा स . 02 औल 03 
पल एफओबी तं ंोई पहभ च नही  ा ी। परलणां स्  रूप एं प् े वटफां ा सव रसूलव 
प् े वटफां ा तं यात्रियों ंा आ ागं न ं भख् यत: लवे व टै्रं सव हो लहा ा ा िोकं 
िोखरं  पूणा ा ा औल इससव रभघाटनाए  हो संती ा ी  (धचि 7.10)। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

भं   ं व वे वं  रौलान, वेरापलीक्षा नव रवरा कं अन्य स्टवशनों ं र पयााप्त व स्ततृ 
प्र वश वा ाल हैं, सभचारू  ीड प्रब धन सभननज्‍चत ंलनव वं  मेए नैनी स्टवशन ं र प्र वश 
वा ाल वं  चौडींलण ंी योिना नही  बनाई गई ा ी। वेरापलीक्षा ं र ं ां ेा उठाए 
िानव वं  बार भं   ं वेा, 2019 वं  रौलान नैनी ि ्‍शन पल चौडव-प्र वश वा ाल बनाए 
गए ा व। वेरापलीक्षा नव आगव रवरा कं- 

 लाज्य ं वेा अधधंारलयों वं  साा  स यभ्‍त ननलीक्षण (ं ई 2018) वं  रौलान, 
स  वरनशीे स्ा ानों ंी पहचान ंी गयी ा ी, ताकं हरशाहीन यातायात ंो 
ठीं कंया िा स वं । चाल स्ा ानों (नछ ंी, नैनी, झूसी, इेाहाबार मसटी) पल 

चचत्र 7.11 नलाहािाद तछक्की ्टेशन पर िाड़ के 
नही/आंभशक होने के कारण अनचधकार प्रवेश 

चचत्र 7.12 नैन। र्ंक्शन पर िाड़ के नही/आंभशक 
होने के कारण अनचधकार प्रवेश 



2019 की प्रतिवेदन संख् या 19 (रेलवे) अध् याय 7  

 

 

 247 

धचजन्हत स  वरनशीे 
स्ा ानों (पटरलयों औल 
स्टवशन प्र वश त्रबन्रभ) पल 
बाड ेगानव ंी योिना 
बनाई गयी ा ी, पल तभ 
भं म्  ं वेा अ धध वं  

रौलान इसव पूला नही  
कंया गया ा ा। 
परलणां स् रूप, पटरलयों 
पल ं  वमशयों ंी ननबााध 
आ ािाही हभई औल यािी 
अपनी िान िोखरं  ं र 
िाे गभिल लहव ा व। (धचि 
7.11 सव 7.13 ं र 
धचत्रित)  

 यात्रियों ंी लक्षा औल सभलक्षा सभननज्‍चत ंलनव वं  मेए ं वटे डिटव्‍टल/ेगवि 
स्ंैनल ेगानव ंी योिना बनाई गयी ा ी। हाेा कं, इनंा उपयोग व्यस्तं  
सं य वं  रौलान नही  कंया गया ा ा या ं व वे वं  रौलान गैल-ंायाात्ं ं लहा ा ा। 

7.4 तनष्कषा 

भं   ं वेा, 2019 ंा आयोिन 15 िन ली 2019 औल 4 ं ाचा 2019 वं  बीच 
49 हरनों वं  मेए कंया गया ा ा। लवे व वं  लाज्य सलंाल वं  साा  सकरी य 
सं न् य वा ाला सभचारू आयोिन ंो सभननज्‍चत ंलनव ं र अम न्न  ूमं ंा ा ी। 
वेरापलीक्षा ं र बताया गया कं व शवष लवेगाड  ियों वं  परलचाेन, यािी सभव धाओ  

औल सभलक्षा सव स ब धधत ंाया, यात्रियों वं  मेए धचकंत् सा-सभव धा, स् टवशन परलसल 
ं र अपमशष् ट प्रब धन िैसव ं भवारों पल लवे व वा ाला पयााप् त रूप सव ध् यान नही  हरया 
गया। इससव भं   ं वेा ं र आनव  ा वे यात्रियों ंो असभव धा हभई। स  वरनशीे 
स् ा ानों पल (पटली औल स् टवशन प्र वश त्रब रभ) अस् ा ायी बाड ेगानव ंा ंां  पूला नही  
हभआ ा ा। इससव पटरलयों पल पशभओ  ंी बवलोंटों आ ािाही औल यात्रियों वं  
अनधधंाल प्र वश वं  ं ां वे सां नव आए। 

 

चचत्र 7.13 तछवकी ्टेशन पर पर अधूरी िाड़ जर्सके 
कारण पटररय  पर पशुओं की आवार्ाही रही 
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उपयभा्‍ त ं भवारों पल पयााप् त रूप सव ध् यान नही  रवनव सव ं ाघ ं वेा 2020 औल 
ं हा भं   ं वेा 2025 िैसव अग वे  हृत आयोिन ं र स ंट उत् पन् न हो संता है। 
यह स  ा ना है कं  व ष् य ं र इेाहाबार ं र आनव  ा वे रशानाधा ायों ंी स ख्या 
वं  े बढ़वगी। इसमेए, लवे व ंो ं ाघ ं वेा 2020 सव पू ा उपलो्‍ त ं भवारों पल 

ध् यान रवनव ंी आ ्‍ यंता है। 

 

 

नई िद्ली 
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उप तनयंत्रक एवं ाहालेखापरीिक 

  
प्रतिह्िािररि 

 

 

 

 
नई िद्ली 
िदनांक:  

       
 (रार्।व ाहभषा) 

गारि के तनयंत्रक एवं ाहालेखापरीिक 
 
 

 
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
4

9
 

 

अन
लुग्

नक
 1

.1
 (
परै

ा 1
.8

) 

रेल
 म

ंत्राल
य 

की
 क

ाररव
ाई 

नो
ट 

की
 स्थ

ित
ि 

(3
0 

सस
िम्

बर
 2

01
9 

िक
)  

 

वर्
र  

प्रत
िव

ेदन
 म

ें श
ासम

ल 
कुल

 
परै

ाग्र
ाफ

  
परै

ाग्र
ाफ

ों क
ी स

ंख्य
ा 

स्ि
नके

 ए
टीए

न 
को

 
अतं

िम
 रू

प 
दद
या
 ग

या
  

परै
ाग्र
ाफ

ों क
ी स

ंख्य
ा स्

िस
 प

र 
एट

ीए
न 

लंब
बि

 है
 

एट
ीए
न 

प्रा
प्ि

 
नह

ीं हु
ए 

एन
टीए

न 
स्ि

नप
र 
रेल

वे 
बो
र्र 

को
 दट

प्प
णी

 भे
िी

 

एट
ीए
न 

को
 अ

िंि
: ि

ांच
ा ग

या
 ले

कक
न 

अभ
ी ि

क 
पो
टरल

 म
ें ल

ोर् 
नह

ीं क
कय

ा ग
या

 

लेख
ाप
रीक्ष

ा द्
वा
रा 

सत्
या
पन

ाध
ीन
 ए

टीए
न 

 

कुल
 

2
0
1
2
-1

3
 

3
0
 

2
9
 

0
 

1
 

0
 

0
 

1
 

2
0
1
3
-1

4
 

4
7
 

4
3
 

0
 

2
 

0
 

2
 

4
 

2
0
1
4
-1

5
 

4
4
 

3
9
 

0
 

2
 

0
 

3
 

5
 

2
0
1
5
-1

6
 

4
5
 

3
2
 

0
 

9
 

0
 

4
 

1
3
 

2
0
1
6
-1

7
 

4
6
 

1
2
 

7
 

1
0
 

1
 

1
6
 

3
4
 

कुल
 

2
1
2
 

1
5
5
 

7
 

2
4
 

1
 

2
5
 

5
7
 

 
 

 
 

 
 

 
 

1
6
वीं
 ल

ोक
सभ

ा क
ी ल

ोक
 ले

खा
 स

सम
ति
 क

ी क
ाररव

ाई 
ररप

ोटर 
की

 स्थ
ित

ि 
(3
0 

सस
िम्

बर
 2

01
9 

िक
)  

 

 
 

प्रत
िव

ेदन
 स

ं.  
परै

ाग्र
ाफ

ों क
ी कु

ल 
संख्

या
  

 
परै

ाग्र
ाफ

ों क
ी स

ंख्य
ा 

स्ि
न 

पर
 ए

टीआ
र 

को
 अ

तंि
म 

रूप
 दद

या
 

गय
ा  

परै
ाग्र
ाफ

ों क
ी स

ंख्य
ा व

वत्त
 स्ि

न 
पर

 ए
टीआ

र 
लंब

बि
 है

  

 
 

लेख
ाप
रीक्ष

ा द्
वा
रा 

िां
च ेंग

ये 
औ

र 
मंत्र

ाल
य 

के 
पा
स 

लबं
बि

 ए
टीआ

र 

अप
ने 

दट
प्प

णण
यों
 के

 स
ाि
 

मंत्र
ाल
य 

को
 ि

ांच
े ग

ए 
एट

ीआ
र 
भेिे

  

पनु
रीक्ष

ण 
दट
प्प

णण
 के

 सल
ए 

लेख
ाप
रीक्ष

ा के
 प

ास
 

लंब
बि

 ए
टीआ

र 
 

 
 

8
4

व 
ीं 

2
 

2
 

0
 

0
 

0
 

 
 

8
6

व 
ीं 

3
 

2
 

0
 

0
 

1
 

 
 

8
8

व 
ीं 

7
 

7
 

0
 

0
 

0
 

 
 

9
3

व 
ीं 

8
 

8
 

0
 

0
 

0
 

 
 

9
9

व 
ीं 

3
 

3
 

0
 

0
 

0
 

 
 

1
0
0

व 
ीं 

3
 

3
 

0
 

0
 

0
 

 
 

1
0
8

व 
ीं 

3
 

3
 

0
 

0
 

0
 

 
 

1
0
9

व 
ीं 

1
0
 

5
 

0
 

0
 

5
 

 
 

1
1
6

व 
ीं 

2
 

1
 

1
 

0
 

0
 

 
 

1
1
7

व 
ीं 

1
 

1
 

0
 

0
 

0
 

 
 

1
1
9

व 
ीं 

5
 

3
 

2
 

0
 

0
 

 
 

कुल
 

4
7
 

3
8
 

3
 

0
 

6
 

 
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
5

0
 

 

अन
लुग्

नक
 2

.1
 (
परै

ा 2
.1

.6
) 

प्रा
प्ि

 प्र
थि

ाव
 औ

र 
भा
रि

ीय
 रे
ल 

के 
तन
िी

 म
ाल
 ढु

ला
ई 

टस
मरन

लों
 के

 क
मी
शन

 क
ी स्

थि
ति
 क

ो द
शा
रन े

वा
ला
 वव

वर
ण 

 

क्र.
 

स.ं
  

िो
नल

 
रेल

वे 
 

अव
धध

  
पी
एफ

टी 
(आ

दद
 श

रे्)
 क

ी 
थि

ाप
ना
 के

 सल
ए 

प्रा
प्ि

 प्र
थि

ाव
ों 

की
 स

खं्य
ा  

कम
ीश
न 

कक
ए 

गये
 

पी
एफ

टी 
 

बक
ाय
ा (

अिं
 श

रे्)
 

प्रथ
िा
व 

की
 स

खं्य
ा  

1
 

2
 

3
 

4
 

5
 

6
 

1
 

मरे
 

मा
र्च 

20
16

 त
क 

 
4
 

4
 

0
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

0
+

2
 

1
 

1
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

1
+

3
 

2
 

2
 

  
  

कुल
 

9
 

7
 

2
 

2
 

परेू
 

मा
र्च 

2
0
1
6

तक
  

6
 

2
 

4
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

4
+

0
 

0
 

4
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

4
+

0
 

0
 

4
 

  
  

कुल
 

6
 

2
 

4
 

3
 

पमू
रे 

मा
र्च 

2
0
1
6

तक
  

7
 

2
 

5
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

5
+

0
 

0
 

5
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

5
+

1
 

0
 

6
 

  
  

कुल
 

8
 

2
 

6
 

4
 

पतू
रे 

मा
र्च 

20
16

 त
क 

3
 

1
 

2
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

2
+

1
 

1
 

2
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

2
+

2
 

2
 

2
 

  
  

कुल
 

6
 

4
 

2
 

5
 

उरे
 

मा
र्च 

20
16

 त
क 

1
4
 

6
 

8
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

8
+

5
 

5
 

8
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

8
+

1
0
 

1
 

1
7
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
5

1
 

 

  
  

कुल
 

2
9
 

1
2
 

1
7
 

6
 

उम
रे 

मा
र्च 

20
16

 त
क 

2
 

2
 

0
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

0
+

1
 

0
 

1
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

1
+

1
 

0
 

2
 

  
  

कुल
 

4
 

2
 

2
 

7
 

उप
रेू 

मा
र्च 

20
16

 त
क 

3
 

1
 

2
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

2
+

0
 

1
 

1
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

1
+

2
 

0
 

3
 

  
  

कुल
 

5
 

2
 

3
 

8
 

उस
 रे 

 
मा

र्च 
20

16
 त

क 
0
 

0
 

0
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

0
+

1
 

0
 

1
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

1
+

0
 

0
 

1
 

  
  

कुल
 

1
 

0
 

1
 

9
 

उप
रे 

मा
र्च 

20
16

 त
क 

4
 

3
 

1
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

1
+

0
 

0
 

1
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

1
+

1
 

0
 

2
 

  
  

कुल
 

5
 

3
 

2
 

1
0
 

दरे
  

मा
र्च 

20
16

 त
क 

1
 

0
 

1
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

1
+

1
 

0
 

2
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

2
+

0
 

0
 

2
 

  
  

कुल
 

2
 

0
 

2
 

1
1
 

दम
रे 

मा
र्च 

20
16

 त
क 

1
0
 

3
 

7
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

7
+

0
 

2
 

5
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

5
+

1
 

1
 

5
 

  
  

कुल
 

1
1
 

6
 

5
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
5

2
 

 

1
2
 

दप
रेू 

मा
र्च 

20
16

 त
क 

5
 

1
 

4
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

4
+

1
 

2
 

3
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

3
+

0
 

0
 

3
 

  
  

कुल
 

6
 

3
 

3
 

1
3
 

दप
मूरे

 
मा

र्च 
20

16
 त

क 
6
 

3
 

3
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

3
+

1
 

1
 

3
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

3
+

0
 

2
 

1
 

  
  

कुल
 

7
 

6
 

1
 

1
4
 

दप
रे 

मा
र्च 

20
16

 त
क 

2
 

0
 

2
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

2
+

1
 

0
 

3
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

3
+

2
 

0
 

5
 

  
  

कुल
 

5
 

0
 

5
 

1
5
 

परे
 

मा
र्च 

20
16

 त
क 

1
1
 

3
 

8
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

8
+

1
 

2
 

7
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

7
+

1
 

2
 

6
 

  
  

कुल
 

1
3
 

7
 

6
 

1
6
 

पम
रे 

मा
र्च 

20
16

 त
क 

2
 

2
 

0
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

0
+

2
 

0
 

2
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

2
+

0
 

0
 

2
 

  
  

कुल
 

4
 

2
 

2
 

  
भा
रे 

मा
चर 

20
16

 ि
क 

8
0
 

3
3
 

4
7
 

  
  

2
0
1
6
-1

7
 

4
7
+

1
7
 

1
5
 

4
9
 

  
  

2
0
1
7
-1

8
 

4
9
+

2
4
 

1
0
 

6
3
 

  
  

कुल
 

1
2
1
 

5
8
 

6
3
 

नो
ट:
 पप

छल
े व

र्च 
के 

अींत
 श

रे् 
को

 अ
गले

 व
र्च 

के 
आ

दद
 श

रे् 
में 

दश
ाचय

ा है
। 

 

 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
5

3
 

 

अन
लुग्

नक
 2

.2
 (
पैर

ा 2
.1

.7
) 

20
15

-1
6 

से 
20

17
-1
8 

की
 अ

वध
ध 

के 
दौ
रान

 प
ीए
फट

ी म
ें अ

नुम
ातन

ि 
टै्रक
फक

 क
ी िु

लन
ा म

ें व
ाथ
िव
वक

 टै्र
कफ

क 
को

 द
शा
रने 

वा
ला
 वव

वर
ण 

  
 

क्र.
 

सं.
  

िो
नल

 रे
लव

े  
डर्
वव
िन

ों क
ी 

संख्
या
  

पी
एफ

टी 
की

 
संख्

या
  

वर्
र  

टी
एम

सी
 द्

वा
रा 

प्रथ
ि ुि

 कक
ए 

गए
 आ

वेद
न 

(र्
ीप
ीआ

र) 
के 

सम
य 

पर
 अ

न ुम
ातन

ि 
व्य

ाप
ार 

की
 म

ात्र
ा  

पी
एफ

टी 
में 

लो
र्रे्

/ 
अन

लो
र्रे्

 रे
कों

 क
ी 

वा
थि

वव
क 

संख्
या
  

कम
ी य

दद
 

को
ई 

कॉ
लम

 
सं.

 7
 (क

ॉल
म 

सं.
 7

-क
ॉल
म 

8)
 के

 स
ंदभ

र 
में 

प्रत
िश

िि
ा म

ें क
मी
  

लो
डर्
गं 

के 
सल

ए 
रेक

ों क
ी स

ंख्य
ा  

अन
लो

डर्
गं 

के 
सल

ए 
रेक

ों क
ी 

संख्
या
  

कुल
 (
कॉ

लम
 

5 
+ 

कॉ
लम

 
6)
  

  
1
 

2
 

3
 

4
 

5
 

6
 

7
 

8
 

9
 

1
0

 

1
 

मरे
 

2
 

7
 

2
0
1
5

-1
6

 
5
5
2

 
1
6
8
3

 
2
2
3
5

 
6
8
3

 
1
5
5
2

 
6
9
.4

5
 

2
0
1
6

-1
7

 
5
9
6

 
1
7
1
1

 
2
3
0
7

 
6
0
0

 
1
7
0
7

 
7
4
.0

0
 

2
0
1
7

-1
8

 
1
0
8
7

 
1
7
5
7

 
2
8
4
4

 
8
3
0

 
2
0
1
4

 
7
0
.8

1
 

कुल
 

2
2
3
5

 
5
1
5
1

 
7
3
8
6

 
2
1
1
3

 
5
2
7
3

 
7
1
.3

9
 

2
 

प ूरे
 

1
 

2
 

2
0
1
5

-1
6

 
1
9
0

 
6
2
5

 
8
1
5

 
2
1
8

 
5
9
7

 
7
3
.2

5
 

2
0
1
6

-1
7

 
1
9
4

 
6
3
9

 
8
3
3

 
2
1
4

 
6
1
9

 
7
4
.3

1
 

2
0
1
7

-1
8

 
2
0
2

 
6
5
5

 
8
5
7

 
4
5
0

 
4
0
7

 
4
7
.4

9
 

कुल
 

5
8
6

 
1
9
1
9

 
2
5
0
5

 
8
8
2

 
1
6
2
3

 
6
4
.7

9
 

3
 

प ूम
रे 

2
 

2
 

2
0
1
5

-1
6

 
1
2

 
4
8

 
6
0

 
1
1
8

 
-5

8
 

-9
6
.6

7
 

2
0
1
6

-1
7

 
2
4

 
9
6

 
1
2
0

 
1
9
8

 
-7

8
 

-6
5
.0

0
 

2
0
1
7

-1
8

 
2
4

 
9
6

 
1
2
0

 
1
8
0

 
-6

0
 

-5
0
.0

0
 

कुल
 

6
0

 
2
4
0

 
3
0
0

 
4
9
6

 
-1

9
6

 
-6

5
.3

3
 

4
 

प ूत
रे 

3
 

4
 

2
0
1
5

-1
6

 
6
8
4

 
3
6
0

 
1
0
4
4

 
2
7
4

 
7
7
0

 
7
3
.7

5
 

2
0
1
6

-1
7

 
7
9
6

 
4
6
2

 
1
2
5
8

 
2
8
3

 
9
7
5

 
7
7
.5

0
 

2
0
1
7

-1
8

 
1
5
0
5

 
1
1
1
3

 
2
6
1
8

 
5
8
0

 
2
0
3
8

 
7
7
.8

5
 

कुल
 

2
9
8
5

 
1
9
3
5

 
4
9
2
0

 
1
1
3
7

 
3
7
8
3

 
7
6
.8

9
 

5
 

उरे
 

3
 

1
2

 

2
0
1
5

-1
6

 
1
4
5
9

 
2
0
3
1

 
3
4
9
0

 
3
2
3
4

 
2
5
6

 
7
.3

4
 

2
0
1
6

-1
7

 
2
0
6
2

 
2
6
2
1

 
4
6
8
3

 
4
5
1
0

 
1
7
3

 
3
.6

9
 

2
0
1
7

-1
8

 
2
9
4
6

 
3
5
7
6

 
6
5
2
2

 
7
4
5
7

 
-9

3
5

 
-1

4
.3

4
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
5

4
 

 

कुल
 

6
4
6
7

 
8
2
2
8

 
1
4
6
9

5
 

1
5
2
0

1
 

-5
0
6

 
-3

.4
4

 

6
 

उम
रे 

1
 

2
 

2
0
1
5

-1
6

 
1
8
6

 
1
7
4

 
3
6
0

 
6
0
4

 
-2

4
4

 
-6

7
.7

8
 

2
0
1
6

-1
7

 
1
9
8

 
1
8
6

 
3
8
4

 
7
5
4

 
-3

7
0

 
-9

6
.3

5
 

2
0
1
7

-1
8
  

1
9
8

 
1
8
6

 
3
8
4

 
9
9
2

 
-6

0
8

 
-1

5
8
.3

3
 

कुल
 

5
8
2

 
5
4
6

 
1
1
2
8

 
2
3
5
0

 
-1

2
2
2

 
-1

0
8
.3

3
 

7
 

उप
रेू 

1
 

2
 

2
0
1
5

-1
6
 

1
0
0
 

2
0

 
1
2
0
 

1
2
9
 

-9
 

-7
.5

0
 

2
0
1
6

-1
7
 

5
3
2
 

1
7
7

 
7
0
9
 

4
0
9
 

3
0
0
 

4
2
.3

1
 

2
0
1
7

-1
8
 

6
5
4
 

2
3
9

 
8
9
3
 

8
4
8
 

4
5
 

5
.0

3
 

कुल
 

1
2
8
6
 

4
3
6

 
1
7
2
2
 

1
3
8
6
 

3
3
6
 

1
9
.5

0
 

8
 

उप
रे 

1
 

3
 

2
0
1
5

-1
6
 

7
7
2
 

7
7
2

 
1
5
4
4
 

2
2
8
5
 

-7
4
1
 

-4
7
.9

9
 

2
0
1
6

-1
7
  

8
3
0
 

8
3
0

 
1
6
6
0
 

4
2
7
7
 

-2
6
1
7
 

-1
5
7

.6
5
 

2
0
1
7

-1
8
  

1
2
0
5
 

1
2
0
5

 
2
4
1
0
 

7
1
4
5
 

-4
7
3
5
 

-1
9
6

.4
7
 

कुल
 

2
8
0
7
 

2
8
0
7

 
5
6
1
4
 

1
3
7
0
7
 

-8
0
9
3
 

-1
4
4

.1
6
 

9
 

दम
रे 

3
 

6
 

2
0
1
5

-1
6
 

1
4
4
 

4
6
3

 
6
0
7
 

6
7
2
 

-6
5
 

-1
0
.6

8
 

2
0
1
6

-1
7
 

2
1
1
 

6
0
6

 
8
1
7
 

6
1
5
 

2
0
2
 

2
4
.7

2
 

2
0
1
7

-1
8
 

8
3
1
 

7
5
2

 
1
5
8
3
 

9
0
9
 

6
7
4
 

4
2
.5

8
 

कुल
 

1
1
8
6
 

1
8
2
1

 
3
0
0
7
 

2
1
9
6
 

8
1
1
 

2
6
.9

7
 

1
0
 

दप
रेू 

1
 

3
 

2
0
1
5

-1
6
 

1
1
1
6
 

1
4
7
6

 
2
5
9
2
 

5
7
0
 

2
0
2
2
 

7
8
.0

1
 

2
0
1
6

-1
7
  

1
1
1
6
 

1
4
7
6

 
2
5
9
2
 

4
0
7
 

2
1
8
5
 

8
4
.3

0
 

2
0
1
7

-1
8
  

1
1
1
6
 

1
4
7
6

 
2
5
9
2
 

6
0
4
 

1
9
8
8
 

7
6
.7

0
 

कुल
 

3
3
4
8
 

4
4
2
8

 
7
7
7
6
 

1
5
8
1
 

6
1
9
5
 

7
9
.6

7
 

1
1
 

दप
मूरे

 
2
 

6
 

2
0
1
5

-1
6
 

1
8
9
3
 

2
2
4
8

 
4
1
4
1
 

1
1
6
3
 

2
9
7
8
 

7
1
.9

1
 

2
0
1
6

-1
7
  

2
3
9
7
 

2
5
0
0

 
4
8
9
7
 

1
0
0
8
 

3
8
8
9
 

7
9
.4

1
 

2
0
1
7

-1
8
  

2
5
0
7
 

2
3
9
4

 
4
9
0
1
 

1
1
5
3
 

3
7
4
8
 

7
6
.4

7
 

कुल
 

6
7
9
7
 

7
1
4
2

 
1
3
9
3
9
 

3
3
2
4
 

1
0
6
1
5

 
7

6
.1

5
 

1
2
 

परे
 

4
 

7
 

2
0
1
5

-1
6
 

4
6
5
 

3
7
6

 
8
4
1
 

8
6
3
 

-2
2
 

-2
.6

0
 

2
0
1
6

-1
7
  

1
5
9
4
 

1
7
7
5

 
3
3
6
9
 

1
0
0
1
 

2
3
6
8
 

7
0
.2

9
 

2
0
1
7

-1
8
  

2
7
3
5
 

2
9
1
6

 
5
6
5
1
 

1
7
4
4
 

3
9
0
7
 

6
9
.1

4
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
5

5
 

 

कुल
 

4
7
9
4
 

5
0
6
7

 
9
8
6
1
 

3
6
0
8
 

6
2
5
3
 

6
3
.4

1
 

1
3
 

पम
रे 

2
 

2
 

2
0
1
5

-1
6
 

2
9
2
 

3
0
4

 
5
9
6
 

2
 

5
9
4
 

9
9
.6

6
 

2
0
1
6

-1
7
 

6
7
2
 

5
0
4

 
1
1
7
6
 

9
0
 

1
0
8
6
 

9
2
.3

5
 

2
0
1
7

-1
8
 

6
7
2
 

5
0
4

 
1
1
7
6
 

8
4
 

1
0
9
2
 

9
2
.8

6
 

कुल
 

1
6
3
6
 

1
3
1
2

 
2
9
4
8
 

1
7
6
 

2
7
7
2
 

9
4
.0

3
 

  

भा
रे 

2
6
 

5
8
 

2
0
1
5

-1
6
 

7
8
6
5
 

1
0
5
8
0

 
1
8
4
4
5
 

1
0
8
1
5
 

7
6
3
0
 

4
1
.3

7
 

2
0
1
6

-1
7
 

1
1
2
2
2
 

1
3
5
8
3

 
2
4
8
0
5
 

1
4
3
6
6
 

1
0
4
3
9

 
4

2
.0

8
 

2
0
1
7

-1
8
 

1
5
6
8
2
 

1
6
8
6
9

 
3
2
5
5
1
 

2
2
9
7
6
 

9
5
7
4
 

2
9
.4

1
 

कुल
 

3
4
7
6
9
 

4
1
0
3
2

 
7
5
8
0
1
 

4
8
1
5
7
 

2
7
6
4
3

 
3

6
.4

7
 

 
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
5

6
 

 

अन
ुलग्

नक
 2

.3
 (
पैर

ा 2
.1

.7
-i

) 
 

20
16

-1
8 

के 
दौर

ान
 ‘‘
सम

शन
 1

00
’’ 
के 

िह
ि 

मा
ल 

ढुल
ाई 

टस
मरन

लों
 (
तन
िी

सा
इड
र्गं्

सऔ
र 
पी
एफ

टी)
 क

ी थ
िा
पन

ा क
ी स्

थि
ति
  

 

क्र.
 

सं.
  

िो
न ल रेल
वे 

 

तन
िी

 स
ाइड

र्गं्
स 

को
 च

ाल
ू क

रन
े 

का
 ल

क्ष्य
 

चा
ल ू 

की
 ग

ई 
तन
िी

 स
ाइड

र्गं्
स 

पी
एफ

टी 
को

 च
ाल
ू 

कर
ने 

का
 ल

क्ष्य
  

चा
ल ू 

की
 ग

ई 
पी
एफ

टी 
 

तन
िी

 ट
सम

रनल
ों 

को
 च

ाल
ू क

रन
े 

का
 ल

क्ष्य
  

चा
ल ू 

कक
ए 

गए
 तन

िी
 

टस
मरन

ल 
मा
ल 

ढुल
ाई 

टस
मरन

लों
 क

ो 
चा
ल ू 

कर
ने 

में 
कम

ी 

1
 

मरे
 

6
 

3
 

5
 

3
 

1
1
 

6
 

5
 

2
 

प ूरे
 

0
 

0
 

1
 

0
 

1
 

0
 

1
 

3
 

प ूम
रे 

5
 

1
 

0
 

0
 

5
 

1
 

4
 

4
 

प ूत
रे 

8
 

5
 

1
 

3
 

9
 

8
 

1
 

5
 

उरे
 

6
 

2
 

8
 

6
 

1
4
 

8
 

6
 

6
 

उम
रे 

1
0
 

4
 

0
 

0
 

1
0
 

4
 

6
 

7
 

उप
ूरे 

0
 

0
 

2
 

1
 

2
 

1
 

1
 

8
 

उस
 रे 

3
 

1
 

1
 

0
 

4
 

1
 

3
 

9
 

उप
रे 

5
 

1
 

0
 

0
 

5
 

1
 

4
 

1
0
 

दरे
 

6
 

4
 

0
 

0
 

6
 

4
 

2
 

1
1
 

दम
रे 

3
 

3
 

3
 

3
 

6
 

6
 

0
 

1
2
 

दप
ूरे 

1
1
 

5
 

3
 

2
 

1
4
 

7
 

7
 

1
3
 

दप
ूमरे

 
8

 
8

 
3

 
3

 
1

1
 

1
1
 

0
 

1
4
 

दप
रे 

4
 

3
 

0
 

0
 

4
 

3
 

1
 

1
5
 

परे
 

3
 

2
 

6
 

4
 

9
 

6
 

3
 

1
6
 

पम
रे 

0
 

0
 

2
 

0
 

2
 

0
 

2
 

  
भा
रे 

7
8
 

4
2
 

3
5
 

2
5
 

1
1

3
 

6
7
 

4
6
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
5

7
 

 

अन
ुलग्

नक
 2

.4
 (प

ैरा 
2.
1.
7-

ii
) 

पी
एफ

टी 
की

 म
ाल

 ढु
ला
ई आ

य 
औ

र ड
र्व

ीि
नों

 क
ी म

ाल
 ढु
ला
ई आ

य 
का

 वव
श्ले

र्ण
 द
शा
रिा
 वव

वर
ण 

िह
ा ं2

0
1

5
-1

6
 से

 2
0

1
7

-1
8

 के
 द
ौरा
न 
पी
एफ

टी 
शुरू

 कक
या

 ग
या

 

िो
नल रेल
वे 

डर्
वी
िन

ों
की

 स
ंख्य

ा 
डर्
वी
िन

 व
ार 
आ

य 
(क

रोड़
 म
ें) 

कुल
 

पी
एफ टी 
की

 

संख्
या

 

पी
एफ

टी 
आ

य 
(क

रोड़
 म
ें) 

कुल
 

संब
ंधध

ि 
डर्
वी
िन

ों क
ी स

कल
 

आ
य 
में 

पी
एफ

टी 
का

 य
ोग
दान

 
(%

) 
2

0
1

5
-1

6
 

2
0

1
6

-1
7
 

2
0

1
7

-1
8
 

2
0

1
5

-
1

6
 

2
0

1
6

-
1

7
 

2
0

1
7

-1
8
 

1
 

2
 

3
 

4
 

5
 

6
 

7
 

8
 

9
 

1
0
 

1
1
 

1
2
 

मरे
 

2
 

4
3

6
3

.0
1
 

3
8

0
7

.0
9
 

4
6

5
2

.2
7
 

1
2

8
2
2

.3
7
 

7
 

5
5

.3
9
 

1
1

4
.3

0
 

1
1

8
.1

6
 

2
8

7
.8

5
 

2
.2

4
 

प ूरे
 

1
 

2
8

0
5

.3
7
 

2
9

8
9

.1
5
 

3
4

2
9

.1
8
 

9
2

2
3

.7
0
 

2
 

1
0

.2
8
 

5
.4

8
 

2
2

.5
9
 

3
8

.3
5
 

0
.4

2
 

प ूम
रे 

2
 

1
1

0
5
0

.9
0
 

1
0

7
7
0

.8
8
 

1
2

9
9
5

.6
4
 

3
4

8
1
7

.4
2
 

2
 

6
1

.5
3
 

1
0

.3
8
 

3
0

.6
0
 

1
0

2
.5

1
 

0
.2

9
 

प ूत
रे 

3
 

1
5

8
4
2

.8
1
 

1
5

8
6
4

.4
0
 

1
7

0
9
1

.4
3
 

4
8

7
9
8

.6
4
 

4
 

3
0

.4
8
 

2
6

.5
0
 

4
9

.5
2
 

1
0

6
.5

0
 

0
.2

2
 

उरे
 

3
 

6
5

9
0

.9
8
 

7
9

6
7

.1
1
 

7
9

1
6

.1
9
 

2
2

4
7
4

.2
8
 

1
2
 

2
1

1
.3

6
 

2
5

6
.4

0
 

5
4

4
.6

7
 

1
0

1
2

.4
3
 

4
.5

0
 

उम
रे 

1
 

4
5

3
.4

3
 

4
1

5
.4

4
 

4
2

6
.3

7
 

1
2

9
5

.2
4
 

2
 

3
3

.5
5
 

3
8

.7
2
 

4
9

.6
4
 

1
2

1
.9

1
 

9
.4

1
 

उप
ूरे 

1
 

1
3

9
.4

6
 

1
3

3
.1

8
 

1
1

7
.0
0 

3
8

9
.6

4
 

2
 

7
.3

8
 

2
5

.2
6
 

5
3

.1
0
 

8
5

.7
4
 

2
2

.0
0
 

उप
रे 

1
 

2
3

0
.3

4
 

3
2

8
.1

9
 

5
0

4
.5

8
 

1
0

6
3

.1
1
 

3
 

6
4

.9
4
 

1
4

6
.2

3
 

2
4

9
.5

7
 

4
6

0
.7

4
 

4
3

.3
4
 

दम
रे 

3
 

8
1

4
4

.7
5
 

6
9

5
0

.4
9
 

7
7

3
3

.8
3
 

2
2

8
2
9

.0
7
 

6
 

5
2

.3
7
 

3
4

.1
6
 

7
3

.4
8
 

1
6

0
.0

1
 

0
.7

0
 

दप
ूरे 

1
 

7
0

1
2

.0
9
 

7
9

2
5

.4
7
 

8
0

8
8

.7
9
 

2
3

0
2
6

.3
5
 

3
 

4
.2

4
 

5
.5

0
 

3
7

.8
5
 

4
7

.5
9
 

0
.2

1
 

दप
ूमरे

 
2

 
1

7
9

9
7

.7
 

1
7

7
2
6

.9
4
 

1
8

6
6
2

.4
6
 

5
4

3
8
7

.0
6
 

6
 

7
2

.0
7
 

4
4

.7
5
 

1
3

5
.8

9
 

2
5

2
.7

1
 

0
.4

6
 

परे
 

4
 

9
4

2
6

.2
4
 

7
0

8
6

.1
3
 

7
5

9
9

.9
4
 

2
4

1
1
2

.3
1
 

7
 

3
1

1
.0

7
 

1
3

5
.0

4
 

2
6

8
.6

9
 

7
1

4
.8

0
 

2
.9

6
 

पम
रे 

2
 

1
6

7
8

.1
 

1
3

6
3

.0
9
 

1
5

3
3

.5
8
 

4
5

7
4

.7
7
 

2
 

0
.3

4
 

3
1

.4
2
 

2
5

.9
9
 

5
7

.7
5
 

1
.2

6
 

कुल
 

2
6
 

8
5

7
3
5

.1
4
 

8
3

3
2
7

.5
6
 

9
0

7
5
1

.2
6
 

2
5

9
8
1

3
.9

6
 

5
8
 

9
1

5
.0

0
 

8
7

4
.1

4
 

1
6

5
9

.7
5
 

3
4

4
8

.8
9
 

1
.3

3
 

  
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
5

8
 

 

अनु
लग्

नक
 2

.5
 (
पैर

ा 2
.1
.7

-i
i)

 

पी
एफ

टी 
की

 म
ाल

 ढु
ला

ई आ
य 
औ

र ड
र्व

ीि
नों

 क
ी म

ाल
 ढु
ला

ई आ
य 
का

 वव
श्ले

र्ण
 दद

खा
ने 

वा
ला
 वव

वर
ण 

िह
ां प

ीए
फट

ी 2
0
1
5
-1

6
 ि
क 

कम
ीश
न 
कक

या
 ग
या

 

(`
कर

ोड़ 
में)

 

िो
नल

 रेल
वे 

डर्
वी
िन

 स्ि
स 

पर
 

पी
एफ

टी 
पर
रच

ासल
ि 

है 

डर्
वी
िन

ों क
ी 

संख्
या

 

2
0
1
5
-1

6
 के

 द
ौरा
न 

वव
भा

िन
 क

ी कु
ल 

मा
ल 

ढुल
ाई 

आ
य 

 

मा
चर 

2
0
1

6
 ि
क 

िो
नल

 

रेल
वे 

में 
पर
रच

ासल
ि 

पी
एफ

टी 
की

 स
ंख्य

ा 

2
0
1
5
-1

6
 के

 द
ौरा
न 

पी
एफ

टी 
की

 कु
ल 

मा
ल 

ढुल
ाई 

आ
य 

 

संब
ंधध

ि 
डर्
वी
िन

ों क
ी स

कल
 आ

य 
में 

पी
एफ

टी 
का

 य
ोग
दा
न 

(%
) 

1
 

2
 

3
 

5
 

6
 

7
 

8
 

मरे
 

म ुम्
बई

 
1
 

2
2
1
3

.5
0

 
1
 

  
  

ना
गप

ुर 
1
 

2
1
4
9

.5
1

 
3
 

  
  

कुल
 

2
 

4
3
6
3

.0
1

 
4
 

5
5
.3

9
 

1
.2

7
 

प ूरे
 

आ
सन

सो
ल 

1
 

2
8
0
5

.3
7

 
2
 

  
  

कुल
 

1
 

2
8
0
5

.3
7

 
2
 

1
0
.2

8
 

0
.3

7
 

प ूम
रे 

दा
ना

प ुर
 

1
 

2
4
.8

7
 

1
 

  
  

धन
बा

द 
1
 

1
1
0
2

6
.0

2
7

 
1
 

  
  

कुल
 

2
 

1
1
0
5

0
.9

0
 

2
 

6
1
.5

3
 

0
.5

6
 

प ूत
रे 

सींब
लप

ुर 
1
 

7
2
2
.1

9
 

1
 

  
  

कुल
 

1
 

7
2
2
.1

9
 

1
 

3
0
.4

8
 

4
.2

2
 

उरे
 

अींब
ाल

ा 
1
 

1
9
0
6

.2
4

 
1
 

  
  

फि
रोज

प ुर
 

1
 

2
1
3
0

.6
0

 
1
 

  
  

दद
ल्ल

ी 
1
 

2
5
5
4

.1
4

 
4
 

  
  

कुल
 

3
 

6
5
9
0

.9
8

 
6
 

2
1
1
.3

6
 

3
.2

1
 

उम
रे 

इल
ाहा

बा
द 

1
 

4
5
3
.4

3
 

2
 

3
3
.5

5
 

  

  
कुल

 
1
 

4
5
3
.4

3
 

2
 

3
3
.5

5
 

7
.4

0
 

उप
ूरे 

इज्
जत

नग
र 

1
 

1
3
9
.4

6
 

1
 

  
  

कुल
 

1
 

1
3
9
.4

6
 

1
 

7
.3

8
 

5
.2

9
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
5

9
 

 

उप
रे 

जय
प ुर

 
1
 

2
3
0
.3

4
 

3
 

  
  

कुल
 

1
 

2
3
0
.3

4
 

3
 

6
4
.9

4
 

2
8
.1

9
 

दम
रे 

सस
कींद

राब
ाद 

1
 

4
8
9
6

.0
8

 
1
 

  
  

हैद
राब

ाद
 

1
 

9
4
.1

9
 

1
 

  
  

पव
जय

वा
डा 

1
 

3
1
5
4

.4
8

 
1
 

  
  

कुल
 

3
 

8
1
4
4

.7
5

 
3
 

5
2
.3

7
 

0
.6

4
 

दप
ूरे 

र्क्र
धर

प ुर
 

1
 

7
0
1
2

.0
9

 
1
 

  
  

कुल
 

1
 

7
0
1
2

.0
9

 
1
 

4
.2

4
 

0
.0

6
 

दप
ूमरे

 

बब
ला

सप
ुर 

1
 

1
4
9
6

2
.6

1
 

1
 

  
  

राय
प ुर

 
1
 

3
0
3
5

.0
5

 
2
 

  
  

कुल
 

2
 

1
7
9
9

7
.6

6
 

3
 

7
2
.0

7
 

0
.4

0
 

परे
 

वड
ोद

रा 
1
 

2
7
3
9

.0
1

 
1
 

  
  

रत
ला

म 
1
 

1
2
8
6

.4
0

 
1
 

  
  

अह
मद

ाब
ाद

 
1
 

5
3
6
3

.6
5

 
1
 

  
  

कुल
 

3
 

9
3
8
9

.0
6

 
3
 

3
1
1
.0

7
 

3
.3

1
 

पम
रे 

भो
पा

ल 
1
 

9
5
4
.5

0
 

1
 

  
  

को
टा

 
1
 

7
2
3
.6

0
 

1
 

  
  

कुल
 

2
 

1
6
7
8

.1
 

2
 

0
.3

4
 

0
.0

2
 

  
कुल

 य
ोग

 
2
3

 
7
0
5
7

7
.3

4
 

3
3

 
9
4
8
.5

5
 

1
.3

4
 

  
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
6

0
 

 

अनु
लग्

नक
 2

.6
 (
पैर

ा 2
.2

.1
) 

चय
तन
ि 

थटे
शन

ों प
रम

ाच
र 2

0
1

8
 ि
क 

थि
ावप

ि 
एट

ीव
ीए
म 

औ
र 
को

-ए
टी
वी
एम

 क
ी स

ंख्य
ा 

िो
नल रेल
वे 

ए-
1
 थ
टेश

न 
एट

ीव
ी

एम
 

सह
-

एट
ीव
ीए

म 

ए 
थटे

शन
 

ए 
टी
वी
एम

 

सह
-

एट
ीव
ीए

म 

बी
 थ

टेश
न 

एट
ीव
ी

एम
 

सह
-

एट
ीव
ीए

म 

सी
 थ

टेश
न 

एट
ीव
ी

एम
 

सह
-

एट
ीव
ीए

म 

र्ी 
थटे

शन
 

एट
ीव
ीए

म 
सह

-
एट

ीव
ीए
म 

मरे
 

ठा
णे 

(ट
ीए

नए
) 

3
1

 
4
 

पन
वेल

 
(प

 ए
नव

 ए
ल)

 
1
2

 
2
 

सा
ींगल

ी 
(ए

सए
लआ

ई)
 

1
 

0
 

घा
टक

ोप
र (

ज 
स 

) 
1
5

 
1
 

सभ
वींड

  
2
 

1
 

पुणे
 (

पूणे
) 

1
4

 
4
 

सम
राज

 
(ए

मआ
रजे

) 
4
 

2
 

धम
नग

ाींव
 

ड ए
मए

न)
 

1
 

0
 

कुल
ाच (

स 
एल

ए)
 

1
5

 
1
 

बा
राम

त 
 

(ब
 आ

रए
मट

ी) 
1
 

  

ना
गपु

र 
(ए

नज
 प

 ) 
6
 

5
 

वध
ाच (

डब्ल
ल्यू

आ
र) 

2
 

2
 

सेव
ाग्र

ाम
 

1
 

0
 

डोंब
बव

ली
 (

ड आ
ई)

 
1
3

 
1
 

उरु
ली

 (
यूआ

रआ
ई)

 
1
 

  

ना
सस

क 
आ

रड
  

(ए
नके

) 
3
 

1
 

भ ुस
ाव

ल 
(ब

 ए
सए

ल)
 

2
 

1
 

पींढ
रपु

र 
(प

 व
 आ

र) 
4
 

1
 

भींडु
प 

(ब
 ए

नड
 ) 

9
 

1
 

अज
न 

 (
एजे

एन
आ

ई)
 

2
 

  

सो
ला

पुर
 (ए

सयू
आ

र) 
7
 

2
 

अह
मद

नग
र 

(ए
एन

ज 
) 

2
 

1
 

वा
ड  

(ड
ब्लल्

यूए
ड आ

ई)
 

2
 

1
 

ता
लेग

ाींव
 

(ट
ीज

 ए
न)

 
4
 

0
 

अक्
कल

को
ट 

1
 

  

पूि
रे 

भ ुव
नेश्

वर
 (ब

 ब
 ए

स)
 

0
 

0
 

श्र 
का

कुल
म 

रोड
 

(स
 ए

र्ई
) 

3
 

0
 

अनु
गुल

 
(ए

एन
ज 

एल
) 

1
 

0
 

  
  

  
को

टाब
ोम

ाल
ी 

(के
ब 

एम
) 

1
 

  

पुर
ी (

पुर
ी) 

0
 

0
 

जा
जपु

र 
केन

ोझ
र 

रोड
 (

जेजे
केआ

र) 
1
 

0
 

बा
लगू

ााँव
 

(ब
 ए

एल
यू)

 
2
 

0
 

  
  

  
खा

रीर
रोड

 
(के

आ
रए

आ
र) 

1
 

  

पव
शा

खा
पत्त

नम
 

(व
 ए

सके
प 

) 
0
 

0
 

 खु
दा

च र
ोड 

(के
यूआ

र) 
3
 

0
 

बल
ाींग

 र 
(ब

 ए
लज

 आ
र) 

1
 

0
 

  
  

  
मह

ास
म ुींद

 
(ए

मए
सए

मड
 ) 

1
 

  

  
  

  
राय

गड
ा 

(आ
रज

 ड 
ए)

  
2
 

0
 

दवु
ड्ड

ा (
ड व

 ड 
) 

2
 

0
 

  
  

  
तत

ला
रू 

(ट
ीव

ाईयू
) 

1
 

  

  
  

  
सींब

लपु
र 

(ए
सब

 प
 ) 

2
 

0
 

का
ींता

बा
ींज 

 
(के

ब 
जे)

 
1
 

0
 

  
  

  
ता

लरे्
रर

ोड 
(ट

ीए
लए

र्ड
 ) 

1
 

  

पूरे
 

हाव
डा 

(ए
र्ड

ब्लल्
यूए

स)
 

1
8

 
7
 

बध
चमा

न 
(ब

 डब्ल
ल्यू

एन
) 

4
 

3
 

बो
लपु

र 
(ब

 ए
र्प

 ) 
2
 

0
 

बल्
ली

 (
ब 

एल
वा

ई)
 

2
 

2
 

सा
ला

र (
बब

क्री
) 

0
 

  

सस
या

लद
ह 

(ए
सड

 ए
एर्

) 
2
0

 
7
 

को
लक

ात
ा 

(के
ओ

एए
) 

2
 

0
 

  
  

  
श्र 

राम
पुर

 
(ए

सआ
रप

 ) 
4
 

2
 

अज
 म

गींज
 (

एजे
ड)

 
0
 

  

भा
गल

पुर
 

0
 

2
 

नैह
ाटी

 (
एन

एर्
) 

4
 

0
 

  
  

  
र्ींद्र

नग
र 

(स
 ज

 आ
र) 

4
 

2
 

  
  

  



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
6

1
 

 

  
  

  
आ

सन
सो

ल 
(ए

एस
एन

) 
0
 

2
 

  
  

  
सो

दपु
र (

एस
ईप

 ) 
4
 

0
 

  
  

  

  
  

  
दगु

ाचपु
र 

(ड
 ज

 आ
र) 

0
 

1
 

  
  

  
बैर

कपु
र (

ब 
प 

) 
6
 

2
 

  
  

  

उम
रे 

इल
ाहा

बा
द 

(ए
एल

ड )
 

7
 

0
 

सम
जा

चपुर
 

(ए
मजे

डप
 ),

 
3
 

0
 

फि
रोज

ाब
ाद 

(ए
िजे

डड
 ),

  
2
 

0
 

  
  

  
गो

पव
ींदपु

री 
(ज

 ओ
वा

ई)
, 

2
 

  

का
नपु

र 
(स

 ए
नब

 ) 
6
 

0
 

इट
ाव

ा 
(ई

टी
डब्ल

ल्यू
),  

3
 

0
 

पव
ींध्य

ार्
ल 

(ब
 ड 

एल
), 

2
 

0
 

  
  

  
रूर

ा (
आ

रयू
आ

रए
), 

2
 

  

झा
ाँस 

 (
जेए

र्ए
स)

 
7
 

0
 

बा
ींदा 

(ब
 ए

नड
 ए

), 
0
 

0
 

डब
रा 

(ड
 ब

 ए
), 

2
 

0
 

  
  

  
भर

थन
ा (

ब 
एन

टी)
, 
 

2
 

  

ग्व
ासल

यर
 

(ज
 डब्ल

ल्यू
एल

) 
6
 

0
 

मह
ोब

ा (
एम

ब 
ए)

, 
0
 

0
 

दत
तय

ा (
ड ए

ए)
, 

1
 

0
 

  
  

  
भ ूते

श्व
र 

(ब
 ट

ीए
सआ

र),
 

1
 

  

मथ
ुरा 

जींक्
शन

 
(ए

मट
ीजे

) 
5
 

0
 

आ
गर

ाफक
ला

 

(ए
एि

) 
0
 

0
 

धौ
लपु

र (
ड ए

र्ओ
) 

2
 

0
 

  
  

  
होड

ल 
(ए

र्ड
 ए

ल)
 

1
 

  

उपू
रे 

गो
रख

पुर
 (

ज 
केप

 ) 
1
2

 
0
 

मऊ
 (

मऊ
) 

5
 

0
 

मा
यर

वा
 

(ए
मड

ब्लल्
यू)

 
2
 

0
 

  
  

  
िते

हग
ढ़ 

(ए
िज

 आ
र) 

2
 

  

लख
नऊ

 (
एल

जेए
न)

 
7
 

0
 

खल
ील

ाब
ाद

 
(के

एल
ड )

 
3
 

0
 

बा
दश

ाहन
गर

 
(ब

 ए
नजे

ड)
 

2
 

0
 

  
  

  
बर

हन
  (

ब 
एन

वा
ई)

 
1
 

  

  
  

  
बस्

त 
 (

ब 
एस

टी
) 

4
 

0
 

ला
लकु

आ
ीं 

(ए
लके

यू)
 

2
 

0
 

  
  

  
बभ

ना
न 

(ब
 .व

 .) 
1
 

  

  
  

  
 

7
 

0
 

 
2
 

0
 

  
  

  
र्ौ

रीर्
ौरा

 (
स 

स 
) 

1
 

  

  
  

  
का

ठग
ोदा

म 
(के

ज 
एम

) 
2
 

0
 

कप्
ता

नग
ींज 

1
 

0
 

  
  

  
युस

ुिपु
र 

1
 

  

उरे
 

नई
 दद

ल्ल
ी 

(ए
नड

 ए
लए

स)
 

5
 

6
 

गा
जज

या
बा

द 
(ज

 जे
डब

 ) 
3
 

0
 

गुड
गा

ींव 
(ज

 ज
 ए

न)
 

2
 

0
 

  
  

  
शा

मल
ी 

(ए
सए

मक्
यूए

ल)
 

3
 

  

ल ुध
धय

ान
ा 

(ए
लड

 ए
र्)

 
5
 

6
 

फि
रोज

पुर
कैंट

 
(ए

िजे
डआ

र) 
3
 

0
 

फि
ल्ल

ौर 
(प

 ए
र्आ

र) 
1
 

0
 

  
  

  
िा

जज
ल्क

ा (
एि

केए
) 

2
 

  

लख
नऊ

 (
एल

केओ
) 

6
 

6
 

स ुल्
ता

नपु
र 

(ए
सए

लए
न)

 
0
 

0
 

प्रय
ाग

 (
प 

आ
रज

 ) 
3
 

0
 

  
  

  
बछ

राव
ाीं (ब

 स
 ए

न)
 

2
 

  

देह
राद

नू 
(ड

 ड 
एन

) 
3
 

3
 

म ुर
ाद

ाब
ाद 

(ए
मब

 ) 
5
 

0
 

नज
 ब

ाब
ाद 

(ए
नब

 ड 
) 

3
 

0
 

  
  

  
गज

रौल
ा (

ज 
जेए

ल)
 

1
 

  

र्ींड
 ग

ढ़ 
(स

 ड 
ज 

) 
2
 

3
 

सह
ारन

पुर
 

5
 

0
 

ध ुर
ीज

ींक्श
न(

ड यू
2
 

0
 

  
  

  
सर

दह
ींद 

(ए
सव

ाईआ
र) 

1
 

  



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
6

2
 

 

(ए
सआ

रई
) 

 
आ

ई)
 

उप
 

अज
मेर

(ए
आ

ईआ
ई)

  
9
 

0
 

अबू
रोड

 (
एब

 व
) 

3
 

0
 

ब्लय
 ब

र(ब
 डब्ल

ल्यू
ब 

डब्ल
ल्यू

) 
2
 

0
 

  
  

  
राण

ाप्र
ता

पन
गर

 
(आ

रप
 जे

ड)
 

2
 

  

जय
पुर

 (जे
प 

) 
1
1

 
0
 

ब 
का

नेर
 (

ब 
केए

न)
 

3
 

0
 

सस
रस

ा (
एस

एस
ए)

 
3
 

0
 

  
  

  
सा

दलु
पुर

 (
एस

ड ए
लप

 ) 
2
 

  

जो
धपु

र 
(जे

यू)
 

5
 

0
 

बा
ींदीकु

ई 
(ब

 के
आ

ई)
 

4
 

0
 

दौ
सा

 (
ड यू

) 
3
 

0
 

  
  

  
दगु

ाचपु
रा 

(ड
 प

 ए
) 

3
 

  

  
  

  
गा

ींध 
नग

र 
(ज

 ए
ड जे

) 
4
 

0
 

नो
खा

 (
एन

ओ
के)

 
2
 

0
 

  
  

  
सा

ींगा
नेर

 
(ए

सए
नज

 ए
न)

 
1
 

  

  
  

  
ना

गौ
र 

(ए
नज

 प
 ) 

3
 

0
 

मेड
ता

रोड
 

(ए
मट

ीड 
) 

2
 

0
 

  
  

  
भग

तक
ीक

ोठ
ी 

1
 

  

दम
रे 

पव
जय

वा
डा 

जींक्
शन

 
(ब

 जे
डए

) 
1
2

 
4
 

का
की

ना
डाट

ाउन
 

(स
 स

 टी
) 

2
 

1
 

बस
र 

(ब
 ए

सए
क्स

) 
1
 

1
 

भर
तन

गर
 

(ब
 ट

ीए
नआ

र) 
2
 

1
 

द्व
ारा

पुद
ी (

ड ड
ब्लल्

यूप
 ) 

1
 

  

हैद
राब

ाद 
डेक्

कन
 

(ए
र्व

ाईब
 ) 

3
 

2
 

गुींटू
र 

(ज
 ए

नट
ी) 

6
 

1
 

धम
चवर

म 
(ड

 ए
मए

म)
 

2
 

0
 

हाई
टेक

सस
टी 

(ए
र्ट

ीस
 व

ाई)
 

2
 

1
 

गो
दाव

री 
(ज

 व
 ए

न)
 

1
 

  

करे्
गुड

ा (
केस

 ए
र्)

 
5
 

2
 

एर्
सा

दह
बन

ाींदे
ढ़(

ए
नई

ड )
 

5
 

1
 

गुड
 व

ाडा
(ज

 ड 
व)

 
2
 

0
 

मल
कपे

ट(
एम

एक्
स 

टी
) 

2
 

0
 

जद
र्र

ला
(जे

स 
एल

) 
1
 

  

सस
कींद

राब
ाद 

(ए
सस

 ) 
1
4

 
6
 

तन
जा

मा
बा

द 
(ए

नजे
डब

 ) 
3
 

1
 

कम
ारेड्

ड  
(के

एम
स 

) 
2
 

0
 

स 
ता

िल
मींड

  
(ए

सट
ीप

 ड 
) 

2
 

0
 

कृष्
णा

 (
केए

सए
न)

 
0
 

  

तत
रुप

तत
 

(ट
ीप

 टी
वा

ई)
 

7
 

4
 

राज
म ुींद

री 
(आ

रजे
वा

ई)
 

3
 

1
 

नर
सा

पुर
 (ए

नए
स)

 
2
 

0
 

पव
द्य

ान
गर

 
(व

 ए
आ

र) 
2
 

0
 

मल
कज

धग
री 

(ए
मजे

एि
) 

1
 

  

दपू
मरे

 

बब
ला

सपु
र 

(ब
 ए

सप
 ) 

2
 

1
 

राय
गढ़

 
(आ

रव
ाईज

 ) 
1
 

1
 

अनू
पपु

र 
(ए

प 
आ

र) 
1
 

0
 

  
  

  
तत

ल्द
ा (

टी
एल

ड )
 

1
 

  

राय
पुर

 (
आ

र) 
3
 

2
 

र्ींप
ा (

स 
प 

एर्
) 

1
 

1
 

को
रब

ा 
(के

आ
रब

 ए
) 

1
 

1
 

  
  

  
आ

मग
ााँव

 
1
 

  

  
  

  
सभ

ला
ईप

ाव
रह

ाउस
 

(ब
 प

 ए
र्ब

 ) 
0
 

1
 

शह
डोल

 
(ए

सड
 ए

ल)
 

1
 

1
 

  
  

  
कैम्

पट
ी 

1
 

  

  
  

  
दगु

च (
ड यू

आ
रज

 ) 
1
 

0
 

भा
टाप

ारा
 

(ब
 व

ाईट
ी) 

1
 

0
 

  
  

  
तुम

सर
रोड

 
1
 

  

  
  

  
राज

ना
ींदग

ाींव
 

(आ
रजे

एन
) 

1
 

1
 

डोंग
रग

ढ़ 
(ड

 ज
 ज

 ) 
1
 

0
 

  
  

  
तत

रोर
ा 

1
 

  

दपू
रे 

खड
गपु

र 
0
 

2
 

सम
दन

ापु
र 

0
 

0
 

सम
दन

ापु
र 

4
 

0
 

बग
ना

न(
ब 

जेड
एन

) 
6
 

0
 

झा
रग्र

ाम
 (जे

ज 
एम

) 
3
 

  



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
6

3
 

 

(ए
मड

 ए
न)

 
(ए

मड
 ए

न)
 

टा
टान

गर
 

0
 

2
 

दी
घा

 
0
 

0
 

  
  

  
सम

रे्ड
ा(ए

मस
 ए

न)
 

5
 

0
 

बेल्
दा 

(ब
 ए

लड
 ए

) 
3
 

  

  
  

  
शा

ली
मा

र 
0
 

0
 

  
  

  
सींत

राग
ाछ

ी 
(ए

सआ
रस

 ) 
4
 

0
 

कींठ
ी (

केए
टीआ

ई)
 

1
 

  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
र्ेंग

ल 
(स

 ज
 ए

) 
2
 

0
 

  
  

  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
श्य

ाम
र्ा

क 
(ए

सए
मस

 के
) 

1
 

0
 

  
  

  

दरे
 

रे्न्
नई

 ए
ग्म

ोर 
2
 

1
 

कट
पड

 ज
ींक्श

न 
1
 

1
 

करु
रज

ींक्श
न 

 
2
 

1
 

वेल
ारे्

री 
2
 

1
 

तत
रुव

रूर
 

0
 

  

मद
रैु 

जींक्
शन

 
4
 

1
 

तत
रुप्

पूर
 

2
 

1
 

तत
रूर

 
1
 

1
 

ता
ींबर

म 
4
 

1
 

रामे
श्व

रम
 

2
 

  

तत
रुव

नींत
पुर

म 
सेंट्र

ल 
2
 

1
 

तत
रुध

र्र
ाप

ल्ल
ी 

जींक्
शन

  
2
 

1
 

कुींभ
को

णम
 

1
 

0
 

अव
ध 

 
2
 

1
 

तत
रुप

टूर
 

0
 

  

एन
ाचकु

लम
 ज

ींक्श
न 

2
 

1
 

पल
क्क

डज
ींक्श

न 
3
 

1
 

तेन
का

श 
जींक्

शन
 

2
 

0
 

मम
बल

म 
2
 

1
 

पट्
टींब

  
1
 

  

को
यम्

बटू
र 

जींक्
शन

 
3
 

1
 

तत
रुने

लवे
ली

जींक्
श

न 
3
 

1
 

र्ींग
ना

सेर
ी 

1
 

0
 

तत
रुव

ोदट
यूर

 
1
 

0
 

 
 

  

दप
रे 

बेंग
लरुु

 (
एस

ब 
स 

) 
1
0

 
6
 

हुब
ली

 (
यूब

 ए
ल)

 
4
 

2
 

लों
डा 

(ए
लड

 ) 
2
 

0
 

  
  

  

व्ह
ाइट

िी
ल्ड

 
(ड

ब्लल्
यूए

िड
 ) 

1
 

  

यस
वींत

पुर
 ज

ींक्श
न 

(व
ाईप

 आ
र) 

7
 

3
 

वा
स्क

ोडा
गा

मा
 

(व
 ए

सज
 ) 

3
 

0
 

गड
ग 

(ज
 ड 

ज 
) 

2
 

0
 

  
  

  
बैंग

लो
रई

स्ट
 

0
 

1
 

  
  

  
बैंग

लो
रक

ैंट 
(ब

 ए
नस

 ) 
2
 

2
 

तुम
कुर

 (
टीके

) 
2
 

0
 

  
  

  
  

  
  

  
  

  

श्र 
सत्

यस
ाईंप्र

शा
ींतत

तन
लय

म 
(ए

सए
सप

 ए
न)

 

2
 

0
 

हवे
री 

(ए
र्व

 आ
र) 

2
 

0
 

  
  

  
  

  
  

  
  

  
मैस

ूर 
(ए

मव
ाईए

स)
 

5
 

2
 

हर
रह

र 
(ए

र्आ
रआ

र) 
2
 

0
 

  
  

  
  

  
  

पम
रे 

जब
लपु

र 
6
 

0
 

कट
न 

, 
 

4
 

0
 

नर
सस

ींहपु
र 

2
 

0
 

  
  

  
सस

होर
ारो

ड 
1
 

  

भो
पा

ल 
6
 

0
 

ब 
ना

, 
 

4
 

0
 

गुन
ा 

2
 

0
 

  
  

  
श्र 

धा
म 

1
 

  

 क
ोटा

 
6
 

0
 

हब
 ब

गींज
, 
 

6
 

0
 

गींज
बा

सौ
दा 

2
 

0
 

  
  

  
अश

ोक
नग

र 
1
 

  

  
  

  
भर

तपु
र 

4
 

0
 

भव
ान

 म
ींड  

1
 

0
 

  
  

  
बय

ान
ा 

1
 

  

  
  

  
स्व

ासम
धो

पुर
 

4
 

0
 

गींग
ापु

रसस
टी 

2
 

0
 

  
  

  
शा

मग
ढ़ 

1
 

  



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
6

4
 

 

परे
 

ब 
स 

एल
 +

 म
ुींबई

 
सेंट्र

ल 
(ब

 स
 टी

) 
8
 

3
 

अींधे
री 

(ए
ड ए

र्)
 

2
8

 
2
 

मण
णन

गर
 

(ए
मए

एन
) 

0
 

2
 

भा
यींद

र 
(ब

 व
ाईआ

र) 
1
0

 
2
 

  
  

  

बो
ररव

ली
 (

ब 
व 

आ
ई)
 

2
8

 
2
 

आ
नींद

 
(ए

एन
एन

ड )
 

0
 

2
 

  
  

  
र्र्

चगेट
 (

स 
स 

ज 
) 

9
 

2
 

  
  

  

अह
मद

ाब
ाद 

(ए
ड आ

ई)
 

2
8

 
6
 

भरू
र् 

(ब
 ए

र्)
 

0
 

2
 

  
  

  
दा

दर
 (

ड ड
 आ

र) 
1
5

 
2
 

  
  

  

इींद
ौर 

(आ
ईए

नड
 ब

 ) 
0
 

4
 

जा
मन

गर
 

(जे
एए

म)
 

0
 

2
 

  
  

  
एज

ल्ि
ींस्ट

नर
ोड 

(ई
प 

आ
र) 

7
 

0
 

  
  

  

स ूर
त 

(ए
सट

ी) 
0
 

5
 

न 
मर्

 
(ए

नए
मए

र्)
 

0
 

2
 

  
  

  
गो

रेग
ाींव

 
(ज

 ए
मए

न)
 

1
0

 
0
 

  
  

  

उज्
जैन

 (
यूजे

एन
) 

0
 

3
 

राज
को

ट 
(आ

रजे
टी

) 
0
 

2
 

  
  

  
जो

गेश्
वर

ी 
(जे

ओ
एस

) 
9
 

0
 

  
  

  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
का

ींदद
वल

ी (
की

ल)
 

1
4

 
0
 

  
  

  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
मल

ाड 
(ए

मड
 ड 

) 
1
4

 
0
 

  
  

  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
म 

रा 
(म

 रा
) 

9
 

0
 

  
  

  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
मा

दह
म 

(ए
मए

म)
 

6
 

0
 

  
  

  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
नल्

ला
सो

पा
रा 

(ए
नए

सप
 ) 

1
7

 
0
 

  
  

  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
सा

ींता
कू्रज़

 

(ए
सट

ीस
 ) 

1
1

 
0
 

  
  

  

कुल
 

51
 

3
5
3

 
1
1
8

 
6
9

 
2
0
3

 
4
6

 
5
8

 
1
0
3

 
9
 

3
7

 
2
4
6

 
2
4

 
5
6

 
6
9

 
2
 

  
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
6

5
 

 

अन
ुलग्

नक
 2

.7
 (
पैर

ा स
ंख्य

ा 2
.2

.4
) 

य ूट
ीए
स,

 ए
टीव

ीए
म 

को
-ए
टी
वी
एम

 के
 म

ाध्य
म 

से 
बेच

े ग
ए 

दट
कट

ों क
ा द

हथ
सा

 

थटे
शन

 क
ी 

शे्रण
ी 

चय
तन
ि 

थटे
शन

ों क
ी 

संख्
या

 

2
0

1
5

-1
6

 स
े20

1
7

-1
8

 के
 द

ौरा
न 

अन
ारक्ष

क्षि
 दट

कट
ों क

ी ब
बक्र

ी 
य ूट

ीए
स 

से 
बेच

 ेग
ए 

दट
कट

ों क
ी 

कुल
 स

ंख्य
ा 

एट
ीव
ीए
म 

से 
बेच

 ेग
ए 

दट
कट

ों क
ी 

कुल
 स

ंख्य
ा 

सह
-ए
टीव

ीए
म 

से 
बेच

 ेग
ए 

दट
कट

ों 
की

 कु
ल 

संख्
या

 

कुल
 

ए1
 

5
1
 

8
3

7
0

7
4
1

1
0
 

9
9

8
8

3
1
7

7
 

1
4

5
9

6
4
7

9
 

9
5

1
5

5
3
7

6
6
 

ए 
6

9
 

4
2

6
7

6
3
7

0
1
 

6
1

1
4

7
4
4

0
 

3
4

7
5

1
4
1
 

4
9

1
3

8
6
2

8
2
 

ब 
 

5
8
 

1
0

4
2

5
1
0

9
4
 

2
2

0
1

0
3
8

6
 

3
0

3
1

0
1
 

1
2

6
5

6
4
5

8
1
 

स 
 

3
7
 

3
5

4
7

1
8
0

6
4
8
 

7
9

3
4

7
4
4

0
1
 

4
2

3
9

3
0
4
 

4
3

4
4

8
9
4

3
5
3

 

ड  
5

6
 

5
3

5
8

4
7
9

1
 

1
1

2
8

3
0
7

8
 

1
9

4
4
 

6
4

8
6

9
8
1

3
 

कुल
 

2
7

1
 

4
9

6
8

8
5
4

3
4
4
 

9
8

7
7

9
8
4

8
2
 

2
2

6
1

5
9
6

9
 

5
9

7
9

2
6
8

7
9
5

 

 
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
6

6
 

 

अनु
लग्

नक
 3

.1
 (
पैर

ा 3
.1

9
) 

सा
इड
र्गं

 प्र
ाधध

कर
णों

 से
 व

स ूल
ी ि

ाने
 व

ाल
ी भ

ूसम
 ल

ाइस
ेंस 

फी
स 

को
 द

शा
रने 

वा
ला
 वव

वर
ण 

क्र.
 

सं.
 

सा
इड
र्गं

 क
ा न

ाम
 

थटे
शन

 
भ ूस

म 
का

 
क्षेत्र

फल
 व

गर 
मी
टर

 म
ें 

पा
टी
 क

ो स
ौंप
ने 

की
 ि

ारी
ख 

वस
ूली

 ि
ाने
 व

ाल
ी 

ला
इस

ेंस 
फी

स 
(रु
पये

 
में)

 

पा
टी
 के

 स
ाि
 

सम
झौ

िा
 कक

या
 

गय
ा 

1
 

मैस
सच 

डब्ल
ल्यू

स 
एल

, न
ींदन

 व
ाश

री 
सा

इड
डींग

 
दह

दा
चगढ़

 
3
2
7
0

0
 

जन
वर

ी-8
4

 
1
1
1
1

8
0
0

0
 

नह
ीीं 

2
 

मैस
सच 

डब्ल
ल्यू

स 
एल

, द
म ुआ

 क
ोसल

यर
ी 

सा
इड

डींग
 

दह
दा

चगढ़
 

2
9
2
1

8
 

जन
वर

ी-8
4

 
9
9
6
2

0
0
0

 
नह

ीीं 

3
 

मैस
सच 

डब्ल
ल्यू

स 
एल

, द
हद

ाचग
ढ़ 

सा
इड

डींग
 

दह
दा

चगढ़
 

8
4
5
1

 
जन

वर
ी-4

8
 

5
9
5
0

0
0
0

 
नह

ीीं 
4
 

मैस
सच 

एय
रि

ोस
च स

ाइड
डींग

 अ
मल

ा 
अम

ला
 

4
9
5
2

 
नव

म्ब
र-4

4
 

3
7
0
0

0
0
0

 
नह

ीीं 
5
 

मैस
सच 

डब्ल
ल्यू

स 
एल

, ल
ाल

पेथ
 क

ोसल
यर

ी, 
बा

ब ूपे
ठ 

बा
ब ूपे

ठ 
1
1
5
0

7
 

मा
र्च-

5
0

 
7
8
8
8

0
0
0

 
नह

ीीं 

6
 

मैस
सचड

ब्लल्
यूस

 ए
ल,

 रा
ज ूर

को
सल

यर
ी,र

ाज
ूर 

राज
ूर 

2
1
4
8

 
िर

वर
ी-2

6
 

2
0
2
4

0
0
0

 
नह

ीीं 
7
 

मैस
सचड

ब्लल्
यूस

 ए
ल,

 घु
ींगस

 
घुींग

स 
7
8
6
2

0
 

1
5
/1

1
/1

9
1
8

 
7
8
7
0

0
0
0

0
 

नह
ीीं 

8
 

मैस
सचऑ

डड
चनेंस

िैक्
ट्री

, 
भींड

ारक
 

भींड
ारक

 
2
6
0
7

4
 

अक्
टूब

र-6
7

 
1
3
3
1

1
0
0

0
 

नह
ीीं 

9
 

मैस
सचड

ब्लल्
यूस

 ए
ल,

 उ
मर

र 
ब ुद

टब
ोरी

 
9
3
3

 
दद

सम्
बर

-6
5
 

5
3
0
0

0
0

 
नह

ीीं 
1
0

 
मैस

सचड
ब्लल्

यूस
 ए

ल,
 ब

ल्ह
रश

ाह 
बल्

ला
रश

ाह 
1
6
0
2

5
 

0
2
/0

1
/1

9
0
8

 
1
7
7
1

0
0
0

0
 

नह
ीीं 

1
1

 
मैस

सचड
ब्लल्

यूस
 ए

ल,
 रा

यत
वा

रीक
ोसल

यर
ी, 

र्ींद्र
प ुर

 

र्ींद्र
प ुर

 
2
0
9
9

 
अप्र

ैल-
6
5
 

1
0
4
4

5
9
6

4
.6

7
 

नह
ीीं 

1
2

 
मैस

सचस
 ए

ड /
प ुल

गा
ींव 

प ुल
गा

ींव 
8
4
5
5

 
0
1
/0

9
/2

0
0
3

 
1
2
3
9

7
2
6

1
.8

5
 

नह
ीीं 

1
3

 
मैस

सचड
ब्लल्

यूस
 ए

ल,
 रा

वा
ींवा

डा/
पर

ासस
या

 
पर

ासस
या

 
2
1
2
7

5
 

2
1
/1

0
/1

9
6
0

 
3
2
3
2

9
9
3

5
3
.8

 
नह

ीीं 
1
4

 
मैस

सच 
डब्ल

ल्यू
स 

एल
, 

ईस्
टड

ोंग
रधर्

खल
ी, 

पर
ासस

या
 

पर
ासस

या
 

3
2
5
3

7
 

1
4
/0

6
/1

9
4
8

 
4
9
4
9

4
2
8

6
6
.1

9
 

नह
ीीं 

1
5

 
मैस

सचए
मई

एल
, 

र्ींद्र
प ुर

 
र्ींद्र

प ुर
 

2
0
9
9

.0
0

 
0
1
/1

0
/1

9
7
9

 
8
1
9
0

0
0
.0

0
 

हााँ 
1
6

 
मैस

सचए
मए

सई
ब 

, 
र्ींद्र

प ुर
 

र्ींद्र
प ुर

 
5
5
7
5

.0
0

 
2
4
/0

1
/2

0
0
7

 
2
6
2
6

8
9
2

6
.2

1
 

हााँ 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
6

7
 

 

1
7

 
मैस

सचए
स 

स 
, 

घुींग
स 

घुींग
स 

4
7
2

 
2
5
-सस

तम्
बर

-6
8
 

9
5
0
7

7
5
.9

4
7

7
 

हााँ 
1
8

 
मैस

सचए
िस

 आ
ई/अ

जन
  

अज
न 

 
1
3
3
0

 
2
2
/0

5
/2

0
0
7

 
2
1
0
1

8
4
4

1
1
.9

8
 

हााँ 
1
9

 
मैस

सचक
ातत

चकेय
को

लव
ॉश

रीज
, 

वा
न 

 
वा

न 
 

1
2
4
8

 
1
1
/0

8
/2

0
0
6

 
4
8
6
8

8
8
.5

4
 

हााँ 
2
0

 
मैस

सचए
र्प

 स
 ए

ल,
 

एल
प 

ज 
बॉ

टस
लींग

प्ल
ाींट,

 ख
पर

ी 
खप

री 
4
6
8
1

 
1
8
/0

6
/2

0
0
7

 
1
2
8
6

0
6
2

2
.2

9
 

हााँ 

2
1

 
मैस

सचए
मए

सई
ब 

, 
स 

ड /
पव

वेक
ान

ींदन
गर

 
पव

वेक
ान

ींदन
गर

 
2
2
4
8

3
 

2
5
/0

9
/1

9
6
8

 
4
5
6
1

6
2
1

.0
0

 
हााँ 

2
2

 
मैस

सचए
िस

 आ
ई/से

वा
ग्रा

म 
सेव

ाग्र
ाम

 
3
3
9
6

 
1
5
/1

1
/1

9
8
6

 
1
1
5
7

2
4
4

9
.3

2
 

हााँ 
2
3

 
मैस

सचल
ाल

ोद
स्ट

ील
, 

भ ूग
ाींव

 
भ ूग

ाींव
 

6
3
4
5

.2
 

1
2
/0

1
/1

9
9
4

 
1
1
7
8

4
1
6

2
.5

2
 

हााँ 
  

  
  

  
  

1
2
7
1

4
6
7

3
0
4

.2
9

 
  

  
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
6

8
 

 

संल
ग्न

क 
4

.1
 (
पैर

ा 4
.1

.4
) 

अध्
यय

न 
के 

सल
ए 

चय
तन
ि 

मश
ीन
ों के

 ि
ोन
ल 

रेल
वे/
 उ

त्प
ादन

 इ
का

ई 
वा
र 
ब्य

ौरे 
दश

ारन
े व

ाल
ा व

वव
रण

 

क्र.
 

सं.
 

िो
नल

 रे
लव

े/ उ
त्प

ादन
 इ

का
ई 

2
0

1
4

-1
8

 के
 द

ौरा
न 

को
फम

ो द्
वा
रा 

खर
ीदी

 ग
ई 

कुल
 म

शी
नें 

(न
वंब

र 
2

0
1
7

 ि
क)

 

सम
ीक्ष

ा के
 सल

ए 
चय

तन
ि 

मश
ीन
ें 

1
 

2
 

3
 

4
 

1
 

मध्
य 

रेल
वे 

1
1

7
 

2
0
 

2
 

प ूव
च त

टीय
 रे

लव
े 

8
3
 

2
0
 

3
 

प ूव
च म

ध्य
 रे

लव
 े

9
8
 

2
0
 

4
 

प ूव
च रे

लव
े 

1
6

2
 

3
3
 

5
 

उत्त
र 

मध्
य 

रेल
व े

7
9
 

2
0
 

6
 

प ूव
ोत्त

र 
रेल

व े
7

1
 

2
0
 

7
 

प ूव
ोत्त

र 
स 

मा
ींत 

रेल
व े

7
3
 

2
0
 

8
 

उत्त
र 

रेल
वे 

1
2

5
 

2
5
 

9
 

उत्त
र 

पज
श्र्

म 
रेल

वे 
9

8
 

2
2
 

1
0
 

दक्ष
िण

 म
ध्य

 रे
लव

े 
9

9
 

2
2
 

1
1
 

दक्ष
िण

 प
ूवच 

मध्
य 

रेल
वे 

9
5
 

2
0
 

1
2
 

दक्ष
िण

 प
ूवच 

रेल
वे 

5
8
 

2
0
 

1
3
 

दक्ष
िण

 रे
लव

े 
1

6
9
 

3
3
 

1
4
 

दक्ष
िण

 प
जश्र्

म 
रेल

वे 
4

7
 

2
0
 

1
5
 

पज
श्र्

म 
मध्

य 
रेल

वे 
7

5
 

2
0
 

1
6
 

पज
श्र्

म 
रेल

 
9

4
 

2
4
 

1
7
 

मेट्र
ो रे

लव
े 

3
 

3
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
6

9
 

 

1
8
 

धर्
तर

ींजन
 ल

ोक
ोम

ोदट
व 

वक
चश

ॉप
 

1
7
 

1
7
 

1
9
 

ड ज
ल 

लो
को

मो
दट

व 
वक

चश
ॉप

 
3

9
 

2
0
 

2
0
 

ड ज
ल 

आ
धतु

नक
ीक

रण
 व

कचश
ॉप

 
2

8
 

2
0
 

2
1
 

एक
ीकृ

त 
को

र् 
िैक्

टर
ी 

2
6

7
 

3
1
 

2
2
 

आ
धतु

नक
 क

ोर्
 िै

क्ट
री 

3
5
 

2
0
 

2
3
 

रेल
 क

ोर्
 िै

क्ट
री 

1
0

1
 

2
0
 

2
4
 

रेल
वे 

व्ह
ील

 िै
क्ट

री 
8

 
8

 

  
कुल

 
2

0
4
1
 

4
9

8
 

  
 



20
19

 क
ी प्र

ति
वेद

न 
संख्

या
19

(रेल
वे)
 

 
अनु

लग्
नक

  
 

2
7

0
 

 

अन
ुलग्

नक
 6

.1
 (
पैर

ा 6
.2

) 

िह
ां रे

लव
े ब

ोर्र 
ने 

लो
को

मो
दट
व 

द्व
ारा
 ख

पि
 कक

ए 
गए

 ए
चए

सर्
ी ि

ेल 
(ल

ीटर
 म

ें) 
के 

सा
ि 

बा
यो
-र्
ीि

ल 
ब्ल

ेंर् 
के 

सल
ए 

िो
नल

 रे
लव

े क
ो प

राम
शर 

दद
या
 है

, 
वह

ां ए
चए

सर्
ी ि

ेल 
की

 अ
ति
ररक्

ि 
मा
त्रा 

की
 ख

रीद
 हे

ि ु 
रेल

वे 
द्व

ारा
 कक

ए 
गए

 अ
ति
ररक्

ि 
व्य

य 
को

 द
शा
रने 

वा
ला
 वव

वर
ण 

 

िो
नल

 
रेल

वे 
 

खर
ीदे 

गए
 ए

चए
सर्

ी 
िेल

 क
ी म

ात्रा
  

आ
ठ 

मा
ह 

के 
दौर

ान
 

खप
ि 

(म
ाच
र स

े 
अक्

टूब
र) 

िैव
 र्

ीि
ल 

की
 आ

वश्
यक

 
मा
त्रा 

(ए
चए

सर्
ी ि

ेल 
की

 
खप

ि 
का

 @
5

%
  

(क
ॉल
म 

3
) 

बा
यो
 र्

ीि
ल 

की
 

वा
थि

व 
में 

खर
ीदी

 
गई

 म
ात्रा

 

बा
यो
 र्

ीि
ल 

की
 

कम
 ख

रीद
 

हात
न 

(` 
में)

 

(क
ॉल
म 

4 
–क

ॉल
म 

5)
 

1
 

3
 

4
 

5
 

6
 

7
 

8
 

पम
रे 

3
7

4
8

1
6
6

4
0

 
2

6
3
9

7
7
7

8
6
 

1
3

1
9

8
8
8

9
.3

 
1

8
8
5

4
8
0
 

1
1

3
1

3
4
0

9
.3

 
1

8
4
3

2
8
0

2
1
.7

 

उम
रे 

3
3

5
6

4
9
4

7
2

 
1

9
9
2

2
3
7

6
7
 

9
9

6
1

1
8
8
 

4
9

0
0

0
0
 

9
4

7
3

1
8
8

 
7

5
5
0

7
7
3

6
.0

3
 

उरे
 

2
6

9
3

1
5
8

5
2

 
1

6
8
0

5
9
8

8
9
 

8
4

0
2

9
9
7
 

0
 

8
4

0
2

9
9
7

 
4

8
5
8

0
7
1

8
5
 

उप
रे 

7
7

4
1

8
7
8

1
2

 
5

1
0
4

7
3
9

3
3
 

2
5

5
2

3
6
9

6
.6

5
 

1
4

4
0

0
0
 

2
5

3
7

9
6
9

6
.6

5
 

2
0

3
9

6
5
2

5
0
.1

 

उप
ूरे 

4
3

2
5

9
8
7

2
5

 
2

8
6
1

2
5
3

6
4
 

1
4

4
0

3
6
0

9
 

1
9

1
4

6
7
 

1
4

2
1

2
1
4

2
 

8
7

0
5

6
8
4

5
 

प ूम
रे 

5
5

6
0

2
8
0

0
0

 
3

2
2
0

6
7
7

4
4
 

1
6

1
0

3
3
8

7
.2

 
0

 
1

6
1
0

3
3
8

7
.2

 
एन

एप
  

कुल
 

2
7

4
2

5
9
6

5
0
1

 
1

7
4
9

9
2
8

4
8
3
 

8
7

5
9

3
7
6

7
.2

 
2

7
1
0

9
4
7
 

8
4

8
8

4
8
2

0
.2

 
1

0
3
6

6
6
5

0
3
8
 

  
  

  
8

7
5

.9
4
 ल

ाख
 ल

ीटर
  

  
  

`1
0

3
.6

7
 क

रोड़
 

 


